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Bevezeto

A Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasit 1952-ben épiilt ki 760 mm nyomtav szélességben. Eleinte
a f6 funkcioja a mez8gazdasagi termények, aruk szallitasa, a késébbiek folyaman alakul 4t ez a
szerep a turisztikai k6zonség kiszolgélasara.

Harom nyomvonalon jartak a vonatok:
Balatonfenyves — Somogyszentpal,
Balatonfenyves — Taska, illetve a

Balatonfenyves — Csisztafiirdd.

Mindhdrom vonal &ltal érintett telepiilésekre nem kozlekedik mas tomegkozlekedési eszkdz,
megkozelitésiik kozuton is nehézkes. A somogyszentpdli, valamint a taskai szakaszt f6leg a
hivatasforgalom hasznalta, de csisztafiirddi vonal f6leg a turistdk éltal volt kozkedvelt. A
termalfiirddnek és a buzsaki falusi turizmusnak kdszénhetéen nagy volt a vonal kihasznaltsaga.

Ezért is volt meglepd, amikor 2002-ben {izemsziinetet rendeltek el a taskai €s a csisztafiirdoi
szakaszra. Sem a felépitmény sem az alépitmény nem megfelelé mindségl allapotban volt.
2002 és 2003 kozott a somogyszentpali vonalat majdnem teljes hosszaban feldjitjak, sincsere
is torténik. Jelenleg ez az egyetlen egy tizemben 1év szakasz.

Pedig a keskeny nyomtdvi vasut nagy hatdssal van a kornyezetére gazdasagi, tarsadalmi
szempontok alapjan is. 16bb tanulmany illetve fejlesztési stratégia is azt igazolta, hogy a
jelenlegi 4llapotaban a kisvastt nem fenntarthatd, de tovabbi fejlesztésekkel a kornyékre is
pozitiv hatassal gyakorolna. A kisvasit szemléletformalé tulajdonsaggal is rendelkeznek, a zold
kornyezet, korabbi kozlekedési eszkozok (gdzmozdony), a természet kozelesége révén.

Ez a tanulmany a Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasutat mutatja be, tobb fejlesztési valtozatot is
ismertet Legfontosabb célja egy olyan javaslat kivélasztdsa, aminek koszonheten egy
hosszutavon fenntarthatd, vonzd, tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti szempontokbdl j61 miik6dé
kisvasut tizemeltethetd.

A Kkisvasut tulajdonosi és iizemeltetdi hattere

A Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut a Magyar Allamvasutak Zértkdriien Miikodo ’
Részvénytarsasag tulajdonat képezi, a kisvasit iizemeltetését a MAV csoport tagja, a MAV-
START Zrt. végzi.

Gazdasagi-tarsadalmi-kérnyezeti alapadatok

A kisvasut a teljes vonalhosszon Balatonfenyves, Somogyszentpdl illetve Taska teleptiléseket
érintette. A csisztafiirddi nyomvonal elhaladt Buzsak kozvetlen kdzelében, illetve Csisztapuszta
mellett taldlhat6 ennek a szakasznak a végallomésa.



A tervezési teriileten a Marcali illetve a Fenyvesi jarashoz tartozik. A vizsgalt telepiilések
dontden 1000 6 alatti telepiilések, kivéve ez alol Buzsak és Balatonfenyves telepiiléseket, ahol
a népesség szam 1000-4000 {6 k6z6tt mozog.

Mind a megyére, mind a két jarasra a népességcesokkenés jellemz6. Az 1. szamu tdblazatban
megfigyelhetd, hogy Marcali Jaras esetén 28% fogyatkozas tapasztalhato, amellett hogy itt a
tobbi teriilethez képest a legkisebb (39,3 km?2) a népsiirliség.

A gazdasagi mutatok megyei szinten eltérék, rdadasul évszakfiiggdek.

A térség f6 iparaga a turizmus a Balatonnak kdszonhet6en. Ezzel a legnagyobb probléma, hogy
idojarasfiiggd, szezonalis az idegenforgalom. Pedig rengeteg lehetéséget kindl a
kornyezetbaratoknak a kornyék: a Somogyi — dombsdg, a Nagybereki Fehér-viz
Természetvédelmi Teriilet. Tovabbi remek lehet6ség akar rosszabb id6ben is Csisztaflirdo,
aminek az eléréséhez a kisvasut remek lehetdséget biztositana.

Kornyezetvédelmi szempontbol is hasznos lenne a kisvasut ujjaélesztése, feljitasa. Kozismert,
hogy a kozlekedés okozza a kdrnyezeti artalmak tilnyomo részét. Vonatkozik ez elsésorban a
levegdszennyezésre és a zajterhelésre, de nem elhanyagolhatoé a kozlekedéssel kapesolatos
veszélyes hulladék képzddés sem.

A vasuti szallitidsnak szdmos kornyezetvédelmi-, teriilet-felhaszndlasi, biztonsagi elénye van,
ilyen példdul a fajlagos energia felhasznalas. Elmondhatd, hogy a vasit energiatakarekos
kozlekedési 4g, de személyszallitdsnal a karosanyag emisszi6 CO egyenértékben a koziti
értéknek mintegy nyolcada, aruszallitasndl harmincada. Levegdszennyezés szempontjabdl tehat
a vastt kdrnyezetbarat szallitdsi agnak mindsiil, mely igaz valamennyi mért leveg6szennyezési
Osszetevére. A kotottpalyas kozlekedés eldnye megmutatkozik a zajterhelés esetében is.
Azonos kozlekedési teljesitménnyel szamolva a kisvasut a kozati kozlekedési zajjal szemben
mintegy negyedannyi zajt kelt.

Turisztikai adottsagok

A kornyék legfontosabb bevételi forrdsa, a turisztika. Balatonfenyves idegenforgalmi
potencialjat alapvetden a kozség Balaton parti elhelyezkedése adja meg. A kitlin§ adottsagu
Balatonfenyves kiemelkedd jelentdségli tidiil6 teriilet, nagyméretil szabad strandja nyaron sok
tizezer embert vonz. A telepiilés kulturalt megjelenése magas szinvonall idegenforgalmi
létesitményei predesztinaljak arra, hogy tovabbfejlesztve a szolgdltatasait, tovabbi magas
szinvonalt turistaforgalmat bonyolitson le.

Buzséak kozségtél mintegy 4 km tavolsagban helyezkedik el Csiszta Gyogyfiird6. Csisztafiirddn
6t medence talalhatd, az 4svanyi anyagokban gazdag csisztai vizet két szabadtéri iilo-, és két
fedett medencében lehet kiélvezni. A fiird6 rendelkezik gyerekmedencével és szaunaval is. Az
dsvanyi anyagokban gazdag csisztai viz hidrokarbonatos, kénes gydgyviz és nagymennyiségii
szénsavat is tartalmaz; 42 fokosan tor felszinre. Kedvezd Osszetétele alkalmassa teszi
mozgasszervi és reumatikus betegségek, n6gyogyaszati, bél és gyomorpanaszok kezelésére.

Bar kozigazgatasilag Buzsakhoz tartozik a gyogyfiird teriilete, mégis mind a gyogyfiirdo,
mind pedig a kisvasut meglehetdsen tavol esik a Buzsaktol. Mindemellett azonban a kozség
hagyomanyai, népmiivészete, népi épitészete, kulturaja és rendezvényei kiemelkedd értéket
képviselnek a térségben. A telepiilésen jelenleg faluhdz, mivel6édési haz miikodik, jelentds
idegenforgalmi nevezetessége a Janoshegyi Pincesor, a kdpolna régi faoltara ¢s a Tatarvar. A
Tatarvarban kiillonleges ihletési, iddszakonként ismétlédé taltos rendezvényeket is tartanak.



Ezek az események tobb ezer, a Buzsaki Bucst pedig néha 15-25000 latogatot vonz évente. A
Téjhazat évente 10000 latogatd keresi fel, mig a fiirdé kiils6 latogatottsaga egy atlagos nyari
napon megkdzeliti a 400 fot.

Téska telepiilésen a faluhdz, illetve a hangulatos borospincék a f& vonzoerdk. A kisvasut
mitkodése idején kiilon jaratok indultak a taskai borospincék felfedezésére.

Somogyszentpalon nyaron 60 f6s ifjusagi tibor mlkadik, emellett vendéghdzak és apartmanok
sora segiti a falu turizmusat, de sokan latogatjak a helyi borospincesort. Egész évben lehet
horgaszni a Tétorki horgasztoban, illetve az Gvcsatorndkban és a vizfolyasokban. A Totorki
Lovas-tanya pedig a lovas-turizmus felélénkitését szolgalja.

A Nagyberek legértékesebb teriilete a Fehér-vizi lap. A Fehérvizi-lap egykor igazi mocsarvilag
volt, atjarhatatlan nadasokkal, kisebb szigetekkel. Az egykor péaratlanul gazdag névény- és
allatvilaganak maradvanyai részben a csatorndkban, részben pedig a lap kozponti részén
talalhato, helyreallitott teriileten talaljak meg az életfeltételeiket. Novényzetének legjellemzébb
elemei a nagy teriileteket elfoglalo, kiilonlegesen értékes lapi tarsuldsok, a leggyakoribbak a
fiizlapok, ezekben a nagytermetl fékat kiillonféle bokorméretli fliz fajok helyettesitik, a
legnagyobbak mérete eléri a 100-300 hektart.

A kisvasiit jelenlegi allapota

A Balatonfenyvesi kisvasat haldzata az alabbi agakra tagolodik:

Balatonfenyves — Imremajor — Somogyszentpal (lizemel)
Imemajor — Taskai eldgazas —Csiszta Gyogyfird6 (forgalom sziinetel, a palya jarhatatlan)

Téskai elagazas — Taska (forgalom sziinetel, a palya jarhatatlan)
Vonalvezetés:

A vasuthalozathoz tartozé vonalak sikvidéki jellegliek, a Nagy-Berek nevu tajegység teriiletén
haladnak. A teriilet kordbban a Balaton fiiggeléke volt, lapos-mocsaras teriilet, ennek
lecsapolasaval jo minGségl terméteriiletek jottek 1étre, amelyen szantok, legeldk kertiltek
kialakitasra. A kisvastt is e célbdl, a mezégazdasagi tevékenység kiszolgalasara épiilt.

A vasutvonal kiépitési sebessége végig 25 km/h, azonban jelenleg — a miik6dd somogyszentpali
agon — palyaallapotbol kifolyolag 15 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

A nyomvonalat épitéskor a kiszolgalando teriiletek helyzete hatarozta meg, altaldban hosszu
egyenesekkel, és 100-300 m sugart ivekkel éptilet ki a vasutvonal. Az alkalmazott tilemelés
15-30 mm. Néhéany esetben nagyobb sugart, kis térésszogt tilemelés nélkiili ivek is talalhatok,
amelyek sugara 600-1500 m. A nyilvantartas szerint az ivek nem atmeneti {vesek.

Teriiletek igénybevétele:



A kisvastti halozat teljes teriilete Somogy megyében. Balatonfenyves, Téaska, Buzsak és
Somogyszentpal telepiilések kozigazgatasi teriiletén teriil el. Lakott teriiletet, belteriiletet
elsésorban Balatonfenyves és Somogyszentpal teriiletén érint. Erintett lakott teriilet a
Balatonfenyveshez tartozé Imremajor is.

Al- és felépitmény:

Az alépitmény elsOsorban helyi anyagbol késziilt, méretezett alépitmény valdszinlileg az
épitéskor sem készilt.

A felépitmény jelenlegi 4llapota nem homogén, néhany szakaszt 2003-ban felujitottak, a tobbi
szakasz (féként a jarhatatlan vonalrészek) nagyrészt az épitéskori allapotot tiikr6zi. A palya
hagyomanyos, hevederes kialakitasu.

Utak, utatjarok:

A vasutvonalak 2 esetben kereszteznek orszagos kozutat:

Balatonfenyves allomds végpontjan a 7. sz. {6t keresztezése, amely vasuti jelz6vel fiiggésben
1évé, fénysorompoval védett. Parhuzamosan labirintkorlatos gyalogétjar6 is taldlhato. Az
utatjard palyaszerkezete nagyelemes kidntott sincsatornas (199-ben épiil), amelynek allapota
jelenleg is jénak mondhato.

Somogyszentpal belteriiletén a 67108. sz. bekstoéut, amely nem biztositott

Tovabbi aszfalt burkolatd utak 4tjaroi talalhatok Balatonfenyves belteriiletén (Kolesey Ferenc
utca, Munkacsy M. u., Vizhaz u.).

A tobbi Gtatjard foként folduti, ritkabban burkolt, mezégazdasagi utat vezet at.
Mitargyak: A vastutvonal szakaszain két jelentGsebb mitargy talalhato:

12+66 szelvényben 8,65 m nyilast tekn6hid (Balatonfenyves)

96+13 szelvényben haromnyilast tekndhid (Palmajor) '

A tobbi 17 db miitargy 4ltaldban kisebb cséateresz vagy sinbetétes vasbetonhid.

Vontatas:

A vasitiizem jelenleg dizel vontatasu. Kordbban kozlekedett nosztalgia jelleggel
gbézmozdonyos vonat, azonban ez méara megsziint. Megfelel6 mindségli gazolajfelado kut
rendelkezésre 4ll Balatonfenyves alloméason. Balatonfenyves és Csiszta Gyogyflirdd allomason
vizdaru is rendelkezésre all, azonban azokat nem hasznaljak, allapotuk rossz.



Magasépitmények:

A vasutvonalon a legjelentdsebb magasépitmény a jellegzetes Balatonfenyvesi Kisvasuti
felvételi épiilet, amelyben tobbek kozott forgalmi iroda, WC. jegypéztar és vardterem is
talalhato.

Balatonfenyvesen talalhato tovabba a Flitéhaz épiilete. A nagyvasuti allomas mellett egy beton
perontet6vel rendelkezé, rossz allapotu zoldségatrako ponk talalhato.

A vonalon ezen kiviil tobb egyszerlibb magasépitmény talalhato.

Peronok:

A vasttvonalon minden megallohelyen sk+00 magassagl, rendszerint hasznélt betonaljbol
épitett, és murvaval felszort peronok talalhatdk, perontetd és térvilagitas nélkil. Térvilagitas
csak Balatonfenyves allomason van kiépitve. A peronok hossza 30-40 méter. Imremajorban a
teleptilésrész feldl jarolappal burkolt jarda vezet az esObedllohoz (a peronhoz). A
forgalomsziineteltetett vonalak peronjai gyakorlatilag nem léteznek, ndvényzet altal ben6ttek.

Biztositoberendezés:

Jelenleg a vasttlizem nem iizemeltet biztositoberendezést. A vonalon csak Balatonfenyves
allomason talalhato két fénysorompot fedez6 jelzd (kijarati és bejarati iranyban), amely a 7. sz.
fout fénysorompojat fedezi. A vonatok iranyitasa radiorendszerrel torténik. A valtok kézi
allitastiak, amelyeket a vonatszemélyzet 4llit, azonban erre jelenleg {izemszerlien csak a két
végallomason (Balatonfenyves és Somogyszentpal) van sziikség.

Gordiilé allomany:

A Balatonfenyvesi Gazdasagi Kisvasuthoz 7 db mozdony tartozik. 3 db C50 dizel-mechanikus
mozdony 4ll rendelkezésre, amiknek az allapotuk kielégitd. Ugyanez jellemz6 az MK48-as
hidraulikus mozdonyra. Viszont az Mk48-as dizel-mechanikus mozdony hasznalaton kiviil van,
felyjitasra szorul.

A meglévé kocsik szama 6sszesen 22, de ebbdl 14 tizemel. Tobbfajta tipussal lehet utazni az
iddjarastol fliggden: zart, nyitott, kerékparszallitasra alkalmas személy- illetve teherkocsikkal.

Meglévd kapacitasok, személyszallitasi és aruszallitasi adottsdgok, menetrend:

A jelenlegi, egyetlen mikodd vonalon a turistaforgalom nem jelentds, inkdbb a majorokban
lakok koziil néhany dolgozé és iskolaba jaro gyerek utazik rendszeresen. Jellemzden elég egy
darab személykocsi, amely nem szokott megtelni. A vastton kozel 15 éve teljesen megsziint a
teherszallitas. Korabban amikor még miikdddtt a csisztapusztai vonal, akdr 3-4 kocsi



kozlekedtetésére is sziikség volt, rendszeresen el6fordult, hogy egyetlen vonattal 80-120 ember
is utazott. A vonalon egyetlen vonat kozlekedik, naponta hatszor teszi meg a fészezonban a
Balatonfenyves - Somogyszentpal utat oda-vissza, de az év tobbi részében 5 vonatpdr jar. A
legkordbbi vonat 5.30-kor indul reggel Balatonfenyvesrél, 19:40-kor ér be az utolsé kisvasut.
A 2003-as felujitast kovetden 25 km/h-val szamoltak a menetrendben. de ezzel a sebességgel a
3.1. pontban leirtak problémai miatt nem lehet kozlekedni. Alkalomszertien nagyobb forgalmat
is lebonyolit a kisvasut, példaul a minden év szeptemberében megrendezett kisvasuti nap
alkalmaval.

Forgalmi adatok:

A Balatonfenyvesi Gazdasagi Vastt 2014-2015 években tapasztalt utasforgalma enyhén
elmarad a 40 000 utas/év értéktol (2015-ben 38 493 6), mely teljesitménnyel a 2. utasforgalmi
osztalyba tartozik a vizsgalt kisvasutak korében. A korabbi évek utasforgalmat szemlélve
elmondhat6, hogy az adott elemzési csoport tobbi tagjdhoz viszonyitva a Balatonfenyvesi
kisvasutnal a 2010-ben észlelhet6 drasztikus utas szam cstkkenés nem volt észlelhetd, azonban
a 2013-ban végbemend csokkenés itt nagyobb hatast volt. E masodik hanyatlasbol vald
visszatérés azonban hamar végbement, és a ndvekedés iiteme Ujra pozitiv irdnyt vett.

Célkituzeések

Legf6bb célja a Balatonfenyvesi Gazdasagi Kisvasut felijitasanak a forgalom ndvelése. A
hivatasforgalom esetében szamottevé utasszam emelkedése nem valoszinGsithetd. Ez altal az
izemeltetés hosszitdvon fenntarthatobb, gazdasagosabb lenne. De a térség adottsigaibol
kifolydlag a turizmus segitségével konnyen el lehetne érni. Ehhez azonban olyan
szolgaltatasokat kell nyGjtani, ami turistalatvanyossagot jelent. Ez lehet maga a vasut, vagy a
vasut altal feltart teriilet, az azon talalhaté vonzero.

A vasut ezen a teriileten a latvanyossagok megkozelitését, bemutatasat segiti, az utasok a
természet (példaul Nagyberek) vagy a fiirdé miatt jonnek. Osszhangot kell talalni a vasuttal
elérhetd vonzer6 élményt jelentd tulajdonsagai és a kisvasuti jarmu kozott (a gyogyfiirdd esetén
fokozott figyelmet kell forditani az akadalymentesitésre). Az lizembiztonsag novelése mellett
a szolgaltatas korszer(isitése, 0j technika bevezetése, mint cél, ala kell rendel6d;jon a turisztikai
funkcionak. A turisztikai céli {izem hatranya, hogy a forgalom nagyon valtozo6, sokszor
kiszamithatatlan. Példaul a kedvezotlen, esdés nyarak a vonalak személyszallitasi
eredményeiben is jol meglatszanak. (10-20% visszaesés is eléfordulhat).

A projekt megvaldsitasaban tovabbi fontos célkitlizés az emberek 6sztokélése a kornyezetbarat
tomegkozlekedési eszkzok hasznalatara. A kisvasut tobbek kozott alacsony zajkibocsatasa és
alacsony szén-dioxid kibocsatasu kozlekedési rendszer. A jobb szolgéltatasi szinvonal
biztositdsaval tobb utas hasznalna a keskeny nyomtavi vasutat, ami a modal split valtozasat is
eredményezné, hisz nagyobb réteg venné igénybe a kozosségi kozlekedés eszkozeit.

Torekedni kell egy multimodalis halozat kialakitasara, az utazasi lancok dsszekapcsolasa, ami
biztositana a kiildnbdzd eszk6z6kdn a mobilitast. Ezért fontos lenne a balatonfenyvesi dllomas
meghosszabbitasa, hogy kozvetlen kapcsolat legyen a nagyvasut €s a kisvasut kozott. Az
esélyegyenlOség érdekében az akadalymentesitést is magas prioritassal kell kezelni.



A fejlesztések tervezése soran elsGsorban a jarmivekre kell Osszpontositani, a palya
korszerlisitése, netan hosszabbitdsa pedig masodlagos annak tiikrében, hogy a feltjitott palya a
rajta kozlekeds, megfeleld szinvonald jarmt hidnydban mit sem ér.

A fejlesztés soran a jelenleg sziineteltetett forgalmi pdlyaszakaszok helyredllitdsa, a
személyforgalmi szolgaltatas Ujrainditasa az elsédleges cél. A vasutvonal az 1980-90-es
években élte turisztikai szempontbol fénykorat, amikor — féként idegenforgalmi szezonban — a
Csiszta-gyogyfiirdéi szakaszon napi 3-4 db, egyenként 4-5 kocsis turistavonat is kdzlekedett.
Akkoriban a somogyszentpali (jelenleg is lizemeld) ag forgalma lényegesen kisebb volt, csak
hivatasforgalmat szolgalt ki — altalaban 1 kocsival kozlekedett. Altalanossagban elmondhaté,
hogy a csisztafiirddi szarnyvonal ujraélesztésével a termalfiirdé, mint ti cél ndvelné a kisvasit
kihasznaltsagat, a turisztikai jellegii forgalom véarhatéan at-/visszahelyez6dne a csisztai agra. A
tervezett fejlesztés palya oldalrél az Imremajor (kiz) — Csiszta gyogyfiirdé (bez) vasttvonal
helyben torténd Gjjaépitését, valamint a Balatonfenyves-Imremajor 4t nem épitett szakaszanak
atépitését jelenti. A cél a teljes szakaszon min. 25 km/h sebesség biztositasa, amely a csisztai
vonalon (12,0 km) 30 perces menetidét jelentene megéllas nélkil. A vonalszakaszok
megnyitdsa mellett — az utasforgalom megfeleld szintil kiszolgalasa érdekében — t6bb allomas
is felgjitasra, kiegészitésre kertl.

»A” fejlesztési valtozat

Az elsé, azaz az ,,A” valtozatban a mar meglévd szakaszon, Balatonfenyves — Somogyszentpal
kozotti vonalon a meglévd allomasok feldjitdsa lenne az egyik legfontosabb cél. Ehhez
peronfeltjitasra lenne sziikség ,,L-15" peronelemek felhasznalasaval, Kiselemes térkd
burkolattal késziilnének. A kovetkezd megalldhelyek rekonstrukcidjara lenne sziikség:
Somogyszentpal, Imremajor, Palmajor, Balatonfenyves.

Barmilyen beavatkozas esetén fontos a kozvetlen kapcsolat kiépitése kisvasut és mas
tomegkozlekedési eszkdz kozott. Ezért Balatonfenyves allomason sziikség lenne a régi
z6ldségatrakoig, 200 méter hosszon, a felépitmény helyreallitasara, hogy biztositva legyen a
kodzvetlen atszallasi lehetdség a kisvasit és a normalnyomtavi vasut kozott.

Mint korabban emlitve lett, 2003-ban felujitottak a meglévé nyomvonalat. De nem teljes
nyomvonalon tértént meg az atépités, Balatonfenyves allomds és Imremajor kozott 2 km
hosszan elmaradt. Ez a szakasz mar eldregedett, a felépitmény cseréjére lenne sziikség.

»B” fejlesztési valtozat

Ebben a javaslatban megvaldsulna az ,,A” valtozatban leirtak is megvaldsitani, de ez kiegésziil
a Csisztapusztai szakasz 0jjaépitésével. Tehat a Balatonfenyves — Somogyszentpal szakaszon a
peronok felujitdsa torténne meg, a kozds szakaszokon Balatonfenyves és Imremajor kozott 2
km épiilne 4t, Balatonfenyves allomas rendelkezne kdzvetlen kapesolattal a nagyvastthoz. A
taskai elagazas elbontésra keriilne, a késébbi lizemeltetés el6segitésekent.

Ezen feliil tjulna meg a 7,8 km hossza szakasz Imremajor és Csisztafiirdd kozott. Ehhez a
felépitmény cserére, utatjarok megerdsitésére, megéllok, Csiszta valamint Csisztaflirdo,
feltjitasara lenne szilkség. Mivel a meglévé allapot visszaallitisa a cé€l, ezért



nyomvonalvaltozas, ivek modosulasa nem véarhatd, ami altal a maximalis sebesség 40 km/h
lenne, de nem épitési engedély koteles munka lenne. (A hatosagnal be kell jelentent).

»C” fejlesztési valtozat

A harmadik, ,,C” valtozat a 2002 elétti allapotot allitana vissza, azaz mindharom szakaszon,
teljes vonalon iizemelne a Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut. Ez 15 km pélyafelujitast jelentene,
ahol még rendelkezésre all a régi felépitmény, a lopaskarok miatt 6 km-en 1) palya épitésére
lenne sziikség.

A , B” véltozathoz képest kiilonbség tovabba, hogy a taskai eldgazast nem elbontani, hanem
Ujja épiteni kellene. A taskai szakaszon is nyomvonal véltozas nélkiil menne a vizszintes
vonalvezetés. Két tovabbi megdllo feltjitasara lenne sziikség: a taskaira, illetve a Fehérviz
pusztaira.

Koltségek és bevételek

Beruhdzasi koltségek:

A projekt Osszes beruhazasi koltségét fobb koltségkategoridkra bontva, millié forintban
tartalmazza az aldbbi tdbldzat. A beruhazas épitési koltségeinek meghatarozasa a {6bb
munkanemekre készitett tervez6i koltségbecslések alapjan tortént. A beruhazasi koltség az
épitési koltségeken feliil az egyéb projektkoltségeket (pl. terveztetés, illetve a lebonyolitas
koltségei, lasd kiilon részletez6 tablazat), illetve a jarmuivek koltségét is tartalmazza. Ezeken
feltil 10% tartalékot szamszerisitettiink. A gordiiléallomanyra vonatkozoan kiilon tablazatba
gyUjtottiik a vontatd és vonatott jarmivekkel kapcsolatos koltségeket, figyelembe véve a
jarmijavitdo muthely koltségeit is.

A teljes beruhazasi koltségek valtozatonként (millié Forint)

Beruhézasi koltség
Epités (millio Ft)

"A" véltozat |"B" valtozat "C" véltozat
1. Foldvasarlas, teriilet elokészitése | 0,00 0,00 0,00
2. Palyaépités (kapcsolddo is) 230,00 900,00 1 620,00




3. Utépités 0,00 21,00 33.00
4. Felsévezeték, energiaellatas 0,00 0.00 0,00
5. Biztositéberendezés, tavkozlés | 0,00 0.00 0,00

6. Mélyépités, mitargyak 0,00 15,60 25,00
Zétesitnlélr\x/;zgl%(aissipﬁés (temi 0,00 10,00 15,00
8. Kozmiivek

9. Kornyezetvédelem

10. Kertészet, kertépités

11. Egyéb

12. Jarmi 561,00 706,00 736,00
;f(')jektkmilgg:lfme“ ceyb 79,10 165.26 242,90
14. Tartalék 79,10 165,26 242,90
Osszesen (nettd) 949,20 1 983,12 2 914,80




A gordiiléallomannyal kapcesolatos kéltségek viltozatonként (millié Forint)

Gordiilo allomany

(milli6 Ft) "A" valtozat | "B" valtozat "C" véltozat
Mozdony felujitas 0 5 5

Mozdony beszerzés 0 80 80

Kocsi felujitas 10 10 10

Kocsi beszerzés 170 230 260
Motorvonat beszerzés 381 381 381
Osszesen 561,00 706,00 736,00

Az egyéb projektkoltségek valtozatonként (millié Forint)

Egyéb beruhazasi koltség "A'" valtozat | "B" véltozat "C" véltozat

Eloke}szﬁeg koltségei (tervezés, 39,55 82.63 121.45

hatésagi dijak)

Projektmenedzsment 15,82 33,05 48,58

Kozbeszerzés koltségel 3,96 8.26 12,15

Miiszaki ellenor koltsége 15.82 33,05 48.58

A“ n},lllvanossag biztositdsanak 3.96 8.6 12,15

koltsége

Osszesen 79,10 165,26 242 .90
Bevételek:

A kisvasut pénziigyi bevételei jegyarbevételbdl, tamogatasokbol és egyeéb bevételekbol
keletkeznek. Mivel lizemeltetdi adatok nem alltak rendelkezésre ezért az atlagos jegyarnak
tekinthetd értékek €s a forgalmi vizsgéalatban megjelenitett utasszamok alapjan készitettlik a
becslést (lasd kovetkezé oldali tablazat). A tdmogatdsok ardnyat 80%-ra feltételeztik a
jegyarbevételhez viszonyitva. A tdmogatason kivil egyéb bevételek (pl. alapitvanyoktol) is
keletkezhetnek, ezek mértéke altalaban csekély a teljes bevételhez képest.



A koltség-fedezeti arany a hasonld adottsagu €s utasszamu kisvasutak atlagdnak megfeleld
értéket mutat. A kordbbi fejezetekben ismertetett turisztikai fejlesztések is sziikségesek ahhoz,
hogy a kisvasut kihasznéltsdga és bevételei javithatoak legyenek.

Pénziigyi fenntarthatdsag, finanszirozhatdsag:

Az ,A” javaslatban kis Osszegli raforditissal megvaldsithato, de lizemeltetése koltséges,
nehezen fenntarthatd hosszatdvon. A masodik valtozat habér jelentosebb kiadassal jarna, de
bevételei fedezni tudnak, sét elére lathatéan meg is haladna az tizemeltetési, fenntarthatdsagi
koltségeket. A harmadik megvaldsitds nagy kiadéssal jarna az Osszesen 15 km-es szakasz
megépitése miatt, az ezzel jard tobblet kdltséget a ,,B” valtozathoz képest az a bevételi forrds
eldrelathatéan nem tudna fedezni, a taskai vonal kihasznalatlansaga, forgalma miatt.

Tarsadalmi — gazdasagosséagi hasznossag:

Az elsé valtozat esetén nem jarna tobbletforgalommal a felujitds, ezért tarsadalmi-
gazdasagossagi szempontb6l nem lenne hasznos ez a megvalositas. A csisztapusztai szakasz
megépitésével rovid megtériilési id6 alatt, nagymértékd tarsadalmi hasznossdg lenne
tapasztalhaté a forgalom nagysaganak kdszonhetSen. A ,,C” véltozat esetében nagy forgalom
lenne a csisztapusztai szakaszon, de a taskain nem vérhatd jelentés mértékl utas. Ebbol
kifolyolag hasznos lenne a csisztaig elvezeté nyomvonal megépitése, de a taskai szakasz 4ltal
kevésbé elényss ez a javaslat.

Intézményi és mikodési kockazatok:

Meglévé nyomvonal feltjitasa esetén intézményi szempontbdl minimalis kockézattal jarna a
projekt kivitelezése a rovid kivitelezési idé miatt, illetve hosszas engedélyeztetési eljaras nélkiil
le lehetne folytatni ezt a beruhazast. Viszont magas a miikodési kockéazata a Balatonfenyves —
Somogyszentpal nyomvonalnak a kihasznalatlansagbol, tizemeltetési koltségekbdl kifolyolag.
A ,B” valtozat viszont helyi érdekeket is képvisel, a kordbban emlitett Balatoni Integracios
Kht. is j6 példa erre. Epitése, engedélyezési hosszabb idét venne igénybe, de jelentdsen
kevesebb mikodési kockazattal jarna. Ezzel szemben a 3. valtozat mind intézményi, mind pedig
mikodési szempontbol a legnagyobb kockazattél jarna.

Egyik projekt esetén sem lenne sziikség teriiletszerzesre.



A projekt koltségeinek Osszesitése

A kivalasztott valtozat pénziigyi koltségeinek 6sszefoglalasa

Pénziigyi koltség Jelencrick
[milli6 Ft]

1. Beruhazasi koltség 1729,1

2. Mikodési koltség 114,7

3. Potlasi koltség 254.5

4. Maradvanyérték 4,7

5. Osszes koltség 1+2-3-4 1584,5

A projekt bevételei

A Kkisvasut pénziigyi bevételei jegyarbevételbdl, tamogatdsokbol és egyéb bevételekbdl
keletkeznek. Mivel {izemeltet6i adatok nem alltak rendelkezésre ezért az atlagos jegyarnak
tekinthetd értékek és a forgalmi vizsgéalatban megjelenitett utasszamok alapjan készitettiik a
becslést (lasd kovetkez6 oldali tablazat). A tdmogatdsok ardnyat 80%-ra feltételeztik a
jegyarbevételhez viszonyitva. A tdmogatason kiviil egyéb bevételek (pl. alapitvanyoktol) is
keletkezhetnek, ezek mértéke altalaban csekély a teljes bevételhez képest.

A koltség-fedezeti ardny a hasonld adottsagu és utasszamu kisvasutak atlaganak megfeleld
értéket mutat. A korabbi fejezetekben ismertetett turisztikai fejlesztések is sziikségesek ahhoz,
hogy a kisvasut kihasznaltsaga és bevételei javithatoak legyenek.

Az alabbi 6sszefoglalo tablazat mutatja a kivéalasztott valtozat sszes bevételének a jelenértékét.
Az Osszes pénziigyi bevételt részletesen, 30 éves kitekintésben a Melléklet tartalmazza. A
bevételek GDP szerinti realérték(i ngvekedését feltételeztiik.

A kivalasztott valtozat pénziigyi bevételeinek dsszefoglalasa

Jelenérték
[milli6 Ft]
1. jegyarbevétel (millié Ft) 26,6

Pénziigyi bevételek

2. tAmogatas, egyéb (milli6 Ft) | 21,2

Osszes pénziigyi bevétel 142 47,7




Osszefoglalé pénziigyi értékelés

A vizsgalt pénziigyi koltségek és bevételek alapjan osszefoglaléan megallapithatjuk, hogy a
kisvasuti fejlesztés pénziigyi szempontbol, a beruhdzasi koltségek jelentés nagysaga miatt nem
megtériilé beruhdzas.

Nettd pénziigyi jelenérték a beruhdzasra: FNPV = -1, 536 milliard Ft
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Osszefoglalé a Nyirvidéki Regionalis Kisvasut versenyképességérol

Kezdetek, épitéstorténet

Az 1880-as évek végén tervezték eldszor a Tisza-artéri gazdak, hogy birtokaiknak jelentds
fejlédést hozna egy vasuti kapcsolat Nyiregyhazaval. A gazdasagi vasut épitéséhez gondolatban
sokan hozzakapcsoltdk a Sostoi-tavak idiil6-pihend teriiletté alakitdsdnak lehetOséget. Az
1888-ban elkésziilt tervezetben a Nyiregyhdza—Sosté—Kotaj—Buj—Ibrany—Haldsz—Dombrad
nyomvonal szerepelt. Sajnos ennek fogadtatisa a vartnal lanyhabb volt, ezért a vasitépités
gondolata majd egy évtizedre eltemetddott.

1897-ben 1j lendiiletet kaptak a tamogatok. A megkért elémunkalati engedélyben szerepelt a
korabbi tervezett nyomvonal és egy leagazas Gava felé, valamint hatarozottan megjelentek a
fobb, miiszaki jellemz6k: személy- és teherszallitds, gbéz- és villamos vontatds, valamint (itt
olvashat6 el6szor), hogy mindez keskenynyomkozii vaganyon torténne. A megvalosuldst és a
részletes tervezést gatolta az elképzelések sokfélesége, valamint az jabb és ujabb igények
megjelenése, illetve a tdmogatok megosztottsaga.

1902-ben gyorsultak fel az események, amikor az Gjonnan valasztott, nyiregyhazi polgarmester
megbizta Szesztay Laszl6 mémdkot a nyomvonal részletes megtervezésével. Eszerint a
vasutvonal atszeli Nyiregyhazat, érintve a véaroskdzpontot, a Sostdi-erddben vasbetonhidon
keresztezve a nyiregyhdza—zdhonyi vasttvonalat, éri el Sostd-flirdét. A tervek kdriilbeliil
masfél év alatt késziiltek el. Ennek lattdn mar a legtébb érintett teleptilés eldljarosaga
megszavazta az indulashoz sziikséges pénziigyi tdmogatast.

1905 tavaszan kezd6dott az épitkezés. Még az év oktoberében megalakult a Nyiregyhazavidéki
Kisvasutak Részvénytarsasag. December 21-én megindult a menetrend szerinti teherszallitas a
Nyiregyhaza és Dombrad kozotti, majdnem 52 km-es, a mai napig izemel6 szakaszon, s ezt
kovetden 1906. marcius 4-én a személyszallitas, napi harom vonatpéarral. Egy hét mulva
beinditottak a varoson beliili villamos ingajaratot a Nagyallomastdl a Tolgyesig, amely nyari
szezon idején Sostoflirddig kozlekedett.

A kiilonboz6 hosszisagu leagazasok utdn, 1911, augusztus 6-an megnyilt a legfontosabb, a mai
napig lizemeld Herminatanya—Balsa szakasz. Bar az I. vilaghaboru okozott némi megtorpanast,
mind a személy-, mind a teherforgalom egyenletesen nott.

Jelentds esemény volt a Kisvasut életében a balsai Tisza-hid megnyitasa 1930. oktoberében.
Ekkor kapcsoltak dssze a Bodrogkozi Gazdasagi Vasuttal és a Hegykozi Kisvasuttal. Ezzel
létrejott egy 180 km hosszu, 6sszefliggd vastthalozat. Az egyesitett vallalatot Nyirbodrogi
Kisvasut Rt-nek hivtak. Ezutan Nyiregyhazardl kozvetlenil lehetett utazni Sarospatakra és
Satoraljaujhelyre.

Ahogy a normdl vasutra gyartottak gyorsmotorkocsit, az Arpadot, gy a keskenynyomkoziire
is elkésziilt a Szabolcs és a Zemplén, majd késébb a konnyl potkocsit is vontatd Tisza. A



motorkocsival elért — menetrend szerinti — 60 km/h-s sebesség ma is rekord a
keskenynyomkozii kozlekedés hazai torténetében.

A nagyon hasznosan iizemelé Kisvasut fejlddését derékba torte a 11. vildghabort. A jarmivek
jelents hanyadat elszallitottak és a balsai Tisza-hid felrobbantasaval megsziint a kézvetlen
kapcsolat a Bodrogkozzel.

A habord utani allamositds ota hidnyzik a ,,j0” gazda. Fejlesztés, vagy megsziintetés, mint
hatarozott dontés helyett, hagytdk elenyészni, allagaban teljesen leromlani. A Kisvasut csodaval
hatdros modon elkeriilte a 60-as évek végét jellemz6 nagy ,,vasit-felszedési” kampanyt, bar
ezért sulyos arat kellett fizetnie: 1969-ben a Nyiregyhazat atszeld szakaszt a varoson kiviilre
helyezték, és ezzel egy id6ben megsziintették a villamos-kozlekedést.

1973-ban megsziintették az 6nallé Kisvasutat, és kiilon egységhez soroltdk a forgalmi, a
fiitéhazi és a palyafenntartasi egységeket. 1978-ban atszervezték a palyafenntartast és az
egyetlen fOpalyamesteri szakasz székhelye az ,,Y”-alakii vasutvonal talppontjdba,
Nyiregyhazara keriilt. Ez a teriilet ,,szemmel tartdsa” és a munkateriilet megkozelitése
szempontjabol kifejezetten elénytelen volt.

1976-ban és 1980-ban elébb a hegykdzi, majd a bodrogkdzi szakaszon allt le a forgalom és
1980-81-ben fel is szedték a vasuti palyat.

A vasttvonalon 1988. majus 29-¢ dta egyszerisitett forgalomszabalyozas van. Nyiregyhéza-
Atraké és Herminatanya forgalomiranyité szolgalati helyek, a tobbi, volt allomdason csak
kereskedelmi dolgozd lat el szolgalatot. A forgalomiranyitdsban az egyes vonatok vezetdi,
vezetd jegyvizsgaloi vesznek részt. A vonat keresztezéséhez sziikséges valtozar kulcsokat a
vonatvezetdk viszik magukkal. 1995- ben megszint a Kisvasuton a teherszallitas. Ugyanekkor
a kozpontilag elrendelt vonatszdm csokkentés keretében a vasutforgalmi igényeknek
megfeleléen egyszerisitették a menetrendet (a Balsa és Dombrad felé indulé vonatok
Herminatanydig Osszevontan kozlekednek, ahol 8-12 perces varakozasi idd mellett
szétvalasztjak, illetve visszadtban egyesitik 6ket), szamos jaratot megszintettek (délutani
betétjarat és a késé esti jarat) vagy kozlekedési idejiiket korlatoztak (késd délutani jaratpar). A
kovetkezd években a késé délutani jaratpar — az Onkormdanyzatok szivos fellépésének
koszonhetben — visszaallt, de a kisvastton ma is csak napi 6 jaratpar tizemel, lényegében 3 6ras
kovetési 1d6vel és rovid tizemiddvel (az utolsd jarat Nyiregyhazarol 20:15-kor, a kiilsd
végpontokrol délutan 5 6rakor indul).

A vasut mara éltalanosan leromlott. A jarma- és palyaallapotbol kovetkezd balesetek, valamint
a sebességkorlatozast jelzd tablak erdeje szabta menetid6 az utasok jelentds részét elriasztotta
és a kozutra terelte. A menetidé Nyiregyhaza-Balsa viszonylatban (38 km) 1 6ra 45 percre,
Nyiregyhaza-Dombrad viszonylatban (51 km) 2 6ra 10 percre nott.

A Kisvasut személyszallitast biztosito jarmtiallomanya az 1950-es évek végérol, és a 60-as évek
elejérél szarmazik, jelentdésebb korszer(isitést soha nem kapott. Ennek kovetkeztében a
vontatojarmiivek (Mk 48-as sorozati ¢s kordbban Mk 45-6s mozdonyok) fokozatosan
lizemképtelenné valtak, részben selejtezték, és alkatrész utdnpétlasként felhasznaltak oket,
részben mas kisvasutakra atcsoportositottak (pl. Mk 45-6s6k a budapesti gyermekvasutra),
illetve eladtak (pl. Mk 48-as mozdonyt értékesitettek 2001-ben a Zalaerdd Rt-nek).



Az elhanyagoltsag, illetve a jelzett kivondsok miatt mara 5 db elméletileg tizemeld Mk 48-as
mozdonya maradt a kisvasutnak. melyek azonban a motor és a hidraulika teljes elhasznalodasa,
valamint az alkatrész utanpdtlas nehézségei kovetkeztében egyre nagyobb szémban
rendszeresen tizemképtelenek. Az ersen lecskkentett vasati forgalom biztonségos ellataséhoz
4 db. de feszitett fenntartasahoz is 3 db lizemképes mozdony sziikséges. Az utobbi 2 évben
azonban mar rendszeressé valt, hogy legfeljebb 2-3 db tizemképes mozdonyt képes a gépészet
kiallitani. Ilyenkor a menetrend szerinti jaratok egy részét koltséges, bérelt vonatpotld
autobuszokkal tudjak csak biztositani. A személykocsik fapados, négytengelyes, széntiizelésii
kalyhaval fitott, killonféle szerkezeti kialakitasu, Bax sorozatd személykocsik, melyek muszaki
allapota és kényelmi szinvonala messze a jelenleg elvarhaté alatt van. A 18 db tizemképes kocsi
a jelenlegi menetrend szerinti forgalom ellataséhoz sziikdsen ugyan, de elegendd, a forgalom
fejlesztésére, kiilonvonatok inditasara azonban semmilyen mozgasteret sem nyujt.

Meglepd modon az utasszam csdkkenése még ezen allapotok ellenére sem lett kritikus mértékii.
A Kisvasut miiszaki 4llapota, szolgéltatdsi szinvonala még a magyarorszdgi vasuti
mellékvonalakkal torténd dsszehasonlitasban is rendkiviil alacsony, megkockaztathatjuk, hogy
szinte a legrosszabb, az utazdk szdma azonban még ilyen allapotok mellett is lényegesen
magasabb, mint sok mas mellékvonalon. Az altalunk teljeskorii utasszamlaldsokon mért atlagos
adatok 69 utazot rogzitettek egy-egy jaraton a teljes vonalon, de egyes napokon és
napszakokban 120 6 koriili adatok is el6fordultak.

Gazdalkodasi rendszer

A MAV nem kezeli kiilon, 6nallo gazdasagi egységként a kezelésében 1év6 kisvasutakat. A
kisvasutak teljesitményének is csak néhany mutatdjat konyveli 6nallo soron, de azokat sem
teljes kortien, igy a kisvasutak helyzetének redlis megitélése szinte lehetetlen.

Az allami, koltségvetési timogatasnak tobb form4ja van: fogyasztoi- arkiegészités, termelési
tamogatas, jovedéki add visszatérités, beruhdzasi timogatas. Ehhez tarsulnak még a kiillonféle
palyazati 6sszegek, valamint az elmult évtizedben rendszeressé valt adéssag atvallalasa. (Ez
utdbbira az EU csatlakozas utan mdr nincs!)

Siriin hangoztatott, és a Kisvasit szempontjabol 1ényeges tétel, hogy a vasit személyszallitasi
teljesitményének 90 %-a a 7800 km hosszl vonalhalozatbol 4700 km-en realizalodik. Azonban
az lizemeltetésre forditott sszeg megoszlasa sem egyenletes, hanem a vonalak forgalmahoz
igazodo! Lényeges adat az is, miszerint a MAV évi 30-35 milliard forintos veszteségébdl a kb.
4000 km-nyi mellékvonal csupan egy milliard forintot ,,termel”!

A fogyasztoi-arkiegészités rendszerét és mértékét az 1991. évi LXXVIII. térvény tartalmazza.
A jogszabaly értelmében a joléti utazasi kedvezményeket az allam 100 szazalékra kiegésziti
(50 %, 67.5 %. 90 %, tanulok vasuti bérletjegye, valamint az ingyenesen utazok miatt kies6
jegybevétel). A tdrvényben felsorolt ingyenesen utazok koltségét a tirsasag teljes arbevételének
szazalékos értékében hatarozza meg. Ez 12 %, amennyiben a kedvezmény 65. életévtol
korlatlanul érvényes, 70. életévhez k6tott kedvezmény esetén azonban csak 5 %!



Nyirvidéki-Rétkozi Kisvasuti és Turisztikai Tarsulas

A Kisvasut megismertetését, talpra allitasat segiti az 1996-ban 76 véllalkozds, onkormanyzat,
szervezet és maganszemély tagsagaval megalakult Nyirvidéki Rétkozi Kisvasuti és Turisztikai
Tarsulas. Tevékenységiik eredménye, hogy — kiilondsen a dombradi agon — az dllomasépiiletek
megujultak, vagy atépiiltek (az 6nkormanyzatok kivitelezésében), és a turistakra gondolva
legyartattak nyitott kocsikat is (egyedi tervek alapjan a kisvasuti flitéhaz dolgozdi készitették
szabadidejilkben). A Tarsulas elndke és motorja Solymosi Laszlo, Dombrad korabbi
polgarmestere, aki a dombradi allomason Vasuti Jarmt Kiallitast és a volt palyamesteri
épiiletben Vasuti Muzeumot hozott 1étre.

Elsoként Ibrany allomés épiilete ujult meg: a régi allomas épiilet elbontdsaval lehetdség nyilt
egy nagyobb méretii kiszolgalé épiilet felépitésére. Ennek koltségét a varosi Onkormanyzat
vallalta. Az j épiilet foldszintjén helyet kapott a varosi Tlzoltdsag, egy korzeti megbizotti
iroda és a vasuti forgalmi iroda. Az emeleten szolgalati lakdsokat alakitottak ki.

Tobb éves munka eredményeként megszépiilt a dombradi kisvasuti végallomds, mely
gyakorlatilag a telepiilés kdzpontjaban van. A fentiek mellett a teljes kornyezet rendezetté valt:
parkositassal és a vaganyok kozott gyongykavics boritassal. Az Onkormanyzat sajat koltségén
tataroztatta a vasuti felvételi épiiletet. A parkositds id6szerli munkait a helyr kdzhasznu
munkdsok azota is, minden évben elvégzik!

Nagyhaldszban — szintén az 6nkormanyzat jovoltabol — 0j ,.kontdsbe buijt” a felvételi épiilet. A
komyezé teriileten kialakitottak egy parkot, virdggal, facsemetékkel, és a kozepére egy
kisvasuti mozdony keriilt. A kisvasit és a kozut kozott huzodd éarok rendben tartdsat is
magaénak érzi a teleptilés vezetése €s lakossaga.

Hasonloan a korabbi Rétkdz, ma Nagyhalasz-Kendergyar mh. kdrnyezetében a parkositast és a
folyamatos gondozast a helyi erdk végzik.

Ezen a vonalszakaszon utolsonak Tiszatelek allomas épiilete Ujult meg. Ennek koltségeit a
MAYV Rt. véllalta.

Héarom évvel ezeldtt Balsa allomasépiilete is megujult. A szabaddd valt helyiségekbdl a
vonatszemélyzet részére egy pihenGszobat alakitottak ki, valamint 6nallo egységként egy
dsszkomfortos vendégszobat.

Tavaly elott késziilt el Buj felvételi épiiletének a felujitasa. Jelen tanulmény készitésekor a
MAV-t6] fiiggetlen magan forrasbol finanszirozva teljes atépités alatt all Sostogyogyfiirdd
allomas épiilete. A 2004. szeptemberi Kisvasuti Napra tervezett atadas utan az itt létesiild
étterem, tlizletek és panzid mellett helyet kapnak a vasuti helyiségek, forgalmi iroda és
varoterem is.



Forgalom

1988 majusatél a Kisvastton egyszerlsitett forgalmi rendet vezettek be. Ennek jegyében
forgalomiranyito szolgalat csak Nyiregyhaza-Atrakon és Herminatanya elagazé allomason van.
A tobbi allomas koziil néhanyon, igy Sostégyogyfiirdén, Nagyhaldszban, Tiszabercelen,
Géavavencsellén, Dombradon, Kétajban, Bujban, Ibranyban csak kereskedelmi szolgalat
maradt.

Ezek kozil Tiszabercelen 2000-ben, Sostogyogyfiirdén  2002-ben, Dombradon,
Nagyhaldszban, és Gavavencsellén 2004- ben szintén megszint a jegykiadas.

A 2003. évi atszervezéssel a forgalmi szolgalatbol onéllésitottak az eddig kereskedelmi
tevékenységet ellatdé alkalmazottakat személyszallitasi Uzletdg néven. Jelenleg (2004.
augusztus) mar csak Kotajon és Ibranyban van jegypénztar, de e két pénztdr sorsa is
bizonytalan.

Kozlekedéspolitika

A vasut reformtervezete hosszii évek oOta késziil, azonban annak elfogaddsat a kormany
minduntalan elhalasztotta. A vasut atalakitasanak legf6bb kerékkotdje, hogy az orszag politikai
vezetése nem szan ra kelld anyagi forrast. Mar ami az atszervezéshez sziikséges volna, —
ugyanis a reform csak hosszu tdvon hozza meg a kivant gazdasagi hasznot, révid tdvon tobblet
forrést igényel.

A kozati kozlekedés résztvevoi nem fizetik meg az altaluk okozott koltségek jelentds részét
(kornyezeti, egészségi, baleseti torlodasok, teriiletfoglalas, illetve infrastruktira fejlesztés és
fenntartas). Az EU 1998-ban késziilt tanulmanya szerint a kézuti kézlekedés meg nem fizetett
dija személygépkocsiknak 15-24 Ft/km, tehergépkocsik esetén pedig 30-62 Ft/km (zajartalom,
1égszennyezés, éghajlatvaltozas, balesetek, torlddas, infrastruktura)!

A KSH felmérései szerint a belfoldi kozuti arufuvarozas 53 szdzaléka (1) szamla nélkiil torténik.
A tehergépkocsik gyakran a megengedettnél joval nagyobb sulyt szallitanak, amit a hatosagok
gyakorlatilag alig ellendriznek.

A magyarorszagi autogyarak hatalmas allami tdmogatésban részesiilnek. Csak 2001-ben a
Suzuki t6bb mint 100 milliard forint vam- és adokedvezményt konyvelhetett el. E dontést a
kormany a munkahelyteremtéssel indokolja! 2000-ben egy foglalkoztatottra jutd &llami
tAmogatas 16 millié forint volt! A vasiti jarmigyartas ilyen tdmogatast nem kapott.

A vasuti halozattal szemben erdltetett autopalya épitésre kolt az orszég. Az EU mintanak tartott
Irorszag gazdasagi kiugrasa mellett kevesebb, mint 100 km autopalya-halozat all.



A tavolsagi személyszéllitasban a légi kozlekedés is Oriasi allami tdmogatdsban részestil
(jovedéki kedvezmény, AFA mentesség, vamkedvezmények). A légi kozlekedés nyilt €s
bujtatott tamogatasait is hosszan lehetne sorolni.

A kormany szamos esetben figyelmen kiviil hagyja azokat a nemzetkozi kotelezettségeket €s
jogszabalyokat, amelyek a vasuti kozlekedésnek kedveznek. A kormanyzati szervek €s a sajto
egyoldalu, kozat parti tajékoztatast ad a vasut-k6zGt viszonyarol, aranyardl. A tarsadalmi
hatdsokat gyakran eltéréen itélik meg a koziti, illetve vasiti fejlesztések esetén (halozat
fejlesztés — haldzat ,,racionalizalds™).

Egy arutonna vasuti fuvarozasa a koziti tarifaknak csupan 29-43 szazaléka (!) mégis a vasuti
teherszallitds elenyészé héanyadot képvisel. A MAV valamennyi kozterhet megfizeti,
valamennyi szabélyt betartja a fentebb ismertetett kozuti konkurenciaval ellentétben!

Osszegezve, amig a sajat koltségét nem kell mindenkinek egyforman megfizetnie, silyosan
torzulnak a piaci viszonyok, és nem beszélhetiink igazsagos versenyhelyzetrol.

Tervezet a versenyképesség javitasira

Valtozatlan forgalom, menetdij. dllami tdmogatéas mellett nem varhato a jelenlegi gazdalkodasi
mutatok javuldsa, a gazdalkodds nullszalddssa valasa. fgy halaszthatatlan a Kisvasut
gazdalkodasi rendszerének atalakitdsa, 6nallosdganak, egyéni arculatinak (marketing!)
megteremtése.

A mellékvonali ,,probléma” kezelése eddig mindig — egyoldalian — a kozutra terelést jelentette.
A magyar kozlekedéspolitika tézise értelmében a magyar vasuthdlézat megtartasa mellett a
kornyezetkimélé vasuti részarany csokkenését mérsékelni kell. A mellékvonalak felszamolésa
kozlekedéspolitikailag megengedhetetlen, gazdasagilag indokolatlan. A mellékvonali
problémanak nem oka, hanem kévetkezménye a mai gazdasagtalan tizemmenet.

A kisvasuti tizem kozuattal vald versenyeztetése sordn a kdzvetlen koltségek mérlegelésén tul
figyelembe kell venni a kozvetett hatdsokat, a kornyezetterhelést. Ismert adat az azonos
kapacitast vasut és a kozut teriilethasznélatanak markans kiilénbsége, mely adatrdl kisvasutak
esetében eloszeretettel megfeledkeznek, illetve bagatellizaljak. 760 mm nyomtavolsagu vasut
és az azonos forgalmat ellatd kozut teriiletigényének aranya 1:8,5.

Teriilethasznalaton kiviil tekintettel kell lenni az egyéb kornyezetkarositd hatasokra is
(Iégszennyezés, zajterhelés, kozlekedésbiztonsag, balesetveszély). A két kozlekedési agazat
gazdasagossaganak mérlegelése ezen hatasok nélkiil igen fogyatékos. Sajnalatos mddon a
kornyezeti hatasok koltségesitésére és ezek aktiv figyelembe vételére hazankban eddig még
nem volt precedens.

A szamok 6nmagukért beszélnek: A vasut a kozuthoz képest 6,5-szer kevesebb zajt kelt, a
személyszallitasban 3,5-szer kevesebb energiat hasznal fel fajlagosan, 8,3- szor alacsonyabb
mértékii a karosanyag kibocsatasa és 24-szer jobb a kozlekedésbiztonsaga.



A jelenleg hasznalatos Mk 48 tipust mozdony fogyasztasa 100 km-en 30 1, a személyszéllitasra
altalanosan hasznélt autobusz fogyasztasa 16 1/100 km. Az elszallithaté utasok szdma vonaton
300 fo8, illetve buszon 60 6, azaz a fajlagos személyszallitasi fogyasztas vonaton 0,10
1/100km/f6, mig buszon 0,26 1/100km/f6.

Forgalom

A hivatasforgalom a térség gazdasagi életének valtozasdval parhuzamosan folyamatosan
névekszik, évrdl évre tobben ingdznak. Az utazokdzonség igényeinek kiszolgalasa, bazisanak
megtartasa a menetrend modernizaciojan alapul.

A menetidd csokkentése elengedhetetlen a Kisvasit versenyképességéhez. Jelenlegi miiszaki
szinvonal mellett karbantartott palyaallapottal a menetidd mar lényegesen csékkenthetd, az
autobusz id6el6énye 1ényegében megsziinik.

A tanulmény készitése soran végzett utasszamlalas, és az azzal egybevagd pénztarforgalmi
adatok alapjan a Kisvastt legnagyobb utasforgalma Ibrany varosbol realizalhatd. Ennek
tudataban a Herminatanya elagazo allomas forgalmi rendjét gy kell kialakitani, hogy a vonatok
jellemzéen Ibrany felé mennek minimalis idéveszteséggel, mig az eldgazdsi forgalmi
késedelemmel a Balsa felé iranyul6 vonatokat kell megterhelni.

Menetrend-tervezetet — szintén az utasszamlalas és pénztari adatok fényében — tizenkét
vonatparra készitettiik, de Nagyhalasz és Dombrad kozott csak napi négy vonatpar, azaz
Nagyhalasz kozbensé fordité allomassa valik.

A jelenlegi 3 érankénti kovetési idokoz helyett 1-2 oras kovetést alakitottunk ki munkanapokon
Nyiregyhdza — Herminatanya viszonylatban annak érdekében, hogy a kisvasut redlis
alternativat nyujtson az ingazok szamdra az autobuszokat lényegesen gyakrabban indito
autobusz tarsasagokkal szemben. Az utasszamlalasi tapasztalataink ugyanis azt mutatjak, hogy
a kisvasut bejaro forgalmat, teljes forgalméanak 70-80 %-at errdl a vonalszakaszrol realizalja.
Jelenleg a gyakoribb buszkdzlekedés miatt a Kisvasit nem versenyképes a bejaré forgalomban,
ezért a napi bejarok tobbsége autdbusszal utazik. Az igénybevétel még igy is jelentds,
vonatonként 40-70 6 a Buj-K6taj-Nyiregyhaza szakaszon, itt tehat mindenképpen indokolt az
utasok visszahdditasa a jelenleginél kétszer gyakoribb k6zlekedés bevezetésével.

Hangsulyozni kell, hogy ugyan az autobusz a falvak k§zott gyorsabb, am Nyiregyhéaza varoson
beliili kozati forgalmanak ellehetetleniilése miatt, pl. Kotajtol a Petdfi térig gyakorlatilag
ugyanannyi a menetidé, mint a kisvonattal.

A bejaré forgalom sajatossagaira tekintettel az j jaratok kozil kettot a reggeli, kora délelétti
idészakra terveztiik a Nyiregyhdzara indulé jaratok, és a délutani idészakra a varosbol kifelé
tartd jaratok esetében. Ez két-két jaratot jelent. Egy harmadik uj jarat par is van. A délelott
10.25-kor Nyiregyhazardl indulé IC- kapcsolatot és a vasartéri forgalom jobb ellatasat
biztositja, a 17.16-kor Nyiregyhazara érkez6 az utolsd budapesti IC-hez valé csatlakozast
nydjtja. A tervezet figyelembe veszi a munkanapokon és {innepnapokon eltérd utazasi



igényeket. Két jaratpar hétvégén csak korlatozasokkal kozlekedik. A bovités moédszere
rendkiviil egyszeril. A jelenleg is kizlekedd, Herminatanydig 6sszezart jaratparbol 3 6nalléan
indulna Nyiregyhazarol és vissza 1-1 oras eltéréssel. A kiilsé szakaszokon ezaltal véltozatlanul
6 jaratpar kozlekedne iranyonként, illetdleg bizonyos csdkkentésre is sor keriilne 2 jaratpar
hétvégi kozlekedésének korlatozasaval, valamint azzal, hogy az elévérosi forgalomban nem
érintett Nagyhaldsz-Dombrad vonalszakaszon az esti és kora reggeli jarat kozlekedését
megszintetnénk.

A boévitést ugy terveztik meg, hogy a forgalom a jelenleg is lizemeld jarmlallomannyal
lebonyolithat6 legyen, tehat tovabbra is 4 miikodéképes mozdony tudja kiszolgalni a forgalmat.
Mivel a 9 jaratparbdl 8 a Nyiregyhaza-Herminatanya szakaszon nem Osszezdrtan kozlekedik,
és Osszesen 4 vonat van egyidejlileg Gton, célszerli azokat 2-2, ha pedig a forgalmi igények
indokoljak 3-3 személykocsival inditani. A forgalom biztonsagos ellatasahoz legalabb 5 db Mk
48-as mozdony folyamatos tizemképességének biztositdsa sziikséges.

A tervezet szamol tovabba legalabb egy 0j megallohely kialakitasaval Nyiregyhazan, a Kotaji
utnal, melynek létesitése nagyobb beruhdzasi koltségek nélkiil megoldhato.

Tovéabbi fontos cél, kiillsnosen a péntektdl-hétfdig terjedd iddszakban, hogy a kisvasut
Budapest, Debrecen és Miskolc felsl és felé a jelenleginél kedvezébb csatlakozasi
lehetdségekkel rendelkezzen. A javaslat 8 Uj IC-csatlakozast hoz létre. Ez hatalmas fejlodés a
jelenlegi helyzethez képest, hiszen a Budapestre és Debrecenbe utazok, a felséfoku oktatési
intézményekben tanuld didkok, a tavaszi és nyari idészakban a messzirdl érkezé turistak eddig
nem tudtdk hasznalni a kisvasutat, igy pedig ez lehet a legjobb Osszekottetés.

A kovetési id6 gyakoritdsa miatt a vonattalalkozasok tobbsége Sostogyogyfiirdd, Kotaj és Buj
allomasokra helyezddik 4t. Ennek technikai feltételei ugyan jelenleg is adottak, de a
vonatforgalom id6veszteség nélkiili, zokkenémentes lebonyolitdsdhoz rugds valtok beépitése
lenne sziikséges. Napi egy vonattaldlkozas van még Nagyhaldszon, ami technikailag szintén
lehetséges és a valtok kézi allitdsa a vonatszemélyzet segitségével megoldhato. A
herminatanyai szerelvény bontasok és dsszezarasok elmaradésa (2 jarat kivételével) javitja a
menetid6t, igy rendkiviil elényds. Javasoljuk tovabba a balsai Tisza parthoz t6rténé kozlekedés
végleges megsziintetését.

A valtoztatasok kovetkeztében a munkanapokon inditott vonatkm teljesitmény véltozatlan
jarmipark és személyzet biztositasa mellett 92 km-rel n6, szombaton és vasarnap 28 km-rel
cs6kken. A valtoztatads eredményeként a kisvasut vonzereje — még a jelenlegi menetid6 és
miuszaki 4llapot mellett is — jelentés mértékben nd, a belsé szakaszon inditott 3 jaratparon az
eddig meglévok atlagos utasszamaval lehet szamolni, melynek kovetkeztében a napi utasszam
munkanapokon a jelenlegi 800- 850-r61 1150-1200-ra néhet. Ez Osszességeében 11,6%-0s
vonatkm bévités mellett 43,7%-0s utasszam novekedést jelenthet. A hétvégi menetrend
korrekcidja pedig nem eredményez utasvesztést, csak lizemeltetési koltség megtakaritast.



Menetrendi célallapot (korszeri, G4j jarmiivekkel)

A palyahéalézat rehabilitaciojat, a telepiiléseken beliili vonalszakaszok korrekcidjat, uj
megallohelyek és feltételes megallohelyek kialakitasat, és uj jarmuivek (feltehetdleg hasznalt
kisvasuti motorkocsik) beszerzését kovetéen van mod egy elévarosi jellegli kozlekedés és
ennek megfeleld menetrend bevezetésére. Tervezetiink egy mértéktartd palyarekonstrukeids
véltozattal szamol, mely lényegében az eredeti kiépitésnek megfelel6 palyaallapotot allitja
vissza, tehat a palya allapota miatti sebességkorlatozasokat sziinteti meg. Emellett szamol az
tatjaro biztositas fejlesztésével és a belteriileti vonalszakaszokon az utpalya kdzepére helyezés
mellett 4tjarast akadalyozé elemek kiépitésével. A rekonstrukciod és palyakorrekcio a balsai
vonal egészét, valamint a Herminatanya-Nagyhaldsz vonalszakaszt érinti.

A Nagyhal4asz-Dombrad vonalszakaszon rekonstrukciéval nem szamolunk, itt legfeljebb a jelen
allapot fenntartasa indokolt a kisvasut idegenforgalmi céli hasznositasinak erdsitése
érdekében. Az atépités kovetkeztében Nyiregyhaza-Balsa viszonylatban 99-109 percrél 80
percre, Nyiregyhaza-Nagyhaldsz viszonylatban 88-95 percrél 72 percre csokken a menetidd.
Az 4tépitésnek koszonhetden Nyiregyhaza-Tiszabercel-Paszab viszonylatban az autobusznal 7-
20 perccel rovidebb, Nyiregyhdza-Kotaj-Buj viszonylatban az autdbusszal azonos,
Nyiregyhdza-Ibrany és Nyiregyhdza-Gavavencsell6 viszonylatban az autébusznal minddssze
5-10 perccel lesz hosszabb a menetidé. Balsa esetében 15 perc, Nagyhaldsz esetében tovabbra
is jelentés 24-29 perces menetidé héatrany marad fenn az autobusszal szemben. A kiépitést
mégis indokolja, hogy Balsa csupan egy igen rovid szakasz feltjitasat igényli €s ott kedvezd
feltételek mellett kis jarmiitelep, éjszakai szallds, végallomas alakithaté ki, Nagyhalasz
esetében pedig a magas népesség, az autobusszal pont ellentétes vonalvezetés, valamint a
Nyiregyhazan beliili vonalvezetés eltérése miatt joggal lehet szamitani olyan utazokozdnség
megjelenésére, akiknek a kisvasut a menetid6tébblet ellenére kedvezébb az autdbusznal.

A bemutatott eldvarosi menetrend tervezet munkanapokon 12, iinnepnapokon 9 jaratpar
kozlekedtetésével szamol a belsd szakaszon. Ezek koziil munkanapokon 11, innepnapokon 7
jaratpar Balsaig, munkanapokon 12, tnnepnapokon 7 jaratpar Nagyhalaszig kozlekedik.
Dombradig a jelenleginél kevesebb, 4 vonatpar kozlekedésével szamoltunk. A tervezet a két
el6véarosi kozlekedésre atalakitott szakaszon munkanapokon reggel és délutdn ordnkénti,
egyébként kétérankénti iitemes kozlekedést tesz lehetévé minimum 6 vonategység folyamatos
lizemeltetésével.

A fejlesztés kivetkeztében a teljesitett vonatkm munkanapokon 792 km-r6l 1268 km-re, tehat
60,1%-kal, munkasziinetes napokon 749 km-rél 998 km-re, azaz 33,2%-kal né. A tobblet
teljesitményt a jelenlegi 4 db-hoz képest munkanapokon 2, tinnepnapokon 1 uj vonatszerelvény
beallitasaval, 6sszesen 6 db szerelvénnyel lehet biztositani. A bévités révén minimélisan a
munkanaponkénti utasszam 190%-o0s, az {innepnapi utasszdm 45%-os ndvekedésével
szamolunk, mely a vonatonkénti atlagos igénybevételt a jelenlegi 69 utasrél minimum 100 fore
emeli, munkasziinetes napokon pedig 67 fovel 1ényegében valtozatlan marad. A javaslatban
szereplé 6 vonategységbdl legalabb 4-nek (a 2-essel kezdddd vonatszamuaknak) 1) beszerzesi
motorkocsiknak kell lenniiik. Ez a fejlesztés sziikséges ahhoz, hogy azok a végallomasokon
élémunka raforditas nélkiil és gyorsan visszafordithatdak, sziikség esetén dsszecsatolhatoak és
szétbonthatoak legyenek. A munkanapokon cstcsidében vérhatd, az atlagosnal magasabb



igénybevétel a gyakorlatban két motorkocsi dsszekapcsoldsat igényelheti. Ezt a tényt a
jarmiibeszerzésnél figyelembe kell venni, tehat legalabb 8 motorkocsi beszerzése indokolt.

A Domradig kozlekedd vonatparok esetében a hagyoményos, am feldjitott mozdonyos
szerelvények kozil 2 db Mk 48-as mozdony vontatta 3 személykocsibol allo szerelvény
kozlekedésével szamolunk. A személykocsik koziil egy-egy darab olyan feltjitott €s atalakitott
poggyaszkocsi legyen, mely kerékparszallitasra is alkalmas. Ha az ezen tiil fennmarado, tovabbi
9 darab személykocsit az eredeti kialakitasnak megfeleléen szintén felgjitjak, ugy e nosztalgia
kocsik egyben a menetrend szerinti szerelvények tartalékegységeit is biztosithatjak.

A , KGST-piac” forgalma és Sostogyogyfiirdd turisztikai vonzereje megkivanna a jelenlegi,
{itemes vonatforgalom ko zé betétjaratok beiktatasat. Forgalmi és gépészeti szempontbol semmi
akadalya nem volna, gyakorlatilag csak forgalomszervezésben — és bevételben — jelentene
tobbletet. Mivel erre csak a feldjitas megvaldsuldsat és az 0j jarmuivek beszerzését kovetden
nyilhat mod, és erre a célra csak az elévarosi forgalom biztositdsan til megmarado6 tébblet
kapacitas hasznalhato, részletes tervet itt nem készitettiink.

Jelentésen valtozna a helyzet, ha ismét kialakulna a korabbihoz hasonld halozat fel a
Zemplénig, illetve a Trianonban ,,szOtt” hatart atmetszve Kiralyhelmecig.

Jegypolitika

A jegyértékesités atalakitasanak célja az élémunka csokkentése, a jegy nélkil utazok
,,mozgasterének™ korlatozasa, valamint Gj jegyfajtdk bevezetése az aldbbiakban részletezett
célok érdekében. A menetjegy értékesités soran kiilongsen torekedni kell az €16 munka
minimalizalasara. Ez a koltségmegtakaritason kiviil noveli a rendszer megbizhatosagat.
Jegyértékesitést a vonatokon korlatozni kell, illetve meg kell sziintetni. Az allomasi, illetve
vonati jegyérusitas kivaltasara automatakat kell felallitani a peronokon, illetve az ¢rintett
telepiiléseken elovételi lehetdséget kell kialakitani.

A kalauz munkakdr megsziintethetd teljesen, ha biztositott valamennyi allomason ¢€s
megallohelyen a jegyvaltas. Ez természetesen tobbféle modon is kivitelezhetd. A kalauz
munkakor helyett, intenzivebb ellendri tevékenységre van sziikség, de a jegyellendrt az
ellendrzés mellett bdvebb munkakdr ellatasara lehet alkalmazni (fedélzeti személyes utas-
tajékoztatas, utas-kapcsolat apolés, forgalomszervezés, vonatvezetes).

Legegyszerlibb és egyben legkisebb befektetéssel bevezethetd az egyszerl elévételi rendszer.
Az egyszerisitett jegyformdakat a megélldhelyek komyékén szamos lizletben meg lehet
vasarolni és ekkor a jarmivekre csak mar megvasarolt jeggyel lehet felszallni. Az el6vételi
rendszert egészitheti ki, a szolgaltatasi rendszert komfortosabba tevd jegyautomata halozat.
Ezek egyrészt a megallohelyeken tehetik lehet6vé a jegyvaltast, masrész (vagy) a jarmiiveken
— kozvetlentl a felszallast kovetden.

Vérosi kozlekedésnél ma mar megszokott modon a vezet6td] is lehet jegyet vasarolni az
el6vételi arhoz képest dragabban. E modszer elénye, hogy jelentésen csokkenthetd a jegy nélkiil



utazok szama (rugalmasabb jegyvétel, felszallas fokozott ellenérzése), illetve nincs sziikség a
jarmiiveken koltséges automatdk felszerelésére. E moddszer bevezetésének realitasa csak
vezetdallas melletti utas-ajtoval rendelkezd motorkocsi tizembe allitasat kdvetéen van.

A jegyeldvételi rendszert bdvitheti a flizetjegyek bevezetése, mely izletpolitikai
kedvezményként tiz szazalékos megtakaritast jelenthet az utazoknak. Mas kozlekedési
tarsasagokkal egytittmiikddve, tizletpolitikai kedvezményeken alapulna a kombinalt jegyek elsé
csoportja (nyiregyhazi helyi buszcsatlakozas, nagyvasit, tavolsagi autobusz, komp
[Tiszabercel, Balsa, késdbb Dombrad kornyéki buszjaratok]).

Mas, nem kozlekedési tarsasagokkal egyiittmikodve, Uzletpolitikai kedvezményeken
alapulndnak a kombinalt jegyek masik csoportja. A vasttvonal mentén legjelentSsebb
(orszagos) idegenforgalmi vonzerével Sostogyogyfiirdd rendelkezik, igy ilyen jellegil
kombinalt jegy bevezetése elsésorban Sostogyogyfiirdére vald utazas esetén redlis. Itt viszont
kordbban bemutatottak szerint tag lehetéség kinalkozik (Allatpark, Strand, Fiirdohaz,
Muizeumfalu, botanikus kert). A sostogyogyfiird6i idegenforgalmi, kombinalt jegyhez azonban
elengedhetetlen a jelenleginél siirlibb, iitemes menetrend.

Idegenforgalom, nosztalgia

A Kisvasutnak jelenleg nincs idegenforgalmi jelentésége. A vasttvonal adottsédgai alapjan nem
lehet alapbazisa az idegenforgalom, azonban annak maximalis kiaknazasa fontos feladat. Ma a
vasutvonal kornyezetének idegenforgalmi vonzasiba elsdsorban Sostogyogyfiirdd tartozik.
Fo6ldrajzi helyzetébsl adodoan nyilvanvalo a kétféle alapvetd tizemcél egymasra épiilése:
Nyiregyhaza — Sostogyogyfiirdd viszonylatban intenziv idegenforgalmi funkcid, mig a vonal
tobbi szakaszan jellemzden elsésorban agglomeracids ingazé forgalom a megyeszékhelyre.

Az idegenforgalmi lehetdségek kiaknazésanak kétféle lehetdsége kinalkozik, a vasttiizem
jellegének idegenforgalmi kialakitisa (kiilonvonat, nosztalgiajarat, gbzvontatds, gordild
tanterem), illetve az egyéb kornyezé idegenforgalmi attrakciok feltardsa, kiszolgalasa
(programkapcsolas, kerékpar- és csonakszallitas).

Sostogyogyfiirdd  orszagosan is  jelentékeny  udiildtertilet, szamos idegenforgalmi
latvanyossaggal biiszkélkedhet. Jelen tanulméany készitése alatt is tobb nagy beruhédzés van
megvalositas alatt, tobbek kozott az épiild latvanyfiirdd.

Palya

A vasutvonal alépitménye altaldnossagban megerdsitésre szorul. A vizelvezetést teljes kortien
ki kell épiteni. A toltések koronaszélessége nem éri el a szabvanyos méretet, ezeket sz€lesiteni
kell.



A felépitmény teljes felujitdsra szorul, az aljak jelentds része (20 000 db) cserélend6 —
felgjitand6. A sinhosszok tekintetében torekedni kell a sinszalak kozotti {itkozok
minimalizéalasara. Ez a Kisvasut szamos szakaszan még a 12 métert sem éri el. ,,C” rendszeril
sincsere esetén ez az érték jellemzden 24 méterre valtozik.

A sebesség novelésének egyik lehetdsége a jarmiivek féktavolsaganak drasztikus csokkentése,
azaz kozuti gyorsvasit lizemmodd bevezetése. E fejlesztési lehetdséget 0j jarmitipus beszerzése
esetén érdemes mérlegelni, figyelembe véve az ezdltal elérhetd jelentds utazasi id6 nyereséget.
Ez esetben a belteriileti atkelési szakaszokon a Kisvasut utkeresztezéseinek biztositdsa
megoldhato a KRESZ szabalyozasaban szerepl$ egyszerisitett jelz6lampas rendszerben is!

Az {irszelvények 6sszeérésébdl adodik (Kotaj, Tiszabercel), hogy itt a parhuzamos Gtra nem
lehet kitlizni — teljes korlien — az Gtatjaréhoz kapesolodd kozuati jelzdeszkdzoket sem. E
kérdéskor megoldasa kiilon vizsgalatot kivan. A vasut és kozat hataranak optikai vagy burkolati
kiemelése sokat javitana a jelenlegi helyzeten.

Az 4tkelési szakaszok végleges megoldasat a nyomvonal korrekciodja, a Kisvasut utcatengelybe,
pontosabban a szemben 1évd Keritések kozotti tér kézépvonaldba helyezése jelentheti. Ennek
kivitelezése koltséges, de az utca teljes rehabiliticiojaval egyiitt elvégezhetd. Ezaltal egy igen
korszerli, esztétikus utcakép alakul ki, ami mind az 6nkormanyzat, mind a vasut, mint a
kozutkezeld szempontjabol a legelénydsebb. Eszerint Kotaj esetében a Kisvasit az utca
kozepére Kkeriil a budapesti nagykoruti villamoshoz hasonléan szilard vaganyburkolattal és
elvalaszté burkolat-kiemeléssel. A kétiranyu kozati forgalom kozott visszakanyarodni csak a
meglévé Gtatjaroknal (keresztutcdk) lehet. A rendelkezésre allo kozat szélesség még kétoldali
jardak épitését, illetve a szélesebb szakaszokon hossziranya parkolasi savok épitését is lehetdvé
teszi. Ekkor teljes mértékben megsziinnek a kapubejarok okozta baleseti helyszinek, és a
kapubejarok miatti sebességkorlatozas is. Kotajban e kiépités esetén harom meglévd utatjaro el
is hagyhatd, igaz a Kisvasut utcatengelybe be- és kilépésekor egy-egy ,,fél” utkeresztezodés
adddik.

Valamennyi jelenleg érvényes szabvany eldirasai szerint szerkesztett mintakeresztmetszetek
példat mutatnak a fentebb részletezettek szerint kialakithaté forgalmi rendrél. Valamennyi
esetben természetesen a vasuti palya szilard burkolatot kap (pl. Fénix sinnel), ezaltal sziikség
esetén (tlizoltosag...), a vasuti palya is alkalmas a gépjarmutforgalom viselésére. Ez
természetesen a téli hdmentesités sordn is szamos kedvezménnyel jar, hiszen a teljes utca
takarithatova valik csak kozuti gépparkkal is.

Vonatkeresztezés rugés kitéros allomason

Az élémunka cstkkentése és a jarat stiriség névelése miatt nagyon fontos lenne ilyen dllomésok
kialakitasa. A varosi villamosokhoz hasonloan azt a kitérét, amelyikhez ,hatulrol” érkezik a
vonat az athaladas idejére atallitja, majd a rugd visszaallitja eredeti helyzetébe. Igy emberi
beavatkozas nélkiil megoldhat6 a vonatok keresztezése.



A most érvényben 1évé forgalomszabalyozds a korabbi allomasokon nem engedélyez
vonatkeresztezést, holott a vaganyhalozat erre még most is alkalmas. Nagyvasuti
mellékvonalakon kisérleti jelleggel szamos helyen, kiilfoldon pedig elterjedten alkalmazzak a
menetrend szerinti keresztezési allomason a rugds valtdkat. Szamos tipus kozotti mérlegelés,
véalasztds szempontunkbol részletkérdés. E szerkezetek elénye, hogy egy alloméason beliil a
kiilonbozé iranybol érkezd szerelvények automatikusan mas vaganyra érkeznek, ezaltal kiilso
emberi beavatkozas (valtéallitas) nélkiill keresztezheti egymast két vonat. A rugds valtoval
egyszerlisitheté a vonatforgalom szervezése-iranyitdsa, ¢és nincs sziikség valtoallito
személyzetre sem.

A téli izemeltetés konnyitése érdekében meg kell vizsgélni a valtofiités kisvasuti bevezetésének
lehetdségét. Ez rugds valtok alkalmazasa esetén rendkivil fontos, a folyamatos lizemmenet
csak igy biztosithatd. (A nagyvasuton a téli lizemzavarok legnagyobb részét a valtok lefagyasa
és/vagy behavazodésa okozza!)

A Kisvastt valamennyi kitéréje koziil Herminatanya allomas Nyiregyhaza felSli lirdjaban
fekv6 harom kitérd kapja a legnagyobb terhelést, a vonat oszlatasok és dsszeallitasokbol adodo
tobbletmozgasok miatt. Igy a legfontosabb feladat e harom kitéré felujitasa, lehetéleg mar a
fentebb emlitett modon, 48 kg/fin sulyd sinb6l és behegesztett kivitelben.

Nyiregyhazi telephely kihelyezése, fejallomas atalakitiasa

A legkritikusabb és egyben legfontosabb megallohely-athelyezés a nyiregyhazi fejallomas,
sokrétli problémakore. A kérdés nagysagrend;jét jelzi, hogy immar harom évtizede napirenden
van a megoldas keresése, de megoldésa a mai napig késlekedik.

A Nyiregyhaza-Atrakoé palyaudvar és kisvasttiizemi teriilet varosrendezési szempontbol rossz
helyen van. A vasttliizem belvaroshoz kozeli elhelyezése pedig sziikségtelen. Az lizemi
funkcidk (mozdonyszin, kocsiszin, palyafenntartas, raktarok, tizemanyagkut, kocsirendezés,
atrakas) részére mas teriiletet kell talalni a Kisvasut mentén. Az Atrako athelyezésével a varos
egy értékes teriiletet nyer ,,rangosabb” vezeti funkcidhoz, a Kisvasut pedig egy korszer(, és
op‘umahs méretl, 0j tizemteriiletet kap cserébe. Az Atraké koltozkodése elésegiti a Kisvastt
varosi bevezetésének ijragondolasat, €s a varosrendezési tervhez igazitasat. Mind a véros, mind
a Kisvasit érdeke egy olyan hosszu tavi megoldas kiépitése, ami megfelel a vasttiizemi
kivanalmaknak, és egyben eleget tesz a varosrendezési tervben szerepld elvarasoknak is.

Az Atrako athelyezése @j koncepciés lehetéséget nyit a befejezés eldtt allo korat
négynyomusitas tervezésében is. Legfrissebb elgondolasok szerint ugyanis, ha a krut a Moricz
Zsigmond utca vonaldban egészen a nagyvasitig kivezet, akkor a Kisvasut teriilete a korit bels6
oldalara keriil, ami a teriiletet még inkabb felértékeli.

A vasutallomas elétti tér rendezését jelenleg a Kisvasut akadalyozza. Az Atrako athelyezését
kévetben a vonal a jelenlegi 7+80 hm szelvényig visszabonthatd, azonban az uj lizemteriileten
tal legalabb egy ujabb vaganyt kell épiteni a végallomasi vonattaldlkozasok és



szerelvényforduldk lebonyolitasahoz. A jelenlegi nyomvonalon ez csak a régi Petéfi tér
kisvasati megallohely helyén lehetséges, azonban ez varosrendezési szempontbol eldnytelen.

A val6ban hosszu tavi. és minden szempontot maximalisan kielégitd valtozat koncepciondlisan
1j nyomvonalra helyezi a Kisvasut végsé szakaszat. Jelen tanulmany is természetesen e
valtozatot javasolja: A véarosrendezési tervvel Osszhangban szanaljak a régi ,,Temetd”
nagyvasUti vaganyokat és az élérakodét — e teriilet a varosrendezési terv szerint az autobusz-
palyaudvar tavlati bovitési teriilete. A Kisvasit a Temetd-rakodd elejétdl folyamatosan a
nagyvasuttal parhuzamosan, egyenesen halad (a jelenlegi 16+00 hm szelvénytdl befelé).
Szanalasra keriil tovabba a Széchenyi utca végében 1évé ,,Vasvill Dep6” éplilet mogotti
homlokrakodds csonkavagany, melynek helyére a Kisvasat vaganya kertil. Ezaltal a lehetd
legkdzelebb keriil a Kisvasut a nagyvasuathoz (a jelenlegi gyalogos feliiljar6 ala), ami lehetévé
teszi a varosrendezési tervben szereplé Széchenyi utcai alagit megépitését, illetve az alagut
megépitéséig is megsziinikk a Kisvasut legveszélyesebb és egyben legnagyobb
gyalogosforgalmu utatjaroja.

Szanalhaté a Petdfi téren, a nagyvasutat szegélyez6 oldalrakodo és raktarépiiletek sora, ami
jelenleg teljességgel Ovezetidegen ¢és alulhasznositott. Ezek helyén, kozvetlen a nagyvasut
mellett bevezethet6 a Kisvastt vaganya, amely ezaltal forgalmi és biztonsagi szempontbol is
zartta valik, mindenféle ut- és gyalogos- keresztezéstél mentessé. A Posta rakodovaganya
funkci6jat vesztette a postai forgalom kozitra terelésével, és a posta kozponti feladatat is
elveszti. Igy a Posta és a nagyvasut kozott kivalo teriilet all rendelkezésre a Kisvasuti fejallomas
kialakitasara, akar a meglévé épiiletek részbeni felhasznalasaval. Minimadlisan sziikséges két
inditévagany és egy forgalmi (mozdonyforditas, szerelvénycsere).

Az lizemi teriilet dthelyezése szintén sarkalatos feladat. Korabbi tervekben szerepelt a Tokaji
uttal hataros egykori ,,JKV” telep meglévd csarnoképiileteinek ilyen céli hasznositasa. E
valtozatra tanulmanyterv is késziilt (készitette: KTE-90 Kft. Szabd Istvan, Ligeti Laszlo és
Szemerey Adam, 1992. VIII. 26.). E megoldas elénye, hogy megsporolhato a koltséges
csarnokok épitése. A leglijabb véarosrendezési terv a Kisvasut részére e teriiletnek csak a keleti
felét jeloli ki. E kijelslés célja, hogy a tavol-jovében tervezett Himes utcai gy(jtont
nyomvonalat a Kisvasut ne zavarja. Azonban a kijelolt, gyiimolesoskertek kozé beékelt teriilet,
elrendezése miatt, vasutiizemi célra nem alkalmazhato.

A vastttervezéshez nem a széles, négyzetes, hanem a hosszikés alapteriilet a kedvezo, amelyen
a vaganykapcsolatok (lirdk) megépitheték. A Kisvasut jelenlegi vonaldba mindkét iranyban
kitér6ével csatlakozna a vasutiizemi teriilet. Ezen feliil, Sostogyogyfiirdé felé egy legnagyobb
szerelvényhossznyi kihuzovaganyt is kell telepiteni a meglévd Kisvasuti vagany mellé. Jelen
tanulmany terjedelme a telep részletesebb tanulmanyozasat nem teszi lehetévé. Biztositani kell
valamennyi tlizemviteli feltételt (mozdonyjavitas, kocsijavitas, takaritds, lizemanyag-ellatas,
raktarak, rendezés, tarolas, pélyafenntartds, forgalomiranyitds, személyzeti épiiletek,
mozdonyforditas). Mindezek mellett nem szabad megfeledkezni a nagyvasuti- kisvasuti atrakas
biztositasardl sem.



Gépészet

A jelenlegi Mk 48 jelzésli dizelmozdonyok idealis vontatéjarmiivei a Kisvasutnak. A gépek
megbizhaté {izemeltetéséhez azok feltjitasa sziikséges. Valamennyi mozdony motor €s
hidraulika cseréje, illetve féjavitasa halaszthatatlan. A gépészet szakemberei a legmostohabb
koriilmények és anyagellatas mellett is mindent megtesznek a Kisvasuti forgalom zavartalan
fenntartasa érdekében. Eppen ezért intd jel, hogy géphiany miatt 2003-ban is volt lizemsziinet!

A személykocsik teljes kort féjavitasa, a mozdonyokhoz, hasonloan évek 6ta halasztodik, csak
az életveszElyt jelentd hianyossagok megsziintetésére van lehetdség.

A személyszallitds versenyképessége érdekében motorkocsik beszerzése sziikséges. Uj
jarmiigyartas mellett megoldast jelenthet hasznalt jarmiivek beszerzése is. (Aradon a villamos
szerelvények jelentés hanyada Nyugat-Eur6pabol szarmazik. Jelképes Osszegért juttottak hozza
— volt amit csak el kellett szallitani és volt olyan is, amelyik 1 DM-ba kertilt!)

Motorkocsi beszerzésekor meg kell vizsgalni sinfékes jarmu beszerzését. A sinfékkel a jarmi
fékutja 1ényegében megfelezddik, ezaltal jarmi biztonsaga nagyobb lesz, valamint a telepiilésen
beliili szakaszokon is lehetdség nyilik a sebesség emelésére.

Az utastér légkondicionaldsa jelentdsen emeli a komfortérzetet, egyben e késziilékek ellathatjak
a téli fiitési feladatokat is. Motorkocsiba (vagy akar személykocsi rehabilitdcid soran)
beépithetd italautomata, mint kiegészité rentabilis szolgaltatas jelentdsen fokozhatja az utazas
komfortjat (biifésarok).

Marketing — Uzleti miikodés

A Kisvastt milkodése gazdasagilag indokolt, rentabilis, hossza tAvon varhatdan érdemleges, a
Kisvasutba visszaforgathat6 nyereséggel szamolhatunk.

Jelen forgalmi adatok mellett a szamitott személyszallitasi bevételeket az allami tdmogatdssal
egyiitt, éves szinten 103 milli6 forintra becstiltiik.

Tekintettel arra, hogy az Eurdpai Unids iranyelvek szerint sziikséges a személyszallitas és a
palyavasut hatérozott szétvalaszthatosaganak biztositasa, az elkiilonitett személyszallitassal
szamolva a létszamgazdalkodasra az alabbi személyszallitasi becslést adjuk.

Koltségnem Megjegyzés Kalkulacio [millié forint]
Bértomeg 16 fovel szamolva 60
Uzemanyag jelenlegi jaratszamhoz 22




Karbantartas | idegenfeles és alkatrészigény is 9
Uzemvitel telephely, iroda, 61t6z6 2
Amortizacid 20 éves amortizacioval 7
Osszesen: 100

E fenti kalkul4cié szerint a Kisvastton a jelenlegi személyszallitasi izemmenet fenntartasa éves
szinten mintegy 100 millié forintra becsiilhets, szemben a menetjegy arbevételek kapcsan
fogyasztoi arkiegészitéssel egyiitt korabban kalkuldlt éves 103 millié forinttal.

A MAV gazdalkodasanak atlathatatlansaga, valamint érthetden nem Kisvasut centrikus
gondolkod4sa miatt sziikséges a MAV-t6l teljesen elkiilonitett gazdalkodési forma kialakitasa.
Ennek elsé ,,probakoreit” jelenleg futja a MAV két régioban is.

Forgalomszervezés

Nagyhaldsz és Dombrad kozott gazdasagilag indokolatlan barmilyen fejlesztés, és a
vonatforgalomra is elegendének tartjuk a napi négy vonatpar bevezetését. Mint azt a
pénztarforgalmi adatok is titkrézik, a Dombradrol utazdk jelentds részének nem Nyiregyhdza a
célallomas.

A Kisvastt mértékado napi utasforgalma egyrészt a balsai agrol (Gavavencselld, Tiszabercel,
Paszab), maésrészt Ibranybdl szarmaztathato. Ibrany esetében pedig a palyahalozat miatt
indokolt a vonatokat Nagyhalaszig koziekedtetni, annak ellenére, hogy Nagyhaldsz esetében
mar igen jelentds az autdbusz objektiv versenyelonye, bar nem minden telepiilésrész esetén.

A mindezek figyelembevételével készitett tervezet jo kiindulasi alapul szolgalhat a kisvasuti
menetrend 4talakitdsdhoz, a napi tizenkét vonatpar bevezetéséhez. Ehhez természetesen a
jelenleginél tobb, hat vonat sziikséges, azonban jaratszam emelése nélkil a Kisvasut
versenyképessége elképzelhetetlen!

Versenyképes menetrend esetén a napi jaratszamok lényegesen novekednek (jelenlegi hat par
helyett Balsaig, illetve Nagyhaldszig 12 vonatpar, Nagyhalaszto] Dombradig pedig négy par),
ezzel természetesen a menetrend-elemzésnél ismertettek alapjan az utas-szam emelkedése
prognosztizalhaté, a jaratszammal kozel azonos mértékben, igy a menetjegy arbevétel is
novekszik, mig a személyszallitasi koltségek csak mérsékeltebben névekednek — a fajlagos
koltségek és a jaratas holtideje csokken.

A forgalomszervezés egyszeriisitése (pl. keresztezés rugds kitérés allomason) forgalmi
beruhéazast alig igényel.

A jegyrendszer ismertetett reformja a gazdalkodas fiiggetlenitése esetén eleve sziikséges, igy a
javasolt valtoztatasok lényeges befektetés nélkiil megvalosithatoak.



A jegykombinacidk bevezetéséhez nem kell befektetni, azonban utas-vonzd hatdsa viszonylag
hamar megmutatkozik. Elsésorban az érintett felekkel kell targyalasokat folytatni.

Az idegenforgalmi fejlesztések egy csoportja szintén kiilondsebb pénziigyi raforditas nélkil
megvalosithatd (gérdiild tanterem, kerékpdr- és csonakszallitds). A beruhazds-igényes
fejlesztéseket (gdzvontatas, nosztalgiavonat) csak beinditott gazdasigos lizemmenet mellett,
vagy egyéb kiilsé forrasok bevonaséaval (pl. palyazat) szabad elkezdeni.

Palya és gépészet

A vasuti palya teljes rehabilitaciora megérett, mint azt részletesen mar szakcsoportonként
ismertettiik. Természetesen miszakilag és gazdasagilag is indokolt volna a vonal teljes
4tépitése, azonban ennek jelentés koltsége (100 millio forint/km) a redlis lehetdségeket
Jényegesen meghaladja, igy érdemben rovidtavon ezzel nem szamolhatunk.

E helyett az aldbbiakban a vasuti palya tlirhet$ és lényegesen gazdasagosabban fenntarthatd
feltjitasanak koltségbecslésére tesziink kisérletet. Az alabbi tdblazat a leglényegesebb
munkafajtak egységarait és minimalisan elvégzendé mennyiségeit tartalmazza.

A vasiti palya fenntartdsa természetesen allami feladat marad, amelyre azonban a jelenleginek
tobbszorosét kell forditani mind bértomeg, mind anyag és gépkoltség tekintetétben. Az
ismertetett minimalis fenntartasi munkak elvégzése utdn az éves fenntartdsi munkak koltségét
egy milli6 forint/km egységarral szamolva 66 millié forintra becsiiljuk.

A palyéaval kapcsolatosan vazolt versenyképesség javitasok legtbbje a folyamatos fenntartas,
karbantartas mellett kis lépésekben elvégezhetd. A jelentds koltségigényli beruhazasokat csak
kiilsd forrasbol lehet elvégezni. Ezek kozill a legfontosabb és egyben a legsiirgetébb is a
kisvasuti telep kihelyezési ligye.

Egységar Minimalis Osszesen  [ezer . .

Munkanem [ezer Ft] menny. forint] Megjegyzeés
Kitérohegesztés 400 30 db 12 000 rugdssa alakitéssal
Utatjar6 biztositas 6 000 10 db 60 000 palyaépités nélkiil
v onal- részleges agyazatcsere,

e e 2 000 48 km 96 000 $ZOTvanyos aljcsere,
rehabilitacio . .
i szabalyozas
Témeges aljesere 15 2000 db 30 000
l\{leggl!ohely 1 000 16 db dnkormanyzatok el.lg,ec}_e,ly’ per'(')n, , ,beallo,
1étesités vilagitas, megkozelités
Mkm4’8 mozdony 10 000 7 db 70 000 f’ndra'uhka, ,motorcsere,
felyjitas altalanos felujitas




Szelxllllerlykocm 4000 16 db 64 000 Klall.lthato Sx3,vagy4x4
feldjitas kocsi

Jegyautomata 500 42 db 21 000 Minden megélléhoz
Osszesen: 353 000

A megallofejlesztések esetén kialakitandé gyakorlat kell legyen az autdbuszos gyakorlattal
egyezden, hogy a megallohelyeket az érintett 6nkormanyzatok épitik ki.

A gazdasagilag redlis fejlesztésekre tekintettel a tervezetet és gazdasdgossagi szamitast a
jelenlegi jarmiipark szinvonaldra készitettik el. Minden szempontbdl indokolt korszeri
motorkocsik beszerzését, annak kiugrd koltségvonzata miatt a gazdasdgossagi szamitastol
elkiiloniilten kell kezelni.

A Kisvasut forgalmi feladatait hosszu tdvon nyolc motorvonattal el lehetne latni. Ennek
beszerzési 9sszege még hasznalt, vagy feldjitott jarmiivekkel szamolva is két-harom millidrd
forintra becstilhetd.

A jelenlegi jarmiipark elmaradt karbantartdsai miatt sziikséges feltjitdssal a palyafelyjitasok
tablazataban mar szamoltunk, tekintettel arra, hogy az szintén allami feladat és egyben
sziikséges a hat vonat kidllitaséhoz.

A kocsipark feltjitisaval ismét iizemképessé valik a két fél-paklikocsi is, ami alkalmas
kerékparszallitasra is.



Osszefoglalo
a borzsonyi erdei kisvasuthalozat
és a Nagyborzsony—Szob vonal
nemrégiben megvalosult fejlesztésérol
Berki Zoltan térképész,
a Nagyborzsony—Szob Erdei Kisvasutért Kozalapitvany

kuratoriumanak tagjanak jelentése alapjan



A borzsonyi erdei kisvasuthalozat torténete

A XIX. sz. utolsé évtizedeinek fejlédése (iparositas, ut- és vasutépitések) nyoman jelentdsen
megndttek az orszag nyersanyagigényei. A szobi (késébb az ipolysdgi) vasutvonalak
megépiilésével, a dunai szallitasi lehetdséggel megkozelithetové véltak a Borzsonytermészeti
kincsei. Az erddbirtokok ,,rengetegeibdl” kitermelt fat, az andezitbanyak kovét a korabbiaknal
megbizhatobban, azidéjarasi korilményektdl fliggetlenill, nagymennyiségben kellett a
vasutakhoz vagy a Dundhoz eljuttatni.

A hegység domborzati, természeti adottsagaihoz igazodva 1893-ban, a kirdlyréti vonal
épitésével megkezdédott a Borzsony keskeny nyomkozl erdei vasithalozatanak a kiépitése. A
faipari, banyaipari vallalkozasokat folytato teriiletbérlok a vaganyokat a volgyekben fektett€k
le, de leagazasokkal, braviiros miiszaki megoldasokkal — foként a toltmenetii, un. csucsforditos
palyakkal (lasd nagyborzsényi halozat) a hegység felsé zugaiba is feljutottak a sinpéarok.

Az 1920-as évekre mar Osszesen kb. 200 km hosszi kisvasuti palyarendszer jott Iétre,
hazankban a Bérzsonyben alakult ki a legkiterjedtebb erdei vasuti halézat. A mellékvonalakat
egyszerre sohasem hasznaltdk - lefektetésiik/felbontasuk/athelyezésiik a fakitermelési
helyszinek szerint valtozott —, de a f8vonalak folyamatosan {izemben voltak. A vontatési
feladatokat Nagyorosziban, Bernecén és Kemencén lovakkal oldottidk meg, a kismarosi, szobi,
majd a nagybdrzsonyi févonalakon gézmozdonyok szolgaltak.

A kisvasutak csak teherforgalmat bonyolitottak, legfeljebb az erdei munkasok, vadaszok
utaztatasa jelentette a személyszallitast. ,, Turistaszempontbél dridsi jelentésége volna annak,
ha a Borzsonyi hegység szivébe vezetd szamos iparvasut személyforgalom lebonyolitasaval
foglalkozna..., s csak remélhetjiik, hogyha az illetékes kordk a belsé idegenforgalom
nemzetgazdasagi fontossagat felismerik, Ggy a viszonyok meg fognak véltozni.” — bizakodik
az 1931-ben kiadott Borzsony utikalauz.

1945 utan a fovonalakat felujitottak, a vontatast korszertsitették — fokozatosan megjelentek az
apré motormozdonyok. Az erddbirtokok allamositasakor az erdészetek nagyaranyu idSs,
vagasérett allomanyokhoz jutottak, az 1950-es évek intenziv gazdalkoddsihoz a kisvasutak
szallitasi kapacitasat hasznaltak. A palyak kornyékén, egy-egy teriileten tarvagassal keletkezd,
nagy témegi rénkanyagot alacsony koltségszinten — els6sorban a kemencei, bernecei hal6zaton
csupan guritassal/fékezéssel — lehetett a telepiilések atrakohelyeire juttatni.

Az utolsé uj vonalat (szamos csucsforditoval) Kereszt-volgy ¢s Kammerhof koz6tt, egy 130
éves biikkos-tarvagas faanyaganak elszallitasa érdekében 1952-ben fektették le. A
kitermelés/fuvarozas/feldolgozas allami iranyitast, tervutasitasos — alapvetéen a vasuti
széllitasra épiild — rendszere az 1950-es évek végéig megérizte a kisvasutpalyak f6bb
szakaszait.



Az 1960-as évektd] a motorizacio térhoditasa, az erdészeti feltardutak épitése megpecsételte a
borzsonyi kisvasuthalozat sorsat. A teherautok akkoriban olcsé tlizemanyaggal, kevesebb
rakodassal a termelési helyektd]l kozvetlenill a fafeldolgozokhoz fuvaroztdk a fat, a
vasttiizemek kapacitasa — a korabbi nagyaranyu, palyakozeli kitermeléseknek is kdszonhetden
— egyre inkabb kihasznalatlan lett. Elmaradt a palyék karbantartasa, megkezd6doit a sinek
felszedése.

A volgyek gylijtdvonalaira sok helyen miiutak épiiltek (Nagy-volgy, Kemence-patak volgye),
a leagazasok funkcié nélkiili csonkavadgannyd valtak, a turisztikai hasznositasra érdemes
hegyivasttrendszer felbomlott. A hajdani véaganyok toltéseivel, hidfémaradvanyaival
talalkozva ma is 6sszeszorul a Borzsonyt jardk szive.

A menetrend szerinti személyforgalom elészor a kiralyréti vonalon kezdédott (1954) — Szob €s
Marianosztra kozétt csupan megprobalkoztak vele. (A nagybdrzsonyi kisvasit 1969 6ta szallit
— hosszabb-rovidebb megszakitdsokkal — kirandulokat, Kemencén csak 2000-t81 van
utasforgalom.) Ha a Borzsony kisvasttvonalai fennmaradtak volna, megfeleld okoturisztikai
fejlesztésekkel kiegészitve Eurdpa hirli nemzeti parkka tehették volna a hegységet. A halozat
felel6tlen elpusztitdsa hiba volt, a rovidlatd szemlélet jovatehetetlen tévedése.

Viszont a napjainkig megmaradt, a turizmust és a természetvédelmet 6tv6z6, a mult drokségét
tovabbvivé, milemlék jellegli borzsényi kisvasutak jovojét veszélyeztetni mar vétek. A
kozelmultban Gsszefogassal helyredllitott, ujra miikod6képessé tett vonalak (Szob-
Nagybdrzsony, Kemence-Feketevolgy) tarsadalmi-turisztikai fogadtatasa igazolja meg6rzésiik
fontossagat.

A Nagyborzsony—Szob erdei kisvasttvonal torténete (1908 —2016)

Nagyborzsony és Ipolypdszté (ma Pastovee) vasttallomasa kozott 1908-ban az esztergomi
érsekség 600 mm nyomtavi, 8 km hossza pélyat épittetett, a nagyvasuti allomasra (atrakdsra)
Jovontatta ronkszallito teherkocsik érkeztek. Megkezd6dott a Nagyborzsony kornyéki
volgyekben a vagasteriileteket kozelitd mellékvonalak halozatanak kiépitése.

Elészor a Hosszi-volgyben raktak le a sineket Kisirtdspusztaig, de 1918-ig elkésziiltek a
szertedgaz6 ,,szarnyak” is, Kisirtdspuszta hosszu évtizedekig a kisvasut telephelye lett. Ekdzben
— a nagyboérzsonyi halozattdl fiiggetleniil — 1912-ben Szob és a Marianosztratol délre nyitott
Csék-hegyi andezitbanya kozott 760 mm nyomtava készallito vasutat létesitetiek. A kitermelt
kétomboket gézmozdonyos vontatassal fuvaroztak Szobra, ahol a kéorld és a flitbhaz mitksdott.
A zuzalékot nagyvasutra, vagy — a Duna-partra futé vagany segitségével — uszalyokra raktak.

A trianoni békediktatummal (1920. 06. 04.) a szelid Ipoly szigoru orszaghatar lett. A nagyvasuti
kapcsolatot jelentd Ipolypasztd Csehszlovékia teriiletére kertilt, a Nagyborzsnybél az Ipolyon
tilra vezetd gytjtévonal, a ,.koldokzsinor” felesleges lett.



Az esztergomi érsekség 1922-ben megkezdte egy Gj, 760 mm-es ,,f6vonal” épitését dél felé, a
nagyvasuti és uszalyrakodoi kapcsolattal rendelkezé Szob — Csék-hegyi kébanya vonal
irAnyaba. A trianoni hatarhuzas kényszere sziilte épitkezés nagy nehézségekkel jart, hiszen a
vasutat a mély Hosszu-volgyben fekvé Kisirtdspusztardl (260 m) csak a Vizvalaszton (410 m).
(Nagy)Irtaspusztan at lehetett a Bezina-volgybe, azon Marianosztra mellett az Oregdamasdi-
patak volgyébe atvezetni, s ott, a Csék-hegyi andezitbanyanal a szobi készallito kisvasathoz
csatlakoztatni. A szintkiilonbségen Kisirtds- és Nagyirtaspuszta kozott, a Tolmacs-hegy
oldalaban csucsforditopar épitésével tudtak csak Grrd lenni.

A csucsforditos, Z alaku, tolt menetl ,,cikk-cakk™ vonalkifejtések a Borzsonyben foként a
kemencei hal6zat volgyzarlatokba kapaszkodo vonalainak felsd részein épiiltek, de alkalmaztak
a pusztamardti (Gerecse), domosi (Visegradi-hg.), cseternasi (Matra) és a Szalajka-volgy—
Biikk-fennsiki kisvasutak emelkedéinek lekiizdésénél is. Hazankban utolsoként csak a tolmacs-
hegyi , ilyen megoldasu, szintkiilonbség-lekiizd$ vonalrész maradt fenn, 2000 6ta ipartorténeti
mitemlék, 2013 6ta a nagyborzsonyi vonalrész a nemzeti vagyon része. Hasonld adottsagt
hegyivasuttal Szlovéakidban, a lengyel hatar kozelében, a Beszkidekben taldlkozhatunk
(Vychylovka—Kysucka erdei muzeumvasut).

A Vizvalaszto elott, (Nagy)lrtaspuszta alatt egy nagy ,.patkdkanyarral™ ellensilyozték a terep
emelkedését.  1924-ben nagyszeri mérnoki munka eredményeképpen elkészilt a
hegyoldalakban, patakvolgyeken 4t merész hajtikanyarokkal vezetett, 45 %o legnagyobb lejtést
Nagyirtaspuszta—Marianosztra-Csdk-hegy dsszekotd szakasz. Hajda Istvan uradalmi intézé: .,
Két év kellett a megtervezéséhez és megépitéséhez, olyan nehéz megoldas volt miiszaki és
pénziigyi okbol egyarant. Kisvasttnal talan egyetlen hazankban a maga nemében, harom
szintben mutatja a trazonak ugyanazt a fest6i képet. ” Kisirtasrol a Vizvalaszton (Nagyirtson)
4t Magyarorszag paratlan vonalvezetésii hegyivasutjan kozvetleniil Szob vasttallomasara €s a
dunai rakodéhoz futhattak a faval megrakott szerelvények.

Az 0ij nagyvasuti kapcsolat megteremtése utdn lendiiletet vett a halozat Kisirtasrol kiindulo
bovitése. 1926-ban megépiilt a Kisirtas — Kereszt-volgy — Hegyes-hegyi-rakodo kozotti, 6 km
hosszu ledgazas. Az allamositds utan az egész halozat erddgazdasagi kezelésbe keriilt. A
Borzsony utolsé kisvastthalozat-bovitésére 1952-ben keriilt sor, a Kisirtds—Hegyes-hegyi-
rakodé palya Kammerhofra trtént meghosszabbitdasaval (3 km). A vonalat egyediilalloan sok,
12 csucsforditod segitségével tudtak csak a kivant magassagra, a Nagy-Hideg-hegy oldaldba,
600 m magassagba felvezetni. 1953-ban a Szob—Marianosztra szakasz lizemeltetése a MAV-
hoz kertilt ,,Szobi Gazdasagi Vasit” elnevezést egységként. 1957-ben a kisvasut sinparjat a
Hosszu-v6lgybdl tovabbvezették Nagyborzsonybe, a kisirtasi telephely a telepiilés hatardba, a
palya 0j végpontjara keriilt. Létrejott a Szob—Nagyborzsény vonal.

... Kar, hogy személyszallitasra csak Szob és Marianosztra kzott van berendezve.” — jelezte
a turisztikai igényt a korabeli Borzsony utikalauz. (Az ohaj beteljesiilése helyett az als6
szakaszon is megszlnt az 1950-es évek kdzepén bevezetett személyforgalom.) 1962-ben a
régebbi gbzosdket ujabbakkal valtottdk fel (ma a Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton ill.
Kecskeméten 4allomasoznak), a készallitd kocsiparkot ,,Uba” sorozatd, billenthetd
négytengelyesekre cserélték, s megjelentek a kozismert, C 50 tipusu motormozdonyok is.



A Borzsony fajat hosszu szerelvények szallitottak Mérianosztran at Szobra. A Nagy-Hideg-
hegy nyugati oldalanak 6reg biikkdseit letermelték, a faanyagszallitasi igény lecsdkkent — az
1960-as évek kozepén elbontdsra keriilt a Kisirtds—Kammerhof szarnyvonal. Az 1966. évi
ttikalauz Gjabb jé hirt kozolt: ,,A kormany altal 1965 végén jovéhagyott terv szerint ... a Szob—
Nagyborzsony kozotti erdei vasutat alkalmassa teszik a személyszéllitasra.” Szikség is lett
volna a turisztikai ,,profilvaltasra”, mivel a nagyirtaspusztai miut megépitését kdvetden
rohamosan csokkent a teherszallitas.

1969-ben a Nagyborzsony — Nagyirtds szakaszon méjustél oktoberig, hétvégén menetrend
szerinti személyforgalmat vezettek be. Az MD 40 tipusi motormozdony vontatta, teljesen
nyitott, hosszi pados nyéri kocsin utazé kirandulok hamar megszerették a két csucsforditonak
koszonhetden tolt menettel is haladd, zeg-zugos, vadregényes utvonall kisvonatot.

Az 1970-es évekre a leagazasok felszamolasaval csak a Szob-Nagyborzsény févonal maradt
tizemben. 1975 kardcsonyan egy szabdlytalanul kozlekedé teherkocsi balesete lirligyén
Marianosztra és Nagyirtds kozott megsziintették a forgalmat, a f6évonal két kiilonallo
.madzagvasutra® szakadt. A kisvonat 1976-t61 — az Ipolyvidéki Erd6- és Fafeldolgozo
Gazdasag kezelésében — csak a Nagyborzsony — Nagyirtas kozotti 8 km-es szakaszon turisztikai
és a MAV iizemeltette Szob — Csak-hegyi kobanya gazdasagi vasuton koszallitasi céllal
mikodott. A nagyborzsonyi kisvasit az 1979-ben forgatott, ,Masfél millié Iépés
Magyarorszagon™ c. kéktarafilm-sorozat fécim-vagoképei kozott is helyet kapott... A kirdlyréti
kisvasut atépitésekor (1978-81) keriilt Nagybdrzsonybe a két nyitott/fedett személykocsi €s C
50-es mozdony.

A szobi vonalrészen az 1980-ban megsziintetett hegykozi kisvasutrol atszallitott Mk 48-as
dizelmozdonyok valtottak fel a gbzosoket (ezek késobb Kecskemétre, Balatonfenyvesre és
Hivosvolgybe keriiltek) és a kis C 50-es motorokat. A nagymarosi vizlépcsO épitkezésénél a
Csak-hegyen béanyaszott andezitet hasznaltak, ezért az 1980-as években — a beruhdzas
leallitasaig (1989) — a Szobi Gazdasagi Vasut jelentds forgalmat bonyolitott. A hatalmas
kétomboket  tehervonatok  szallitottdak  Szobra, a dunai  uszalyrakoddba, ahonnan
szallitoszalagon keriiltek az uszalyok gyomréaba.

A Csak-hegy — Mérianosztra — Bezina-vélgy — Nagyirtas kozotti, forgalombdl kivont szakaszon
nem szedték fel a vaganyokat, az froasztalfidkokban jo elképzelések lapultak. ,,Uzemen kiviili
kisvasut sinei huzodnak a vélgyben. A feldjitasra azonban a DIB (Dunakanyar Intéz Bizottsag)
hatarozata alapjan valamelyik 6téves tervben sor keriil, és csak a turizmus céljait fogja
szolgalni.” — irta a bezina-vélgyi tiraleirdsnal az 1982. évi utikalauz.

A palyat viszont lassan visszafoglalta a természet. A sineket a lathatdé gondozatlansigon
felbatorodva — a szerpentinszakasz kivételével — fokozatosan, akkuratus gondossaggal elloptak,
a még kevésbé korhadt talpfakat kiemelték, elvitték. A nagyborzsényi vonalrészen az 1980-as
évek elején csokkent, majd megszint a teherforgalom, a teherkocsik félreallitva rozsdasodtak.



1984-ben az erdégazdasag a személyforgalmat is ledllitotta. A kialakult ,.vészhelyzet” ezen
sorok szerzéjét , Berki Zoltant (aki akkor 19 éves volt) egy — az akkori Népszabadsigban
megjelent — Ujsagcikk megirasara sarkallta, melynek nyoman kideriilt: ,,Az Ipolyvidéki Erdo-
és Fafeldolgozé Gazdasag a Pest megyei Tandcstol az elavult dllapoti vasttvonal
felszedésének, ezzel a veszteséges {izem megsziintetésének engedélyezését kérte.”
Valosziniileg az ujsagcikknek koszonhetd dsszefogdsnak, a kiilonbozo vallalatoktol, iskolaktol
érkezé felajanlasoknak is szerepe volt abban, hogy ,a Pest megyei Tanics Kozlekedési
Osztalya elsd fokon az erdei vasut felszedését nem engedélyezte és az lizemeltetési engedélyt
1990 4prilis 25-ig, a miszaki fenntartasi eléirasok teljesitésének kotelezettségével
meghosszabbitotta™.

Talan ha a szerkesztéség nem kozli le az irast, lehet, hogy csak emléktablat avathatnank a
kisvastt helyén. A kisvasut Nagyborzsony és Nagyirtas kozott 1987-ben tjraindult , de a
kozombosség, az elégtelen marketing, a nemcsak télen, nyaron is(!) sziineteltetett hétvégi
forgalom Ujabb megsziintetéshez vezetett. 1992-ben mar Gjra rozsdasak maradtak a sinek, a
mozdonyszinre ratették a lakatot. A kialakult helyzet a Mi lesz veled Borzsony? c.
dokumentum-riportfilm (MTV, 1991) adésba keriilése utdn sem valtozott .

Nagyborzsényben gy tiint, a kisvasutnak visszavonhatatlanul befellegzett. Csak a mozdonyok
alltak a szinben, a kocsik a fliben, majd hamarosan embermagassaguira nétt gyomok kozdtt, a
szabad ég alatt rozsdasodtak, pusztultak . A palyat elsésorban a napos helyeken gaz, majd
cserjék vették birtokba... A Szobi Gazdasdgi Vasutra is rossz idok jartak. A nagymarosi
épitkezéshez mar nem kellett a k6tdmbdoket szallitani, a MAV ziizottké-igénye pedig 1990 utén
jelentdsen csokkent.

A Csak-hegyi kébanyat privatizaltdk, az j, francia tulajdonos a koéorlét Szobrdl a kitermeld
helyre telepitette, a szallitast tehergépkocsikra szervezte. A kisvasut 1992. december 22-én
leallt, a vonal megsziint. 1994-ben a mozdonyok ¢és a kocsik a MAV (akkor még) miikds
kisvastitjaira, Kecskemétre és Nyiregyhazara keriiltek, ill. 1996-ban szétvagtak Oket. A péalyan
jarhatatlan bozot nétt, majd sineket sokszaz méter hosszan elloptak.

1996 m4jus elején Berki Zoltan térképész allampolgéri kezdeményezésére az egykori nagyirtasi
dlloméason egy vasitmentd forumra keriilt sor. A résztvevok kozill Bogardi Zoltan és
Jeszenszky Géza képviseldk az Orszaggyllés elé vitték a nagyborzsonyi kisvasut tigyét.
Suchmann Tamas miniszter biztato valasza alapjan (,,amit lehet, megmentiink™) 1996-ban Berki
Zoltan javaslatara Szob, Marianosztra és Nagyborzsény onkormanyzata megalapitotta a
Nagyborzsony—Szob Erdei Kisvasttért Kozalapitvanyt.

A térség oOnkormanyzatai, néhany, a turizmusban érdekelt vallalkozo, szakemberek,
kisvasutbaratok, a Borzsony szerelmesei Osszefogtak a kisvasit megmentéséért, 0jboli
izembehelyezéséért. A szamtalan levél, fénykép, videdfilm, tervdokumentacid, beadvany,
tanulmany, eljaras és bejaras, értekezlet, forum, ujsageikk, tv-riport (pl. Unokaink sem fogjak
latni — Raday Mihaly) stb. alig-alig lenditette eldre a kisvasut tigyét, de a célért kitartoan €s
dnzetleniil kiizd6 szerz6 és tarsai eltantorithatatlanok voltak.



Erejiiket megsokszorozta az, hogy minden érdekelt szerv, minisztérium (pl. az 1997-ben alakult
Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosig Teszary Karoly tdjegységvezetd —aktiv
kozremikodésével, az Orszagos Milemlékvédelmi Hivatal, a GM, az FVM stb.) elvileg
tamogatta a felujitast. ., Az Onok terve miiszaki és torténeti emlék megmentése. s ennél joval
tobb is, hiszen a mai életbe vald bekapcsolasa kiemelkedd turisztikai és kornyezetkiméld
hatast.” (Dr. Vukov Konstantin miemlékvédelmi szakmérndk levele, 1996.)

Végiil az Orszaggyilés akkori alelndkének(!) , Kordédi Marianak és Szili Katalin
kornyezetvédelmi 4allamtitkarnak a kozbenjardsa, a tobbkords, egyre feljebb ,,gyliriiz6”
kiizdelem (értekezlet a Parlament Gobelin termében)eredményeként a nagyborzsonyi kisvasut
kezeldi joga 1 Ft-os jelképes 6sszegért 1998. mércius 16-an az Ipoly Erd6 Zrt.-t61 Frey Lajos
polgarmester ur bator kidllasaval Nagyborzsony 6nkormanyzatahoz kerilt.

1997 és 2001 kozott szamos akadalyt lekiizdve, a Pest Megyei Tertiletfejlesztési Tandcs
(emlitsiik meg Schmidt Géza elndk Gr nevét) és tobb minisztérium (GM, FVM, KHVM,
NKOM) tamogatasat megszerezve, szamos dontéshozo, politikus, koztisztségviseld €s hatdsag
joindulat segitségét elnyerve minden engedélyezési, miiszaki és végiil anyagi feltétel sszeallt
az elkeriilhetetlen feltjitdsok megkezdéséhez (itt elsdsorban Baratossy Gabor FVM Erdészeti
Féosztalyvezetd és Katona Kalmén kézlekedési miniszter nevét kell kiemelni).

A Kisvasutak Barati Kore Egyesiilet tagjai és masok ezalatt az évek alatt gondoskodtak a palya
allagmegdvasarol. Berki Zolténnak 1999-ben, egy mesébe illé modon létrejott személyes
talalkozas alkalmaval sikeriilt Orban Viktor miniszterelndk urat megnyernie az ligynek, aki a
,.Nagyborzsony-Nagyirtds—Marianosztra—~Szob erdei kisvasit helyredllitdsa és miikddtetése
felett fovédnokséget vallalt”, 2000-ben pedig Rockenbauer Zoltan miniszter segitségével elérte
az utolsoként fennmaradt csucsforditos vonalrész ipartorténeti milemlékké nyilvanitasat
[15/2000 (IX.15. NKOM rendelet, meliékelve ] .

A legsziikségesebb helyreallitasok utan — melyet a Harrach Péter képviselé ur invitdlaséara a
helyszinre latogat6é Fonagy Janos kozlekedési miniszter r sajat miniszteri keretébdl is segitett,
ill. Berki Zoltan térképész kozbenjarasara az osztrak Freytag-Berndt és a Cartographia
térképkiadok egy-egy millié forinttal tdmogattak — a NagyboOrzsony—Nagyirtds szakasz
Gjrainditasara 2002. szeptember 7-én , szdmos érdekl6do jelenlétében kertilt sor. A nemzeti
szinli szalagot Harrach Péter, a térség orszaggytilési képviseldje €és Korodi Maria
kornyezetvédelmi miniszter kozosen vagta at, Nagyborzsony képviselbtestilete Berki
Zoltannak Nagyborzsonyért emlékplakettet adoméanyozott.

2003-ban a Nagyborzsény-Szob Erdei Kisvasutért Kozalapitvany €s az  érintett
onkormanyzatok a PEA-ROP (Palyazatel6készité Alap — Regiondalis Operativ Program)
keretében Gsszeallitottak ,,A Szob—Nagyborzsony kisvasut teljes, turisztikai c€lu helyreallitasa”
c. palyazatot. Szob énkormanyzata vallalta a beaddsat — nyertesnek bizonyult, de Barath Etele
politikai allamtitkar (Nemzeti Fejlesztési Terv és Tamogatasok Hivatala) partnersége ellenére
az 1. litemben csak a Szob—Marianosztra szakasz teljes Gjjaépitésére kertilhetett sor.



Az els6 szerelvény 2007-ben gordilt végig a palyan. 2008-ban Szob és Marianosztra
onkormanyzata, Remitzky Zoltdn és Kiss Laszl6 polgarmesterek, ill. Oldh Jozsef projekt
menedzser vezetésével, a kdzalapitvany tobb fejezetet érintd tarsadalmi munkdjaval elkészitett
palyazata eredményeképpen a Kormany 2008.06.25-¢én a Szob—Nagyborzsony kisvasut teljes
rekonstrukcidjat kiemelt projektként nevesitette (KIEPR-2008-0001/PROR), igy a II. iitem, a
Marianosztra-Nagyirtds vonalrész helyreallitisa, a Nagyirtds—Nagyborzsony szakasz teljes
palyafelujitasa, azaz a projekt befejezése karnyujtasnyira latszott...

Sajnos a munka megkezdését szdmos, vératlanul felbukkant nehézség (pl. a kisvasutak
miikddési finanszirozasanak megsziinése), s persze a vildgméretli recesszid a szamos
egyeztetés, forum, levélvaltas ellenére nem tette lehetévé. Ebbél az idészakbol Gulyds Jozsef
orszaggytilési képviseld, a Pest megyei Onkormanyzat turizmusért felels tanacsnokénak
parlamenti segitségkéré felszdlalasai emelhetdek ki.

2010 februarjaban Berki Zoltan elkészitette A turisztikai céld erdei kisvasutak miikodtetésének
ellehetetlentilése, a Szob-Nagyborzsony kiemelt projekt vakvaganyra futdsa; ElSterjesztés az
0j Orszaggytilés, az Gj Kormany szamara a turisztikai célu erdei kisvasutak miikddtetésének
biztositasa érdekében c. anyagot, melyet az aldirok (kiemelten az Orszagos Erdészeti Egyesiilet
Erdei Vasutak Szakosztdlya) kozos beadvanyként juttattak el az 4j Kormany szamara.

2010 8szén Nagyirtdson, 20 dnkormanyzat, 9 civil szervezet és 6 turisztikai szolgaltatd
csatlakozasaval keriilt elfogadasra az Borzsony—Ipoly vélgye (6ko)Turisztikai Régid
megalakitasa a Borzsony természeti és kultirtorténeti értékeinek megdrzéséért, dkoturisztikai
fejlesztéséért, kornyezetbarat kozlekedéséért, telepiiléseinek fejlodéséért c. Elbterjeszics,
melynek a Borzsony nonprofit erddvagyonkezelésii 6koturisztikai/ rekreacios modelltertiletté
valasa, a ,,nemzet unikalis (hegyvidéki) parkjanak”™ a megvalositasa mellett, ahhoz kapcsolddva
sarkalatos pontja volt a Szob-Nagyborzsény kisvasutvonal teljes, turisztikai céla
helyreallitisdnak befejezése. Ennek érdekében Szob, Marianoszira és Nagyborzsony
polgarmesterei ill. Bogardi Zoltan, a Nagybdrzsény—Szob Erdei Kisvasutért Kozalapitvany
elnske egy nyilatkozatot (Szandéknyilatkozat a félbehagyott Szob—Nagybdrzsony kozotti
kisvasut teljes, turisztikai célu helyreallitasa c., a Kormany altal 2008. jinius 25-én kiemeltként
nevesitett projekt (KIEPR-2008-0001/PROR) befejezése érdekében) irt ald, melyet a
rendezvényen résztvevdé Horvath Endre turizmusért felelé h. allamtitkarnak ill. Ugron Akos
féosztalyvezetdnek is atadtak.

A Magyarorszag—Szlovédkia Hataron Atnyalo  Egyiittmiikodési Program  keretében
.Nagyborzsony és Cierny Balog (Feketebalog) erdei kisvasutak egyiittmiikodése, 6sszehangolt
turisztikai célu fejlesztése és kozos szlovakiai és magyarorszagi vonzerdk kialakitasa” cimmel
benytjtott kdzos palyazat két iitemének eredményeként 20122014 kozott a Nagybdrzsony—
Nagyirtas pélyaszakasz és a nagyborzsonyi végallomas Batizi Zoltan és Antal Gyulané
polgarmesterek (Nagyborzsony) és a Borzsony 2020 Kft. aldozatos munkéjanak kdszdnhet6en
teljes Ujjaépitésre kertilt.

A Nagyborzsény—Nagyirtas vonal a kdzalapitvany kezdeményezésére — mint milemlékvasut —
2013.07.01. 6ta a Nemzeti Vagyon része. Az errdl szolé elSterjesztést — a képviseleti



demokracia szép példdjaként — Harrach Péter képviseld ur és Navracsics Tibor ur, mint
Veszprém orszaggytilési képviseléje nytjtotta be az Orszdggylilésben, ugyanis Berki Zoltén
egyik kezdeményezéije volt a 2006-ban, Koka Janos minisztersége idején bezarasra {télt Gy6r—
Veszprém kozotti MAV vonal. a hires Cuha-vélgyi vasut megmentésének. a nagybdrzsonyi
.forgatokonyv” szerinti mitemlékké nyilvanitdsanak, majd a két miemlék vasit nemzeti
vagyonba emelésének.

2013-ban a térség orszaggyiilési képviseldje, Harrach Péter frakciovezetd ur — miutdn a
kozalapitvany javaslatara koltségvetési modosito inditvanyédval biztositotta a nem MAYV és nem
erdégazdasagi kisvasutak mikodési finanszirozasat (5. azaz 6t millié Ft/vonal/év) — 2013
februarjaban a Szob-Madrianosztra és a Nagybdrzsony—Nagyirtds szakasz 0sszekotese, azaz a
Marianosztra—Nagyirtds szakasz 0jjaépitése érdekében magas szintll, tarcakozi értekezletet
szervezett, ahol a Berki Zoltin bemutathatta a Borzsonyon atvezetd hegyivasut teljes
helyreallitdsanak ipartorténeti, természetvédelmi, turisztikai jelentdségeét.

Az egyeztetés eredményeképpen (is) a Miniszterelndkség felkarolta a projektet, s 2013 6szén a
kozalapitvany javaslatdra az Ipoly Erdé Zrt. mint projektgazda belépésével megkezd6dott a
helyredllitas elékészitése. A 2008-ban Osszedllitott, ,kiemelt projekiséget” eredményezd
palyazat felhaszndlasaval késziilt 0j anyagot a projektmenedzser stafétabotkeént, egy
szimbolikus menetlevélként atadta az Ipoly Erd6 Zrt.-nek. Ennek ellenére, ha informalis kérés
érkezett, Berki Zoltan levélben kérte Harrach Péter képviseld Gr segitségét a tobbszor is ujra
akadalyokba {itkdz6 projekt érdemi elindithatosaga érdekében.

2015. aprilisdban végre megkezddddtt a Marianosztra—Nagyirtds kisvasutszakasz teljes
wjjaépitése, a beruhazas 2015 8szére a kivitelezk gyors és jo munkdjanak koszonhetSen,
egyontetli vélemény szerint kivaléo minéségben elkésziilt.

A Borzsony hegyvidéki turizmusa 0 fejezethez érkezett, a Duna-parti Szob — a hajoallomas és
a damésdi Ipoly-hid megépiilésével — a Bérzsony vitathatatlanul nagyszerl ,,kapujava” (vasut,
12-es fout, kerékparit, pilismar6ti komp) valt, Marianosztra (palos kolostor, Bérténmuzeum)
az eddigiecknél nagysagrendekkel jobban bekapcsolodhat a térség turizmusdba, hiszen
Nagyborzsony felé egy teljesen 1j kozlekedési kapesolata Iétesiilt, a 400 m magasan fekvo
Nagyirtas (Szent Orban Erdei Hotel) és Kisirtas (az Ipoly Erdé Zrt. altal feldjitott turistahazak)
borzsonyi turistait-csomoépontjai élményutazassal valnak elérhetévé, a miiemlékekben gazdag
Nagyborzsony (Szent Istvan templom, Béanyasztemplom, vizimalom) pedig zsakfalubdl a
nagyszerl hegyivasaton érkez turistak fogado- telepiilésévé valt.

A Marianosztra—Nagyirtas szakasz 0jjaépitésével a turistak birtokba vehetik, kirandulésaikba
sz6hetik a Borzsonyben, a Duna—Ipoly Nemzeti Parkban kanyargé, vadregényes ttvonald teljes
Szob-Nagybdrzsony hegyivasutat, amely hazank egyedi, hegyvidéki, Okoturisztikai
kinalatanak f6 attrakcidja.

Sajnos nincs rovidebb véltozat ahhoz, ha legalabb sejtetni szeretnénk azt a hihetetlen
kiizdelmet, melyekhez oly sokan, sokféleképpen csatlakoztak, mindig, mindenhol volt legalabb



egy igaz ember, aki ,,tallépte a hataskorét” a kisvasut érdekében. ..

Elkésziilt a Szob-Nagyborzsony turisztikai célu kisvasut hidnyzo, kozéps6 szakasza is.
Koszonet érte mindazoknak, akik ebben tamogatok voltak, de elsdsorban Nagybdrzsony.,
Marianosztra és Szob polgarmestereinek, Harrach Péter képvisel6 urnak, Fiiri Andras urnak, a
Duna-Ipoly Nemzeti Park igazgatojanak, akik alapveté segitséget, a szildrd alapot adték a
folyamatos kiizdelemhez, s nem utols6 sorban az Ipoly Erdd Zrt.-nek, Kis s Laszlo
vezérigazgaté urnak, hiszen a célegyenesbe fordult, az erd6k kozjoléti funkcidjat, a
természetjaras feltételrendszerének fejlesztését el6térbe helyezé kormanyzati  széndék
megvaldsitasaval, immér turisztikai céllal helyreallitottdk ezt a nagyszerli erdészeti,
ipartorténeti emléket.

Elismerés jar a projekt kivitelezéinek, minden egyes szakembernek és az elkésziilt szakaszok
tizemeltetdinek, Paulik Janos és Kettler Tibor uraknak egyarant. Magyarorszdg a Szob—
Nagybérzsény hegyivasut helyreallitasaval nemzeti vagyonat gyarapitotta, s azok, akik részt
vettek az elmult 20 év kiizdelmében egy életreszol6 élményt kaptak az dsszefogds, az alkotds,
az értékmentés, a mar senki 4ltal el nem vehetd ,,hagyunk valamit magunk utan” érzés felemeld
Oromét.

2016. junius 2-4n a borzsdnyi Nagyirtaspusztan Dr. Nagy Istvan miniszter h. ur, Harrach Péter
frakcidvezets ar és Kiss Laszlé ur, az Ipoly Erdd Zrt. vezérigazgatdja atadja a turisztikai
forgalomnak a Nagyborzsény-Szob erdei kisvasat 1. iitemben helyreallitott Nagyirtds—
Marianosztra szakaszat, amely ujra Osszekdti a 2011-2014-ben felujitott Nagyborzsdny—
Nagyirtas ill. a 2006-2007-ben 0jjaépitett Szob-Marianosztra vonalrészeket, igy befejezodott
Magyarorszag — bizvast mondhatjuk — legvadregényesebb hegyivasutjanak turisztikai célt
helyreallitasa.



Osszefoglalé jelentés
a Kecskeméti kisvasut djrainditasa
és turisztikai célu hasznositasa kapesan
korabban sziiletett hatastanulmanyok alapjan
a Kisvasiit tanulmanyi kiranduldsokra valé felhasznalasarol

Kecskemét és Bugac-felsé allomasok kozott



A Kecskeméti Kisvasut hasznositiasa tanulmanyi kirdanduldsokra

Kecskemét és Bugac-felsd allomads tavolsaga a keskeny nyomtavu vasttvonalon 31 km.

Ez a még meglévé, de 2009 6ta sziineteltetett kisvasit lehetdséget biztositana a Kecskeméten
tanulé didkoknak arra, hogy tanulmanyaik soran legalabb egyszer elldtogathassanak a
kisvonattal Bugacra.

Bugac a legismertebb magyar pusztdk egyike, maig az 6shonos magyar héziallattartas egyik
kozponti teriilete. A Kiskunsagi Nemzeti Park része, ahol a kiemelkedd természeti értékii
6sborokas mellett homoki erddk és homokpuszték, mocsarak, lapok, nedves kaszalok €s szikes
pusztak véltakoznak. A taj képe sok helyen még ma is az egykori erdos pusztakat idézi.

A bugaci pusztan az idelatogatd turistdk ma is megtekinthetik a pasztoréletbdl fennmaradt
targyi emlékeket, s az idegenforgalmi idényben a napi bemutatokon lathaté a puszta 6tds: a
csikos élet, az 6si allatfaj, a magyar sziirkemarha, a ménes és a rackanydj is.

A Kecskeméten tanulo didkok a kisvasuttal érkezve megismerkedhetnek a pusztdval, kzelrol
megcsodalhatjék a sziirkemarhat, megtekinthetnek egy lovas bemutatét, megkostolhatjak a
csardaban kinalt hagyomanyos magyar ételeket és bejarhatjak a felépiilé bugaci Aranymonostor
latogatokozpontot.

Kecskeméten jelenleg 15.469 didk tanul also- és felsétagozaton, valamint a gimnaziumokban
és a szakoktatasban.

Diakok szama Kecskeméten Hetényegyhaza, Kadafalva
2016/2017 és Méntelek iskolaival

egylitt

altalanos iskola also tagozat 3577 3898

altalanos iskola fels¢ tagozat 3075 3361

gimnazium 2210

nappali ipari és szakképzés 5000

felné6tt ipari és szakképzés 1000

Osszesen: 14.862 fo 15.469 fo

Egy napon egy forduloval szdmolva atlagosan 200 ot széllitana a kisvasut. 83 napra lenne
sziikség ahhoz, hogy minden diak legalabb egyszer részt vehessen egy kisvasutas tanulmanyi
kiranduldson.

A 15.469 diak, valamint az éket a tanulmanyi uton kiséré pedagodgusok (osztalyonként 2 16
kisérével szamolva hozzavetsleg 1000 f6) utaztatasanak koltsége évi 31 milli6 forintot tenne
ki. Ez 1900 Ft tamogatast jelentene fejenként.



Az tizemeltetés koltségei:

Uzemeltetés Forduld |1/map |83 nap 130.000 Ft/nap |10.790.000 | Ft
Uzemen kiviili idészak 282 nap 30.000 Ft/nap |8.460.000 | Ft
karbantartas 12ho 1.000.000 Ft/ho 12.000.000 |Ft
Osszesen 31.250.000 |Ft

A kisvasut jrainditasahoz kezdetben egy egyszeri nagy dsszegii llami timogatas sziikséges.

- A vasuti palya felgjitasa varhatéan 106 millid,

- atelephely felgjitasa 20 millio,

- akét mozdony felujitasa 80 millio,

- aszerelvények felyjitasa 4db 52 millio,

- ahatosagi engedélyek 15 millié forintot tennének ki.
- Osszesen: 273 millié forint.

Ezzel a kezdeti beruhdzassal hosszi évekre iizemeltethetdvé és fenntarthatovd vélik a
Kecskeméti Kisvasit legnagyobb forgalmu szakasza.

A vasttvonal tovabbi szakasza mar viszonylag kis raforditassal iizembe helyezhet6. Ehhez az
érintett telepiilések Onkormanyzatai jelentds segitséget biztositandnak az allomdsok,
megallohelyek felujitasaval, valamint a palyaszakaszok kaszalasaval.

A fennmarad6é napokon a kisvasut turisztikai célu tizemeltetésével, a hirdetési feliiletek
bérbeadasaval és kiilsnvonatok, pl. eskiivéi kiilonvonatok, mikulasvonat, Valentin napi vonat,
vacsoravonat és betlehemes vonatok bevételeibl csokkenthetd lenne a tanulmanyi
kirandulasokra forditott egy fére es6 lizemeltetési koltség.



Tamogatasi igény:

Hossz |Egységar | Osszesen AFA AFA-val novelt koltség
Km Ft/km Ft Ft Ft

Vasuti palya feltjitasa |31 2.700.000 |83.700.000 |22.599.000 | 106.299.000

Telephely feltjitasa 1 db 15.000.000 | 15.000.000 |4.500.000 |19.500.000

Mozdony feltjitas 2 db 31.500.000 | 63.000.000 | 17.010.000 | 80.010.000

Pulman kocsik felujitasa |4 db 10.350.000 | 41.400.000 | 11.178.000 | 52.578.000

Hatosagi engedélyek 15.000.000 15.000.000

Minddsszesen: 273.387.000

Remélhetéleg sikeriil megmenteni a Kecskeméti Kisvasutat a kovetkez6 generaciok szamara és
a késdbbiekben egy atgondolt fejlesztéssel akar eldvarosi vonatként is izemelhet.

A vasutvonal altal érintett 5Snkormanyzatok mind a kisvasut turisztikai, mind a tovabbfejlesztett
elévarosi kozlekedését tamogatjak.




Osszefoglalé jelentés
a Kecskeméti kisvasut ajrainditasa kapesan
a korabban sziiletett hatastanulmanyok alapjan

a kisvasut iizemeltetésérol kiilsé vallalkozas bevonasa esetén



A Kecskeméti kisvasut ujrainditasa és iizemeltetése kiilsé vallalkozas
bevonasaval

A Kecskeméti Kisvasut dsszesen 106 km-es hosszusagu.

Els6 1épésben egy 31 km-es szakaszt, a gazdasagosan tizemeltetheté KECSKEMET-BUGAC-
FELSO kozotti rész turisztikai céli tizemeltetését

javasoljuk.

A szombatonként, vasarnaponként, illetve sziinidékben és cstcsforgalmi iddszakokban
Osszesen 104 napon 4t iizemelne a kisvasut egy évben.

261 nap esne lizemen kiviili idészakra.

Egy napon 2 forduldval szamolva atlagosan 150 {6t szallitana a kisvasit. Egy évre kivetitve a
104 nap alatt 15.600 utassal szamolunk.

Az lizemeltetés koltsége évi 50 millié forintot tenne ki. Ebbdl a 15.600 utas 2000 Ft-os
jegyarakkal szamolva 31.200.000 forintot megtéritene.

A fennmaradd 18.374.000 forintot hirdetési feliiletek bérbeadaséval és kiilénvonatok, pl.
eskiivéi kiilonvonatok, mikulasvonat, Valentin napi vonat,

vacsoravonat és betlehemes vonatok bevételeibdl finanszirozna az tizemelteto.

A turisztikai célu iizemeltetés tehat nem termelne évrol-évre veszteséget az allamnak, azt a
Locomotiv Logistics Kft. vallalkozas keretében

lizemeltetné, a maga hasznara, vagy karara.
A kisvasut Ujra inditasahoz viszont kezdetben egy nagy osszegii allami tAmogatas sziikséges.

- A vastti palya felujitasa vérhatéan 106 millid,

- atelephely felujitasa 20 millio,



- akét mozdony feldjitasa 80 millid,

- aszerelvények felyjitasa 4db 52 millio,
- ahatosagi engedélyek 15 milli6 forintot tennének ki.
- Osszesen: 273 millié forint.

Amennyiben a MAV a 2009-es sziineteltetés 6ta a kotelezd allagmegovasi és karbantartasi
munkalatokat elvégezte volna a vonalon, gy ez a

koltség ennek csak a toredéke lenne. A legnagyobb tételt a romos allapota 2 db mozdony €s a
4 db személykocsi feltijitasa jelenti.

Ezzel a kezdeti beruhazassal viszont hosszt évekre iizemeltethetévé és fenntarthatova
valik a Kecskeméti Kisvasut legnagyobb forgalmi

szakasza.

A vasutvonal tovabbi szakasza mar viszonylag kis raforditassal is tizembe helyezhet6. Ehhez
az érintett telepiilések dnkormanyzatai jelentds

segitséget biztositananak az dlloméasok, megallohelyek feltjitasaval, valamint a palyaszakaszok
kaszalasaval.

A fennmarad6 68 km-es szakasz feltjitasa eldrelathatolag tovabbi brutté 400 millio forint
egyszeri beruhazast tenne sztikségessé, amelybdl

165.354.000 milli6 egy tovabbi (gézmozdony) mozdony és 6 db személykocsi feltjitasanak a
koltsége és 234.612.000 milli6 a palya feltjitasi

koltsége (Kiskunmajsaig tovabbi 22 km 75.240.000, Torokfai - Kiskérés 46,6 km
159.372.000). Ezzel viszont tovabbi 5000-10.000 utas

kapcsolodhatna be a kisvasut vérkeringésébe évente, teljes mértckben kitermelve a
megemelkedett tizemeltetési koltségeket.



Az iizemeltetés koltségei:

Uzemeltetés Fordulé | 3/nap 104 nap | 286.000 Ft/nap | 29.7440.000 | Ft
Uzemen kiviili idészak 261 nap 30.000 Ft/nap 7.830.000 | Ft
karbantartés 12hé 1.000.000 Ft/ho 12.000.000 | Ft
Osszesen: 49.574.000 | Ft
Tervezett arbevétel:
150 nap (napi 3 forduld) 200 f6/nap | Osszesen: 15.600 Fo/év

Onkoltség: 3177 Ft/f6 + AFA

jegyar bevétel: 31.200.000 Ft/év

Tovabbi bevételek:

egyéb bevétel: 18.374.000 Ft/év

Osszesen:

Osszes bevétel: 49.574.000 Ft/év

Igényelt allami tAmogatas:

Hossz | Egységar | Osszesen AFA AFA-val novelt koltség
Km Ft/km Ft Ft Ft
Vasuti palya felgjitasa 31 2.700.000 | 83.700.000 | 22.599.000 106.299.000
Telephely felujitasa 1db | 15.000.000 | 15.000.000 | 4.500.000 19.500.000
Mozdony felujitas 1db | 63.000.000 | 63.000.000 | 17.010.000 80.010.000
Pulman kocsik felgjitasa 4db | 10.350.000 | 41.400.000 | 11.178.000 52.578.000
Hatdsagi engedélyek 15.000.000 15.000.000
Mindosszesen: 273.387.000




Tovabbi bevételnovelo lehetoségek

A Kkisvasut els6 korben a 10 milliard forintbdl megvaldsulé Bugaci Aranymonostor
latogatokozpontjahoz szallitand az utasokat.

Tovabbi fejlesztéssel elémé Szankot, ahol Kiskun Emlékhely néven valosul meg
nagyszamu turistat vonzo latogatdkozpont, valamint megtekinthetd a vasutvonal
szomszédsagaban elhelyezked kézmiives konyakmeggy manufaktira is.

Ezt kdvetden a vonat elérné Kiskunmajsat, ahol a gyogyfiirdové mindsitett termal- és
élményfiirdé varja a latogatdkat.

Bar kocsi izléses feltjitasa, korszerlsitése

Helyi adottsagok felmérése, felkutatdsa a kisvasut altal érintett kistérségekben,
telepiiléseken.  Megfelelé  kapcsolat  és  egylittmikodés — kialakitisa  az
onkormanyzatokkal, a Nemzeti Parkkal és a megyei 6nkormanyzattal.

Okoprogramok szervezése, vasiti utazassal kombinalt tiravezetések, allando és
évszaknak megfelelé programokkal, mint botanikai, madartani, gyégyndvény ismereti,
természetfoldrajzi, csillagdszati, természetvédelmi rendezvények, tandsvények
kialakitasa, meglévé tandsvények programba illesztése.

Kerékparbérlés lehet6ségének Dbiztositasa, kerékparszallitas, kerékparos tarak
lebonyolitdsa, kombinalva vasuti utazassal, igény szerint helyi széllasokon torténd
elhelyezéssel.

Hajtianyozas szervezett és egyéni modon elére Osszeallitott lehetdségek koziil
valaszthatdan.

Koényvek, jegyzetek, képeslapok értékesitése. Kisvasutas reklamtargyak, hasznalati
targyak, ajandéktargyak, korhli aprosagok (pl. sinszeg, talpfaszeg) arusitasa.

Céges rendezvények szervezése, lebonyolitasa, igény szerint csapatépitd jelleggel.
Vetélkedék, ligyességi versenyek, teljes ellatassal, vasuti utazassal kombinalva.

Fontos szempont lehet a lovas turizmussal val6 egytittmiikodés. Ezzel biztositani
tudjuk az egyedi igények kielégitéséhez szolgalo lovas kocsiztatést, lovagoltatast, lovas
szanozast és egyéb lehetdségeket. Programok kombinalhatdak lennének az igényeknek
megfeleléen Osszevélogatva, pl. gyogyfirdd, nosztalgiavonat, lovas kocsizas,
tereplovaglas a két kisvasuti vonal kozott.



- Szallodékkal, wutazasi irodakkal valé Kkapcsolat Kiépitése, egylittmiikddések
megteremtése. Nemzetkdzi vasttszakmai kapcsolatok fenntartdsa, egyiittmiikddése.
Helyi értékek reklamozésa, helyi termékek arusitdsa a programok soran.

- Turisztikai kézpontok kialakitdsa az 6nkormanyzatok segitségével.

Végkovetkeztetés

a Kecskeméti Kisvasiit fejlesztési iranyairol

Az Osszedllitasban talalhatd példdk jol mutatjdk azt, hogy a Kecskeméti Kisvasut ujra
inditasanak, tovabb fejlesztésének lehetdségét elsdsorban a rendelkezésre 4ll6 allami forrasok
hatarozzak meg.

A Kkorabbi hatastanulmanyokban szerepeltett esetek kozott szerepel felgjitott és Gjonnan épitett
vonalszakasz is.

Ez lehet6séget kinal arra, hogy a Kecskeméti Kisvasit esetében a térségbeli turisztikai vonzerd
erdsitése érdekében minimalis beruhdzasi koltséggel tjra indulhasson egy szakaszon a kisvasut
nosztalgiavonatként.

Ez természetesen hosszi tdvon nem oldand meg a Kecskeméti Kisvasut jovojét, de talan
megallna a palya allapotanak pusztuldsa és az énkormanyzatok segitségével megujulnanak a
korabbi megallok és megalldhelyek, valamint az allomas- és raktarépiiletek.

A 2009 6ta sziineteltett vonalon ugyanis realis veszély a meglévd vasuti palya és annak
tartozékainak megbontasa, széthordasa.

A kisvasutak tizemeltetését mindenhol egy jol szervezett, szik kord, szinte barati tarsasag végzi
nagy elhivatottsiggal. Megfontolandé lenne a még meglévé kisvasutat olyan lelkes
vallalkozdkra bizni, akik a vasat iranti hliség jegyében megdvnak a vasitvonalat a jovo
generacidinak.

A Kecskeméti Kisvasut mind Kecskemétnek, mind a kérnyezd kisebb telepiiléseknek elemi
érdeke.



A megyeszékhely egy milkodé nosztalgia kisvasuttal emelhetné turisztikai vonzerejét, a
kornyékbeli telepiilések pedig mind a kozlekedésben, mind a helyi turizmusuk terén nagyot
léphetnének elbre.

A telepiiléseket 6sszekotd kisvasut az dnkormanyzatok szaméra 0j lehetdségeket teremtene a
kozos programok, palyazatok tekintetében, ugyanakkor tekintettel kell lenni arra a tényre, hogy
a kisvastt miiszaki allapota egy feltjitas utan is csak 20-25 km/h koriili sebességre lenne képes
és ez nagyban akadalyozna a hosszutavu elképzeléseket.

A masik lehetdség a 106 km-es teljes hosszusagu palyaszakasz Gjjaépitése és modern elgvarosi
kozlekedés megvalositisa az eredeti nyomvonalon.

Az érintett nagyobb vérosok (igy Kecskemét, Kiskoros és Kiskunmajsa) és cégek (mint példaul
a Mercedes) a munkaba jards megkonnyitése érdekében akar komoly anyagi segitséget is
nyujtandnak egy ilyen program megvalositasdhoz, de ennek koltségei messze meghaladnék azt
a pozitiv hatést, amit a kisvasut felfejlesztése nyujthatna a térségnek.

Ugyanakkor amennyiben magyar vallalkozés, vagy vallalkozdsok kapnak meg a Kisvasit
tizemeltetésének koncesszidjat, ugy kutatdsi és fejlesztési palyazatok keretében akar mas
kisvasutakon mikodd szerelvények feltjitasa, esetlegesen uj fejlesztést kisvonatok gyartasa is
megvaldsulhatna.

Ez pedig egyrészt ujabb kvalifikalt munkahelyek létrehozdsaval, masrészt a térség
gazdasagéanak felzarkozasaval jarna az orszag fejlettebb teriileteihez.

Egy modern, gyors, 1égkondicionalt, napenergiat hasznosito eldvarosi kisvasut mar sok esetben
képes lenne alternativat kindlni az autoval és busszal torténé kozlekedéssel szemben €s
bekapcsolddhatna az aru széllitasba, postai forgalomba is.

Vilagszerte kisérleteznek a hagyomanyos vasutvonalak modernizaldsén, gyorsitasan,
hatékonysaguk javitdsdn. Hazankban is elotérbe keriiltek a motorvonatok, melyek a korabbi
szerelvényekhez képest teljesen mas utazasi- és zajkomfortot kinalnak. Ezen tendencidk mentén
a Kecskeméti Kisvasut 106 km hosszi palyaszakasza remek kisérleti terepként miikddhetne az
Uj szerelvények tesztelésére.

Az idei esztendében 10 milliard forint jutott a turistak korében nagy népszeriiségnek drvendd
kis erdei vasutak fejlesztésére. RemélhetSleg a kovetkezd esztenddkben folytatodni fog a
gazdasag erdsodése és a koltségvetés Gjabb és ujabb forrasokat fog tudni elSteremteni a jelenleg
még parlagon heverd, sziineteltetett kisvasutak feldjitaséra is.



