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A valtozatelemzés
célja

A valtozatelemzés
folyamata

A valtozatelemzés
modszerel

7 Valtozatelemzés

7.1 A valtozatelemzés mddszere

A valtozatelemzés altalanos célja a legnagyobb tarsadalmi netté haszni, pénz-
tigyileg fenntarthat6 projektvaltozat kivalasztasa.

A valtozatelemzés egy folyamat, amely soran t6bb részkérdésben folyamatosan
dontéseket kell hozni a véltozatelemzés szabalyai szerint. Logikailag ennek a
folyamatnak a'f6 lépései a kovetkezok:

a lehetséges valtozatok szambavétele

a lehetséges valtozatok sziirése, amely eredményeképpen a megvalo-
sithaté valtozatok hatarozhatok meg

a megvalésithatd valtozatok elemzése, amely sordn a projekt keretében
megvalésitando valtozat keriil kivalasztasra.

A lehetséges viltozatok koziil a megvaldsithatd véltozatok sziirése olyan mii-
szaki, jogi vagy egyéb olyan szempontok alapjan térténhet, amely alapjén egy-
értelmiien kizarhato valamely valtozat megvaldsithatdsaga.

A valtozatelemzés harom 6 modszere az alabbi lehet:

A koltség-hatékonysig elemzés eredményei alapjan kivalaszthat6 egy adott
cél elérésére alkalmazandoé optimalis megoldas. A projektben az elézetes vizs-
galatok sordn alkalmazzuk ezt a modszert egy-egy azonos célt elérd, konkrét
miiszaki megoldas kivélasztasakor. Mivel a kit{iz6tt cél minden paraméterében
azonos eredményt hozé valtozatokat lehet csak igy 8sszehasonlitani, alkalma-
zési kore korlatozott. Ilyen lehet pl. egy teljes mértékben azonos szinvonalat
eredményezé épiilet-felujitas két kiilsnbdzo technologiaval, amelyek koziil az
egyik magasabb beruhdzasi koltségii, de alacsonyabb ilizemeltetési koltségii. A
kdzgazdasagi koltségek szamszeriisitése, forintositasa megtorténik, az azonos
hatdsu valtozatok koziil a kisebb teljes koltségli valtozat javasolhaté megvaldsi-
tasra.

Az (egyszeriisitett) kozgazdasagi koltség-haszon elemzés akkor alkalmazan-
do, ha a konkrét célt tobb paraméter irja le, és ezeknek a paraméter célértékek-
nek a meghatarozésa is a valtozat elemzés célja. Ez a kozgazdasagi koltségek
becslését €s a hasznok pénzben térténd kifejezését tételezi fel. Ennek id6 és
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A valtozatelemzés
szintjei

A valtozatelemzési
szintek funkcidja

munka igénye altalaban magas, ezért ennek a modszernek az alkalmazisa csak
akkor javasolt, ha kevés szamu valtozatot kell sszehasonlitani és a sziikséges
adatok kénnyen beszerezhetdek.

A tobbszempontu értékelés modszerének alkalmazisa abban az esetben java-
solt, amennyiben a cél meghatarozas jellege szerint nem homogén. Nem sziik-
séges a koltségek és hatasok teljesen pontos becslése, csak olyan mértékig,
hogy kategoriak szerint pontozhatoak legyenek. Elénye, hogy az intézményi,

‘miikédtetési kockazat is figyelembe vehet6 az elemzés soran.

+  Ez akkor relevans, ha a projekt megvalositojanak, illetve hasznaldinak for-
rasai szlikosek, vagy kiilonbozo intézményi valtozatok jelentdsen eltérd
pénziigyi feltételeket eredményeznek, igy a pénziigyi megvalosithatdsag
kérdéses lehet. Ekkor egy elOzetes, egyszeriisitett finanszirozasi terv ered-
meényei, kovetkeztetései bevonhatok a tébbszempontu értékelésbe, illetve
ezek alapjan a pénziigyileg nem megvaldsithatd-valtozatok kizarhatdk a
tovabbi elemzésbdl.

7.2 A projekt el6készitése soran alkalmazott
valtozatelemzési modszerek attekintése

A valtozatelemzésben a projekt sajatossagaibol adoddan az alabbi szintek kiils-
nithetéek el:

»  szakaszszinti el6zetes valtozatelemzés,
«  projektszintii valtozatelemzés.

Az egyes valtozatelemzési szinteken a valtozatelemzés céljai az aldbbiak vol-
tak:

A valtozat- A valtozatelemzés célja
elemzés szintje

* Szakasz szint Megvalosithaté véltozatok meghatarozasa

A megvaldsithatd valtozatok kozul a fejlesztés egyes ré-
szeinek meghatarozasa, ha az adott szakasz szintjén ez
modszertanilag lehetséges

A szakasz szinten kivalasz-
tott valtozat tovabbi elemzé-
se

" Projekt szint A megvaldsitas Utemezésének vizsgalata

Egyes szakaszok elhagyasanak vizsgalata

98. dbra: A valtozatelemzés célja az egyes viltozatelemzési szinteken
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A megvalositasra javasolt valtozat kivalasztasa iterativ, tobb 1épcsés folyamat-
ban tortént.

Szakasz szintil valto- A szakasz szintli elemzés sordn 7 szakaszt kiilonboztettiink meg.

zatelemzés
A szakaszvaltozatokat, valamint elemzésitk modszerét a kovetkezo tablazat mu-

tatja be.

25. tablazat: Projektszakasz-vdltozatok és elemzési modszereik

~ Aszakaszok megnevezése | A valtozatelemzés | A szakaszvaltozatok rovid leirasa
A. Hatar ati végal- - Nincs valtozat
szakasz lomds
B. Ady E. ut a Ha- - Nincs valtozat
szakasz tar Gt és Kis
Viola u. kézétt
C. vasuti kereszte- | Eldzetes valtozat- 1. viltozat: aluljaréban villamos és kozit
szakasz zés elemzés kiilén nyomon
tibbszempont €rté- | 5 yiltozat aluljaroban villamos €s kiszit
keléssel kézts nyomon
3. valtozat: aluljaréban csak villamos
D. Puskas F. utca - - Nincs valtozat
szakasz Csapé utca
E. szakasz Barta L. utca - Nincs valtozat
F. szakasz Kinizsi utca Elézetes valtozat- 1. valtozat: csak villamos kozlekedés
elemzés .. | 2. valtozat: villamos kozlekedés mellett
tobi?szcmpontll crie- | egyirdnyh kézati forgalom
keléssel
G. Gloriett telep Elézetes valtozat- 1. valtozat: Margo T. utcai nvomvonal
szakasz elérése elemzés o 2. véltozat: Kele utcai nyomvonal
tébbszemponti érté-
keléssel

Az elemzés az egyes szakaszvaltozatokat tébbszemponti értékeléssel hasonli-
totta 0ssze. Ennek oka, hogy bér az egyes szakaszvaltozatok hatasaiban, meg-
valosithatésagaban és kaltségeiben is vannak bizonyos eltérések, az egyes sza-
kaszvaltozatok kivalasztisa a szakaszok szintjén eldénthetd, a dontés nem érinti
a projekt egészét. Az elemzésben csak a véltozatok kozti kiilénbségeket vizsgil-
tuk, azaz nem szerepelnek benne azon koltségek és egyéb tényezdk, amelyek-
nek értéke az egyes véltozatok esetén azonosak.

A szakaszvaltozatok 6sszehasonlitdsanak menete:

1) a valtozatok pontozasa meghatarozott szempontok szerint (1d. kovetke-
z0 tablazat);

2) amagasabb pontszamu valtozat kivalasztasa megvaldsitasra.
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26. tabldazat: A szakasz-szintii valtozatok pontozdsi médszere
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 Szempont

" Pontozas, értekelés

PV (Beruhdzdsi kolt-

ség, nettd e Ft)

“Pontszam: max. pontséém: 20 ﬁonf, a bdn‘f szamitasa: 20*M/V, ahol V a

vizsgélt véltozat beruhazasi koltségének jelenértéke, M a legkisebb beruha-
zési koltségli valtozat beruhdzasi koltségének jelenértéke

PV (Uzemeltetési és
fenntartési koltség,
nett6 e Ft)

Pontszam: max. pontszam: 10 pont, a pont szamitasa: 10*M/V, ahol V a
vizsgalt valtozat mikadési kiltségének jelenértéke, M a legkisebb miikédé-
si koltségi valtozat mitkédési koltségének jelenértéke

PV (Utazdsi id6 meg-
takaritas, netto e Ft)

Pontszdm: max. pontszam: 20 pont, a pont szamitdsa: 20*V/M. ahol V a
vizsgdlt valtozat pénzben kifejezett utazdsi idé megtakaritisanak jelenérté-
ke, M a legnagyobb utazdsi idé megtakaritassal jard viltozat idémegtakari-
tasdnak jelenértéke

PV (Kiils6 szereplok
jarmiiizemkoltség
megtakaritasa, netté e
Ft)

Pontszam: max. pontszam: 5 pont, a pont szamitdsa: 3*V/M, ahol V a vizs-
galt valtozat koltségmegtakaritasanak jelenértéke, M a legnagyobb kélt-
ségmegtakaritassal jar¢ véltozat kéltségmegtakaritasanak jelenértéke

Kérnyezeti hatas

Kedvezébb: 5 pont, elfogadhatd 2 pont, nem megfelels: 0 pont (max. pont-
szam: 5 pont '

Baleseti kockazat

Kedvezdbb: 5 pont, elfogadhatd 2 pont, nem megteleld: 0 pont (max. pont-
szam: 5 pont)

Varosképi hatas

Kedvez6bb: 5 pont, elfogadhaté 2 pont, nem megfeleld: 0 pont (max. pont-
szam: 5 pont)

A villamos vonal to-
vabbvezetésének lehe-
tosége a j6vioben

Kedvezdbb: 3 pont, elfogadhato 2 pont, nem megfeleld: 0 pont (max. pont-
szam: 5 pont) i

Keriileti tamogatas

Kedvezobb: 10 pont, elfogadhaté 5 pont, nem megfelels: 0 pont (max.
pontszam: 5 pont)

Projekt szintii valto-
zatelemzés

Muiiszaki leiras, tevé-
kenység bemutatasa

' KOZLEKEDES

Projektszinten 4 valtozat keriilt elemzésre a kozgazdasagi koltség-haszon elem-

zés modszerével.

7.3 A projekt nélkiili eset bemutatasa

A projekt nélkiili helyzet elorejelzése azért sziikséges, hogy a pénziigyi, tarsa-
dalmi vizsgdlatokndl a projekt kéltségeit és hatasat elkiilonitetten tudjuk bemu-
tatni. Ehhez a koltség-haszon elemzés soran a fejlesztési kiilonbozet (inkremen-
talis) modszer alkalmazasat irja elé az EU koltség-haszon elemzési utmutato.

A projekt nélkiili esetnek azt tekintjiik, hogy a Havanna-lakotelep és a Gloriett
lakotelep kozosségi kozlekedési kiszolgalasa tovabbra is autobuszokkal torté-

- nik, kozvetleniil nem jon létre kitottpalyas kozlekedési kapesolat, a meglevd
villamos vonal meghosszabbitasa elmarad. Azaz mind a koéziti infrastruktira,
mind a k6zdsségi kozlekedési kiszolgdlas mddja, halozati struktardja a jelenle-
givel megegyez6 marad.
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Beruhazasi és muko-
dési koltségek

Uzemeltetési és kar-
bantartasi koltség

Potlasi koltség

Maradvanyérték

A projekt megvaldsulasa nélkiil a halézat eldrelathatolag nem valtozik. A jar-
miivek koziil a miszakilag elhasznalodottakat cserélni kell, az infrastruktaran
csak a kritikus szakaszok felujitasat végzik el. Lényeges mindségi valtozas a
szolgaltatasi szinvonal terén nem vérhatd.

Mint a budapesti villamos-haldzat része, az érintett vonal mitkddtetéséért a Bu-
dapest Févaros Onkormanyzata felelés. Ezeket az tizemeltetési és fenntartasi
feladatokat - az Onkormanyzat és a BKV Zrt. kozott érvényben 1évé Szolgalta-
tasi Szerzddés értelmében - a Budapesti Kozlekedési Zartkoriien Mikodd
Részvénytarsasag végzi.

A fejlesztés nélkiili allapotban révidtavon nincs beruhdzasi koltség.

A valtozatelemzés soran a projekt nélkiili eset lizemeltetési és karbantartdsi
koltségeit kiilon nem becsiiltiik meg, hanem a fejlesztési valtozatoknal a fej-
lesztés miatti koltségkiilonbdzeteket szamoltuk.

A projekt nélkiili eset potlas ( A és B szakasz palyaépitése, atberuhazasok,
megallo, energia ellatas) az idoszak 2023.-ik évében torténik meg.

A kivélasztott valtozat elemzése soran alkalmazott, a projekt nélkiili esetre vo-
natkozoan a potlasi koltség becslése a kovetkezo szerint torténik. Az egyes be-
ruhazési elemeket potolni kell a hasznos élettartamuk végén. A beruhizasi ele-
mek hasznos élettartama a kovetkezd:

e villamospalya: 30 év,
e forgalomiranyitas, forgalomtechnika: 15 év
o kapcsolodd ﬁtberuhézéslok, megallok: 30 év
e energiaellatas: 15 év,
e nagy mitargyak: 50 év
o ¢piiletek: 50 év,
° kﬁzfnﬁvek: 50 év, _
Az infrastruktira potlasi koltségének becslése sordn figyelembe vettiik az alab-

bi fajlagos nettd pétlasi koltségeket:

27. tablazat: Potlasi koltség a projekt nélkiili esetben (millic Fi)

v o | o

Potlasi koltség 2 460,76 0,00 4 008,31 0,00

A projekt nélkiili esetben maradvanyértéket nem becsiiltiik, mivel beruhazas
nem tortéink, a potlasok utdn pedig nem szamoltunk maradvéanyértékkel a sza-
mitasok soran. A projekt nélkiili eset maradvanyértéke 0 Ft.
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Varhato hatasok elo-
rejelzése

A Havanna és a Gloriett lakotelep kozforgalmu kozlekedési kiszolgalasa nem
valtozik, a jelenlegi modon a 136E illetve a 194-es autdbuszokkal, és a mai
szinvonalon bonyoldodik. Ez Gjabb utasok szerzését nem valdszinfisiti, sét, var-
hat6 az utasszam fokozatos csdkkenése.

A 42-es villamos a projekt nélkiili esetben tovéabbra is a jelenlegi vonalon koz-
lekedik. A jelenlegi szolgaltatasi szinvonal megtartisahoz csak fenntartasi
munkak elvégzésére keriil sor, nagyobb fejlesztés nem varhatd. Igy a vonal to-
vabbra is a villamos hal6zat periférikus eleme marad, illetve a szolgaltatasi
szinvonal stagnalasaval realis esély lehet akér az utasforgalom tovabbi csikke-
nesere. Az elmult évek negativ tendencidjaval szamolva 2017 évre a mai utas-
forgalom tovabbi csokkenése prognosztizalhatd, ami a jelenlegi 20 % alatti ki-
hasznaltsagot tovabb cstkkentené, ami mar megkérdéjelezheti a vonal tovabbi
sziikségszeriiségét, fenntartisdnak gazdasagossigat.

Ezzel parhuzamosan tovabb none a kizlekedé személygépjarmiivek szama. Ez
a kozati utpalya tovabbi telitettségét vonna maga utan, amely a forgalom sebes-
ségének csokkenését eredményezi, igy annak ellenére, hogy a villamosvonal
nagy resze kiilon palyan vezet, akkor is kihatéssal van a kdzforgalmu villamo-
sok menetidejére, melynek tovabbi ndvekedését eredményezheti.

Az altalanosan lassabb haladas - valtozatlan halozati struktira mellett — tovabbi
elpartolast jelent a kdzforgalmi kézlekedéstdl, igy az egyéni kozlekeddk szdma
€s aranya tovabb névekedik. Ez a koziti forgalomban a torlédsok gyakoribba
valasat eredményezheti, ami miatt, nvekednek a varakozasi idok, és ezaltal a
légszennyezés mértéke és a zajterhelés is névekszik. Mindezekb6! kivetkezéen
a varosrész €lhetdsége tovabb csokken, ami rontja az érintett teriilet gazdasagi
vonzerejét €s ezen keresztiil a versenyképességét is.

Tovabba a projekt nélkiili esetben a korlatozott kizlekedési képességiiek csak a
maival megegyezé feltételekkel tudnak kozlekedni.

7.4 Szakaszszint(i valtozatelemzés

A viltozatelemzéshez sziikséges modszertant és hattér feltételezéseket az 6.
fejezet (Altalanos feltételezések és mddszertan), valamint a 9.1 fejezet (A kiva-
lasztott valtozat pénziigyi és kozgazdasagi koltség-haszon elemzése

Pénziigyi elemzés) tartalmazzak.

Alapvetden hét projektszakasz keriilt megfogalmazésra, melyeket az alabbi ab-
ra szemlélteti.
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99. dbra: Projektszakaszok

AL, C”, az ,F” és a,,G” szakaszok esetén fogalmazodott meg egynél tobb
valtozat, mig az ,A”, a ,B”, a,.D” és az ,.E” szakaszok esetén csak egy sza-
kaszvaltozat van.

7.4.1 A vasuti keresztezés (,,C” szakasz) valtozatelemzése

Sziirés, a valtozatok A villamos vonal meghosszabbitasa keresztezi a lajosmizsei vasitvonalat. A

meghatarozasa hatalyos jogszabalyok az Gjonnan €piilé villamospalya és a meglévé kozfor-
galmil vasitvonal szintbeli keresztezését nem teszik lehetové, ezért a jelenlegi
szintbeli Gt- vasit keresztezddés kiilon szintre torténd atépitésével kell szamol-
ni.

A kiildn szintl keresztezés lehetdségét tobb véltozatban vizsgaltuk meg.

Az elsddleges alternativa a feliiljaro kontra aluljaré kérdése volt. Az eldzetes
tervezeés €s az egyeztetések soran kideriilt, hogy a feltiljaré
-® az Ady Endre utcan kb. 62,5 m-el hosszabb szakaszon jelentkezik kisa-
jatitasi igénnyel, mint az aluljaro, és ez az Endresz Gyorgy és a Kis Vi-
ola utca kozotti paratlan oldali tomb kisajatitasat, egy mikodo tizem le-
bontasat igényli

= valamint az érintett keriilet 6nkorméanyzata varosépitészeti szempontok
miatt nem jarul hozza feliiljard létesitéséhez.,
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Emiatt a tovabbiakban mar csak a vasttvonal alatti atvezetés kiilénb6z6 megol-
dasait vizsgaltuk:

=  minden kizlekedési eszkoz a felszinen keriil tvezetésre, szintben ke-
resztezve a vasuti vaganvokat,

* minden kdzlekedési maod kiilén szinten keriil atvezetésre,

= csak a kozat és a villamos vonal keriil kiilon szinten atvezetésre (2x1
forgalmi sav + villamos palya), a gyalogos és kerékparos dtvezetés
szintben torténik,

= akoziti forgalom és a villamos k6zds nyomvonalon keriil 4tvezetésre, a
gyalogos és kerékparos atvezetés szintben torténik,

* csak a villamos keriil kiilon szinten atvezetésre, a kozuti forgalom, a
gyalogos ¢és kerékparos forgalom atvezetése a felszinen, szintben torté-
nik.

Az 0] vasiti keresztezések kialakitasara vonatkozoan az NKH Kiemelt Ugyek
lgazgatosagaval egy elozetes egyeztetés tortént. Az egyeztetés soran részletesen
ismertetésre keriiltek a vizsgalt valtozatok. Az egyeztetésen a Kozlekedési Ha-
tosag képviseldi a ,,minden kozlekedési eszkoz felszinen torténd atvezetését
tartalmazo6™ valtozatot egyértelmiien kizartak, mivel a hatalyos jogszabalyok a
villamos vaganyok és a vasuti palya szintbeni keresztezését 1j épités esetén
nem teszik lehetové.

A mitargy kornyezetében a rendelkezésre 4llo jelenlegi szabalyozasi szélesség
csak kismértékii beavatkozast tesz lehet6vé. Ennek elokészitéseként 2007. év-
ben megkezdodétt a helybiztositishoz sziikséges keretszabalyozasi terv és
FSZKT médositas készitése (BFVT Kft. 2007. december). A helyigények meg-
hatarozasa soran a szabélyozasi terv készit6i az Ady E. Giton és a Puskas F. ut-
cai szakaszon a kisajétitasra keriilé ingatlanok szamanak, és a kisajatitandé
teriilet nagysaganak minimalizalasara torekedtek.

A valtozatok koziil a kerékpar- és gyalogutat is magaban foglalo aluljard ill.
feliiljaro kb. 40 méteres szabalyozasi szélességet igényel. Miutan ez a megoldas
a Bozsik Stadion teriiletét mar oly mértékben lesziikiti, hogy sem a jelenlegi,
sem a nemzetkdzi szabvanyoknak megfelelé méretii két edzopalyaja athelyezé-
se nem oldhato meg, ezért ez a valtozat realisan nem épithetd meg, igy a tovab-
biakban nem is vizsgaljuk.

A valtozatok csokkentése érdekében a feliiljaro kontra aluljaré 6sszehasonlitast
csak egy valtozatra vizsgaltuk.

7.41.1A ,C” szakaszvaltozatok bemutatasa
A fentiek alapjan az alabbi 3 valtozatot fogalmaztuk meg, amelyet

tobbszemponti értékeléssel hasonlitottunk dssze:

= CI. valtozat: Vasiti keresztezés aluljaroban, a villamos és kdzti kozleke-
dés kiilon nyomon
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Cl. valtozat

= (2. valtozat: Vasuti keresztezés aluljardban, a villamos és kozti kozleke-
dés kozos nyomon

= (3. valtozat: Vasiti keresztezés csak a villamoskézlekedés szdméra alulja-
roban, a koziti és gyalogos- kerékpdros forgalom szintben keresztezi a
vasutat.

A vasitvonal keresztezésére aluljaro épiil, melyben a kzépfekvésii villamos
palya mellett kdzlekedhetnek a kozati jarmivek.

A tervezett 2x1 savos kozat és kétvagényi villamos atvezetésére szolgald alul-
Jaro tervezett teljes hossza 421 m, szerkezeti hossza: 344 m, hasznos szélessége
15,5 m. A kétirany villamos palya szélessége 6,50 m, a forgalmi savoké 3,75
m. A forgalmi savok kiils6 oldaldn 0,75 m szélességli {izemi jarda talalhatd.

A tervezett villamos vasiti vagany CDM felépitményii. A vaganyzoénat és a
kozutat teljes hosszon gémbsiiveg sor vélasztja el.

A gyalogos és kerékparos forgalom szintben keresztezi a vastitvonalat

A miitargy dtvezetése mellett fontos tervezési szempont volt a felszini kapcso-
latok biztositésa.

Ez egyrészt a vasuti palydhoz kézeli, azzal parhuzamos és jelentds forgalmat
lebonyolité Hofther Albert utca és Hengersor utca kapcsolatanak biztositasat
Jelenti, melyet két, egyenként 15,5 m nyildsa, 10,5 m szélességii, 1,16 m szer-
kezeti magassagu hiddal oldunk meg, melyek mindkét oldalan lesz gyalogjarda.

Masrészt a miitargy mentén kb. 150 m ill. 200 m hosszon, a meglévé beépités
kozuti kiszolgalhatosagat is biztositani kell, ami a miitargy mellett mindkét ol-
dalon szerviz ut épitésével adhaté meg.

A Stadion teriiletét a legkisebb szabalyozasi szélesség névekedés is igen érzé-
kenyen érinti (a kisajatitas egyik feltétele, hogy a Stadion teriiletén miksds
Futball Akadémia miikodését nem lehetetleniti el, ami a gyakorlatban azt jelen-
ti, hogy mindkét edzpalya megtartandé a szabvanyos méretekkel), ezért a val-
tozat kidolgozasakor a minimélis keresztmetszeti paramétereket terveztiik. Az
egyirany( forgalom szamara csak 4,5 m szélességii burkolatot biztositottunk
kiemelt szegélyek kozott. A Stadion tervezett keritése és a kiemelt szegély ko-
zOtti 3 m szélességi teriilet teljes szélességli burkolasat terveztiik, mivel a ren-
dezvények utdn a stadionbdl kidramlé tmeg jelentdsen megné a hétkdznap
szamlalt gyalogos forgalomhoz képest (Megjegyzendd, hogy a stadion Jelenleg
15 —20.000 {6 befogadasara alkalmas, de 30.000 fore torténd bdvitését terve-
zik. Ezért a 3 m szélességli jarda is keskenynek bizonyulhat.)
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100. abra: Keresztmetszeti kialakitds

A fenti kialakitassal a legsziikebb szabalyozasi szélesség 32,5 m-re adodott a
Puskas Ferenc utcan. Mivel az Ady Endre utcan a beépités vonala donto tébb-
ségében megegyezik az Ut szabalyozasi szélességével, ezért ez utébbi minimalis
modositasa is teljes telkek kisajatitasat igényli. Ezért ebben a valtozatban az
Ady Endre utcan nem sziikséges a legsziikebb tervezési paramétereket alkal-
mazni.

C2. véltozat A helyigény minimalizalasa szempontjabol szoba joheté megoldas a kdziti for-
galom ¢és a villamos forgalom k&z6s nyomvonalon térténd atvezetése.

Az aluljard csak szélességében tér el az el6zd valtozattol, 15,5 méter helyett
csak 8,00 méteres.

Miutan a villamos és a kozuti forgalom kézs nyomon halad, a kéziti sav az
aluljaré hosszaban a vaginyzonara keriil ravezetésre.

A cstcesidoszakokban, a meglehetdsen siiriin kozlekedd villamosok és ajelenté')s
kozati forgalom kéleséndsen akadalyoztatjak egymast, ezért a villamoskodzle-
kedés elonyét a miitargy két végénél elhelyezett jelzolampa kordonnal biztosit-
hatjuk.

A felszini kialakitas annyiban egyezik meg az el6z6 valtozattal, hogy a miitargy
két oldalan 4,5 méteres szervizutak helyezkednek el, amelyek nem keresztezik
a MAV vonalat. A miitargy szélességi méretének csskkenése miatt azonban ez
a megoldas csak 25 méter szabalyozasi szélességet igényel a Puskas Ferenc ut-
can. Az Ady Endre Gton a jelenlegi beépitési vonal megtartasanak érdekében
ugyanez a keresztmetszeti elrendezés 22 méter szélességben keriilt elhelyezés-
re.
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C3. valtozat Ebben a véltozatban kizardlag a villamos szaméra épiil meg az aluljaro, minden
mas kozlekedési résztvevd, a jelenlegi allapothoz hasonldan a felszinen keresz-
tezné a MAV Lajosmizsei vasttvonalat. A kialakitast a kvetkezo abrak szem-
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103. dbra Ady Endre iiti keresztmetszeti kialakitas, villamos kiilonszintben, a koziti és
gyalogos forgalom szintben keresziezi a vasuti palydt

PR R S . B ‘L .
) A X
! ’f: I % ’51
n, L0 L.
AT { L .r Loalips
P8 Sy o WY | |
[ A 3 3
: *.‘ ,,4 y {r ;v‘\‘(: 0 1 3]
Ll o el gk R | (e
| a [ | |
| 4 ® | ‘
0 ! "‘ =N i
B | ‘ =l
\ _: T :~’l-'1;1 c‘j{_' =
o oo
: g |
.___-____“_.._f,‘q T — .
& 3 . £ !‘}G a Sy ,,.h&k
e o) |

104. abra A Puskdas F. utcai keresztmetszeti kialakitds
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Beruhazasi koltség

Az aluljaré keresztmetszeti kialakitasa megegyezik az el6zo valtozattal, eltérés
a felszini kialakitasban van. Az Ady Endre Gitnal a m{itargy mindkét oldalan
biztositjuk a kétiranyl kozati kozlekedést a gyalogos és kerékparos kozlekedés
mellett, '

A Puskas Ferenc utcaban a villamos a Stadion ingatlan hatarahoz igazodva ol-
dalfekvésben halad tovabb. A tervezett vagany CDM felépitményti.

fgy az utcaban a mitargy egyik oldalan lesz biztositott a kézuti forgalom. A
8,00 m széles kétiranyu kozat szélso kerékparsavokkal a koztertilet északi olda-
lan helyezkedik el. A vasut szintbeni keresztezésénél a kétiranyu kozuti savok,
illetve a gyalogos atvezetés kertil kialakitasra.

7.41.2A ,,C” szakaszvaltozatok kéltségbecslése

A beruhazasi koltségek a megvalosithatdsagi tanulméanyt mészakilag megala-
pozd tanulménytervek alapjan becsiiltiik. A koltségek 2008 évi arszinten, AFA
nélkiil értendodk. A koltségbecslések nem tartalmazzak a projekt lebonyolitasa-
hoz k&tdd6 egyéb koltségeket (tervezés, lebonyolitas, tendereztetés, mlszaki
ellendrzés, kozbeszerzések lebonyolitasa, sth.), valamint nem tartalmaznak tar-
talék keretet.

28. tdablazat: Eldzetesen becsiilt netto beruhdzdsi koliségek a ,, C” szakasz vdltozataira

- © Netto beruhizisi kilisée

L L e
Vastipila : 5470000 670750 547000
Aramellatas 342 500 342 500 342 500
Epitészet 0 0 0
Utépités, forgalomtechnika 227500 165 906 - 180 081
Zoldfeliilet rendezés 21 648 19 325 22 038
Mitargy épités 4 500 000 2 680 000 2 680 000
Csatorndzés 240 384 240 384 240 384
Vizellatas - 229 873 229 873 229 873
Gazellatas 538 817 538 817 538 817
Tavhéellatasi vezetékek 15 000 15 000 15 000
Elektromos halézatok 86 438 86 438 86 438
Téavkozlési halozatok 5T315 57375 57 375
Kisajatitas 503 750 50 000 0
Osszesen 7 310 284 5096 368 4939 506

A vaganyépitési koltségek a fenti leirasban szereplé miszaki tartalomnak meg-
feleld koltségeket tartalmazzak. Az aramellatas koltségeit az 0] épitésii szakasz
fajlagos koltségei alapjan, az adott hosszra es6 koltséggel vettiik figyelembe.,
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Miikddési koltség

Az épitészeti koltségeknél feltételeztiik, hogy a megéllohelyeken az
LINTERMEDIA” standard utasvaré vélasztékéban szerepld pavilonok valame-
lyike kertil kihelyezésre, egyedi peronfedésekkel nem szamoltunk, ezek esetle-
ges tobblet koltségeit a becslés nem tartalmazza. Az Gtépitési és-forgalomtech-
nikai és zéldfeliilet rendezési koltségek a tényleges miszaki tartalomnak meg-
feleld mennyiségek figyelembe vételével keriiltek meghatarozasra. A miitargy
épitési koltségeit a tanulmanyterv, és a rendelkezésre allo tajékoztato
geotechnikai szakvélemény figyelembevételével allitottuk dssze. A miitargy
koltségei tartalmazzak a ,keret” szerkezeti koltségeit, valamint két kozti hid-
szerkezet (Hofther A. utca, Hengersor utca) €s a vasiti hid kéltségeit, valamint
az épités alatti allapotban a vasuti forgalom folyamatos fenntartdsdhoz sziiksé-
ges provizorium koltségeit is.

A kdzmivek tekintetében mindharom valtozatban azonos kéltségek szerepel-
nek, mivel barmilyen miitargy épitése esetén a vizsgalt szakaszon talalhato
kézmiivek mindegyikét ki kell valtani. A kézmi kivaltasok kéltségei az dramel-
latashoz hasonléan nagyobb tsszefiigg6 szakaszok kivaltasi koltségei alapjan
képzett fajlagos koltségek figyelembe vételével keriiltek meghatarozasra, a
vizsgalt szakasz hosszanak aranyaban. A kézmiivek kivaltasanak kéltségei nem
tartalmazzak az atépités alatti ideiglenes kzmiikivaltasok koltségeit, mivel
ezek pontos miiszaki részletei csak a késdbbi tervfazisokban lesznek ismertek.

A teriiletszerzés, kisajatitas koltségei szintén fajlagos értékek alapjan keriiltek
meghatarozasra. Az érintett ingatlanok tételes értékbecslése pontosithatja majd
az elozetesen értékbecsiilt érintettségeket, ezért jelen kdltségbecslésnél az in-
gatlan szakértok érintett térségre vonatkozo tajékoztatd fajlagos arait vettiik
figyelembe. A tablazatban szerepld kisajatitasi koltségek az egyes valtozatok
altal ténylegesen érintett teriiletek nagységa alapjan keriiltek meghatarozasra.

A villamoskozlekedést tekintve a vaganyhosszak azonosak, ugyanakkor a fel-
épitmény tipusaban van kiilonbség. A javasolt felépitmények lizemeltetési,
fenntartasi koltségében nincs szamottevo kiilonbség, mig a kdzos iizem vonat-
kozasaban csak valdszinisitheté a nagyobb iizemeltetési koltség, konkrét ada-
tok erre sem allnak rendelkezésre. Igy — tekintettel a megegyezd sszes palya-
hosszra — mitkodési kéltségben nem tesziink kiilénbséget.

A kozit esetében, az épitendd Gtfeliiletek nagysagaban vannak eltérések.

29. tablazat: Villamospdlva és épitési feliiletek

villamos palya (CDM) [m] 400 400
atfeliitet [m?] § 383 6349

A koltségbecslés eredménye a kovetkezo:

B KOZLEKEDES ZTRENECON COW




A Havanna és Gloriett lakételepek kotdttpalyas kapcsolatanak kialakitésa a 42-es villamosvonal meghosszabbitasaval

Megvalosithatosagi tanulmany és koltség-haszon elemzés

Potlasi koéltség

Utasforgalom, utaza-

si ido

172

30. tabldzat: A valtozatok nettd iizemeltetési és karbantartdsi klisége, nettd jelenérték

(ezer F1)
Villamos 41 351 41 351 41 351
Utfeliilet/jarda 124 617 79 971 92 182
Osszesen 165 968 121322 133533

Az egyes beruhazasi elemeket potolni kell a hasznos élettartamuk végén. A pot-
lasi koltség azonosnak tekinthetd a C1, C2, C3 valtozat esetén, igy a valtozat-
elemzésben nem relevans.

7.41.3A ,,C” szakaszvaltozatok hatasainak és egyéb értékelési
szempontoknak jellemzése

A villamoskozlekedést tekintve a 3 valtozatnal sem az utasszamokban, sem az
utazasi id6ben nem jelentkezik mérhetd kiilénbség. A forgalom lebonyolddasat
tekintve a kozds nyomon torténd vezetés esetében lehetséges a kozit zavard
hatéasa, ugyanakkor a — korabban mar emlitett — eldnybiztositassal ez a problé-
ma megsziintethetd.

A koziti kozlekedok esetében mar lényeges eltérések mutatkoznak, ezért az
egyes valtozatoknal adodo értékeket szamltogepes kozati modellezéssel beesiil-
tiik a harom valtozat esetében.

A vizsgalat kiindulo feltételeként rogzitett, kozuti vasiti atjarokra feltételezett
atlagos varakozasi idoket a kdvetkezd tablazatban foglaltuk dssze. A jelenlegi,
1,0 perc/jarmii értekre becsiilt atlagos varakozasi idd a szintbeni atjarokban
2017-re nem valtozik, 2027-re azonban a siiritett eldvarosi vasiti kézlekedés
miatt 2,0 perc/jarmi értékre nd. Az UllSi ti szintbeni Gtatjarot a projekttsl
fliggetleniil, varhatoan a 2027-es idétavban kiilonszint{i kapesolatta épitik at.

31. tabldazat: A koziti vasuti atjarokban becsiilt dtlagos csicsorai varakozdsi idok

e e _Clyiltozat | €2 viltozat | C3 v

Puskas Ferenc utca 0,00 0,5 1,00
U116 Gt 1,00 ; 1,00 1,00
Temesvar utca 1,00 1,00 1,00

i KOZLEKEDES

A kiilonb6z6 haldzati valtozatok esetében 2017 és 2027. évre végzett kdzuti
forgalmi raterhelés eredményét a kvetkezo tablazatban foglaljuk dssze.
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32. tabldzat: Az 42-es villamos meghosszabbitdsdanak hatdsa a kézuti forgalomra jel-
lemzd keresztmetszetekben

AT

__ [jmii/nap/2 iviny]
. S e it | G iltozat | G3
Ul16i 0t 13 000 15300 17 700
Puskds Ferenc utca 17 600 14 800 10 400
Temesvar utca 3200 3500 . 4400
Osszesen 33 800 33 600 32500

A tablazatban lathato, hogy a fejlesztés targyat képezo Puskas Ferenc utcai ke-
resztezddésben szintbeni kapesolat esetében napi kb. 10 ezer, kiilonszintii ke-
resztezodés esetében kb. 15-18 ezer egységjarmi forgalom varhato 2017-ben.
A kdrnyezd szintbeni tatjardkban (UNSi at, Temesvar utca) a Puskas Ferenc
utcai keresztezés fejlesztésének fiiggvényében eltéré mértékil forgalom varhato.

Az érintett teriiletre lehatarolva, a projekt nélkiili allapothoz hasonlitottuk az
egyes valtozatok esetén adodo eljutasi id6, és a futott jarmikilométer értékeket.

33. tablazat: Az évi utazdsi idd [ora] alakuldsa az érintett teriileten a projekt nélkiili
esethez viszonyitva

Qe | €2 viltozat | C3 viltozat
személygk. -3742 -2 566 -385
tehergépkocsi -47 -40 -36

34. tabldzar: Az évi futott teljesitmény [jkm/[ alakuldsa az érintett teriileten a projekt
nélkiili esethez viszonyitva

ST
| Clvaltezat | €2 viltozat | C3valtozat.
személvgk. 7 842 3813 -490
tehergépkocsi 0 0 0

A legnagyobb jarmiora-megtakaritasok természetesen a kiilon szintl és kiilon
palyan torténd (C1) kozati kozlekedés esetén adodnak. A jarmikilométer annal
nagyobb, minél jobb az eljutis a projekt altal érintett Puskas Ferenc utcai vasuti
keresztezésnél. '

A C3 valtozatban megjelent kismérték futasteljesitmény (jarmikilométer)
megtakaritas.a projekt nélkiili esetben személygépkocsit hasznalo, de a vele
esetben kdzforgalmu kozlekedésre atvalté utasokbol adodik. A projeknek nines
hatasa a tehergépjarmiivek kozlekedési utvonalra a teherszallitasi atvonalak
kotottsége miatt. Az el6rebecslés alapjan szamitott netto jelenértékek a kovet-
kezok:
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33. tablazat: A valtozatok utazdsi idd és jarmiitizemeltetési koltség megtakaritdsainak
érteke a mitkodés elsé évében (eFt)

2 v.'élt'_ozgtf- i

 Chviliorat

5330587

2252413

utazasi id6 megtakarités. 4183 675
Jarmiiizemkoltség megtakaritds. -425 766 -213 263 11 963
(sszesen 4 904 821 3970412 2264376

Kornyezeti hatas

A komyezeti hatasok koziil csak a zaj és rezgés alakulasat kell 6sszehasonlitani,
miutan az egyeb, jarmiikilométerhez rendelt hatasok — tekintettel a valtozatlan
hosszra — azonosnak tekinthetok.

A vizsgalatok soran a modellezett illetve tervezett forgalmi adatok alapjan sza-
mitassal lett meghatarozva a hatésteriileten 1év6 lakoépiiletek kozattol és villa-
mostol egyiittesen szarmazo varhato zaj- és rezgésterhelési szintjei.

Elsd 1épésben a kétféle (a kozos, vagy kiilén nyomon vezetés kozott nincs elté-
rés) aluljaro tipus kialakitdsanak hatasat hasonlitottuk dssze a k6zvetlen hatés-
teriileten 1évo lakoépiiletek zajterhelésére.

A kovetkezo tablazatban feltiintetett értékek az elsd épiiletszinten kialakult zaj-
terhelési értékeket szemléltetik. (A magassag novekedésével a kialakuld zaj-
szintek kozotti kiilonbségek is mérséklodnek.)

36. tabldazat: A varhato zajterhelés és a kialakult zajszint kiillonbségek az egyes aluljdré
kialakitasoknal

Vizsgilatipontok | a _ villamos aluljiré
o ey e By
Ady Endre u. 167355, hrsz. 73.3 68 734
Ady Endre u. 164622, hrsz. 3.7 68,4 73,2
Ady Endre u. 164621. hrsz. 73 678 72,3
Ady Endre u. 164601. hrsz. 69,5 64,2 614
Puskds Ferenc u. 164585/1.
hrsz. 67,2 61,7 54,5 448 -12,7 -16,9
Puskas Ferenc u. 164585/2.
hrsz. 66,6 61,2 49.6 40,7 -17,0 -20,5

B KOZLEKEDES

A tablazat értekeibol megallapithaté, hogy a kizardlag a villamos forgalmat
aluljaroban elvezet6 megoldas helyett zajvédelmi szempontbél jelentésen ked-
vezObb az 6sszes forgalmat az aluljaroban atvezetd megoldas.

A zajterhelési értékek kozotti kiilonbég az alagit felszin alatti szakasza mellett

kozvetlen fekvd védendd épiileteknél nappal 8,1-17,0 dB, éjjel 8,1-20,5 dB k&-
ZOttl.
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Baleseti kockazat

Az alagit kijarata kézelében fekvd védendo épiileteknél a zajszintkiilonbség az
el6zdeknél mar lényegesen kisebb, nappal 0,5-0,7 dB, éjjel 0,4-0,8 dB kozotti.
Ennek oka, hogy a felszinhez kozeledé villamos és gépjarmi forgalom az alul-
Jjaro emelked6jén erdsen terheld hatdsu zajforrasként jelenik meg. Ezt a hatast
azonban hatékonyan lehet cstkkenteni aktiv zajvédelmi miiszaki megoldasok-
kal — egyrészt az alagut torkolataindl hangelnyelé falburkolati elemek alkalma-
zasaval, mésrészt zajvédo fal telepitésével az alagut bevagasait koronaszeriien
kortilolelve — igy az elézoekben leirtnal [ényegesen nagyobb teriileten érheto el
kedvez6 zajterhelés csokkenés.

Osszefoglalva tehat megallapithatd, hogy a 142. szama vasati vonal keresztezé-
sét zajvédelmi szempontbol az §sszes forgalmat alagitban atvezetve célszerii
megoldani.

A Lajosmizsei vasuti vonalon torténé atvezetés rezgésterhelési szempontbol
nem jelent [ényegesen magasabb rezgésterhelést, tekintettel arra, hogy rezgés-
terhelési szempontbol a vasuti palya a meghatarozo rezgésforras.

Ha az utmutatd szerinti, jarmikilométerekhez rendelt baleseti helyzetképet te-
kintjiik, nincs kiilonbség a valtozatok kézott. Ugyanakkor a konfliktuspontokat
tekintve (vasuti keresztezés, villamos — kézat kdzds nyomon), a tapasztalatok
alapjan bizonyos sorrend felallithato.

A legkedvezobb a kiilon szinten, kiilon nyomvonalon vezetett villamos és koz-
uti forgalom, mig a kézds nyomon valé kozlekedés, illetve a szintbeni kereszte-
zés — a forgalomiranyito, illetve biztonsagi berendezések ellenére is — tobblet
baleseti forrassal bir.

A teriiletbiztositas kapcsan fontos még megjegyezni, hogy a jelenleg késziil
FSZKT mddositasban a szabalyozasi vonalak a TAVLATI IGENYEK figye-
lembevételével keriilnek meghatarozasra, azaz az 1. valtozat helyigénye alap-
jan. A kisajatitasoknal emiatt ugyanakkora teriiletek megszerzésére van sziik-
ség. Ez aldl kivétel az Ady E. 1ti szakasz, ahol a ,,csokkentett” szélességii mii-
targyhoz sziikséges keresztmetszet elfér a jelenlegi beépitések kozott.

7.41.4A ,C” szakaszvaltozatok értékelése

A valtozatok tobbszempontu értékelésének eredményeit az alabbi tablazat mu-
tatja.

37. tablazat: Az ,,C" szakasz vdltozatainak tébbszempontit elemzése

Beruhdzisi koltsig 1 1351 "~ 1938 | 20,00

Uzemeltetési és fenntartasi koltség, 7,31 10,00 9,09
Utazasi id6 megtakaritas 20,00 15,45 7:25
Kiilsé szereplok jarmiitizemkoltség 0,01 1,65 5,00
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Sziirés, a valtozatok

meghatarozasa

F 1. valtozat

FKOZLEKEDES
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~ Szempont A Cl szakasz- | A C2szakasz- | A C3 szakasz-
e g ~viltozat pont- | valtozat pont-' | viltozat pont-
S SZAIRL. Ll sramals ol o szbmal )
Ké&rnyezeti hatas 5 5 3
Baleseti kockdzat 5 3 1
Vérosképi hatds 0 0 0
A villamosvonal tovabbvezetésének lehe- 0 0 0
tosége a j6voben
Onkormanyzatok timogatasa -0 0 10
Osszesen 50,82 54,48 55,34

Az értékelésben a ,,C3” szakaszvaltozat érte el a legmagasabbb pontszamot, igy
ez a legkedvezdbb szakaszvaltozat, ennek megfelelen a ,,C3” viltozat lesz az
alapja a tovabbi projektszintii elemzésnek.

7.4.2 A Kinizsi utca (,,F” szakasz) valtozatelemzése

A Kinizsi Pal utca 17 méter szabalyozasi szélességl, jelenleg egyirdny( utca. A
7 méter szélességli Gtburkolat 2 savos, ebbdl az egyiket szegély menti parhu-
zamos parkoldsra hasznaljak. Az Gtpalya mindkét oldalan jarda és fasor talalha-
to.

Tekintettel a szabalyozasi szélesség megtartasara, a villamos vasuti kozlekedés
vezetésére két kompromisszumos valtozatot dolgoztunk ki. Az egyik az utca
Jelenleg gazdag zoldfeliileti jellegii kialakitasanak megdrzését tartotta szem
eldtt, mig a masik a mai forgalmi rend megtartaséara torekedett.

7.4.21Az F” szakaszvaltozatok bemutatasa
A fentiek alapjn az alabbi két valtozatot fogalmaztuk meg, amelyeket
tobbszemponti értékeléssel hasonlitottunk dssze:

= 1. valtozat: az utcaban csak villamoskozlekedés,

= 2. valtozat: a villamosk&zlekedés mellett egyiranyt kozati forgalom is
bonyolodik.

Ebben a valtozatban megsziintettiik a kiemelt szegélyek kozotti kézutat, és a
fasorok kdzott kizardlag a villamos palyat vezetjiik. A teriilet kéziti megkozeli-
tése az egyéni gépjarmiiforgalom kivételével lesz lehetséges, megfeleld teherbi-
rasra méretezett min. 3 méter széles Jjardan keresztiil (pl. tiizolto, hulladék-
szallitds). Lehetoség van célforgalom szamara is megkédzelithetévé tenni a terii-
letet, mivel a Kele utca s a Baross utca kozotti kézvetlen itvonal megsziintet-
hetd, de e két utca feldl a Kinizsi Pal utcardl nyilo parkold kiszolgald utak
megkdzelithetdek maradnak.

a [RENECON COWI

Trave



A Havanna és Gloriett lakotelepek kotdttpalyas kapcsolatanak kialakitasa a 42-es villamosvonal meghosszabbitasaval 177
Megvalésithatosagi tanulmany és koltség-haszon elemzés

n P
F/17 valtozat
Kinizsi P&l utca
Tervezett allapot
2.30 ; 3,00 2,30 o450 . 3.20 150 3,56 B} 3,00 . 6,25

26.70

Beépités vonala

Jelenlegi szab. vonal

—
o]
o]

Meglévd 25 554 b szennyvizcsaterna

kisfesz.)
Tervezett O40 csapadékcsatorna O
Tervezett D 400 gazvezeték

Meglévd kisTeszUlts&qu elektromos Kabel

Meglévt kisfesziiltségl eleklromos kabel

Wegléve kisTeszultségl elekiromos kKGbel
Meglévé 25 S54 b csepodékcsotarna
Meglévh kisfesziiltséglh elektromos kabel i

Meglévd [-Corn alépitmény

Tervezett elektromos kabelsav(ki

Tervezett DN 100 gov. vizvezeték

105. dbra: Kinizsi Pal u. keresztmetszeti kiclakitds

A megsziind kapcsolatot a Margé Tivadar utca — Baross utca utvonalon tervez-
tiik potolni. Ehhez sziikség van a két utca csomopontjanak fejlesztésére, azért
hogy a Margé Tivadar utcardl a balra kanyarodast biztositani lehessen. Ennek
megoldasara karforgalmi csomdpontot terveztiink kialakitani. Az egyeztetése-
ken kideriilt, hogy a Keriileti Onkorményzat jelen projekttdl fiiggetleniil is ré-
gota tervezi ezt a beruhdzast, mely ezideig forrashiany miatt nem valdsult meg.
Ennek ellenére az Onkormanyzat megbizasabol a Roden Mérnéki Iroda Kft. a
csomopontra 2005-ben 0423/2 szamon engedélyezési és kiviteli tervet készitett.

A villamos palya a kérforgalmat kovetben egyenesen halad tovabb a Kinizsi
Pal utcaban, majd a Margé Tivadar utcai megalld elétt az eltolt peronos megil-
I6hely kialakitdsahoz a vaganyokat 250 m sugari, atmeneti ives ellenivekkel
huzzuk el jobbra. A vaganyzéna mellett nincs kozuti sav. A vaganytengely ta-
volsag itt is t=3,20 m, a nyitott zizottkdves Vg. felépitmény csak az Gtatjaroban
valt at burkolt CDM felépitményre.

A Margo Tivadar utcai megallo par szélso fekvést, eltolt elrendezésti, a pero-
nok a csomopontot kovetoen keriiltek elhelyezésre.

F 2. valtozat Ebben a véltozatban a villamoskézlekedés mellett egyiranyt kozati kozlekedés
lehetséges a Bartha Lajos u. felé. Ebben a valtozatban megmarad az egyiranyi
kozuti forgalom a Baross utca felé, de a parkolasi lehetdség megsziinik.

§ KOZLEKEDES a [RENECON COWI
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A kozati palya mellé keriil a villamospalya, igy a déli oldali fasort nem lehet
megtartani. Ebben az esetben a koziti palya alatt elhelyezhetdek a kdzmiivek, a
jardakat nem kell gépjarmiforgalomra méretezni.

23 . 2,00

"F/2" véltozat

Kinizsi Pal utca
Tervezett dllopot
220 . 450 - o185 3.20 150 . 160 . 150 . 5.25

28,11

Heépités vonolo

Jelenlegi szab. vonal

ok

Meglévd 25 S54 b csapadékcsalorna

_Tervezett D 400 gazvezeték

Tervezett 040 csapadékcsatorna

Meglévd kisfesziltségl elektromos kdbel

Meglévd T-Com alépitmén

Meglévé kisfesziltségi elektromos Kabel

Tervezett elektromos kabelsav(kisfesz.)
Megievs 25 5564 b szennyvizcsalorna

Tervezett DN 100 gBw. vizvezeték

Beruhazasi koltség

106. abra: Kinizsi Pal u keresztmetszeti kialakitcs

A villamos palya mar a korforgalomban elhuzasra keriil jobbra, igy halad a Ki-
nizsi Pal utcaban. A vaganyzona bal oldalan egy kozuti sav kerllt betervezésre.
A vaganytengely tavolsag itt is t=3,20m, a nyitott zizottkoves Vg. felépitmény
csak az utatjaroban valt at burkolt CDM felépitményre.

A Margo Tivadar utcai megalld — a masik valtozattal megegyezden keriil kiala-
kitasra.

7.4.2.2 Az , F” szakaszvaltozatok kdltségbecslése

A vaganyépitési koltségek a fenti lefrasban szerepld miiszaki tartalomnak meg-
feleld koltségeket tartalmazzak. Az aramellatds koltségeit az 4 épitésii szakasz
fajlagos koltségei alapjan, az adott hosszra eso koltséggel vettiik figyelembe.

- Az épitészeti koltségeknél feltételeztiik, hogy a megalldhelyeken az

LINTERMEDIA” standard utasvaré valasztékaban szerepld pavilonok valame-
lyike keriil kihelyezésre, egyedi peronfedésekkel nem szamoltunk, ezek esetle-
ges tobblet kdltségeit a becslés nem tartalmazza. '

Az utépitési és forgalomtechnikai és zoldfeliilet rendezési koltségek a tényleges
miiszaki tartalomnak megfeleld mennyiségek figyelembe vételével keriiltek
meghatarozasra. A szakasz koltségét terheli a Margo T. utca — Kele utca cso-
mopont jelzblampas szabalyozasanak kiépitése is.
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Miikodési koltség

B KOZLEKEDES

A kozmiivek tekintetében mindkét valtozatban azonos koltségek szerepelnek,
mivel mindkét vizsgalt valtozas épitése esetén a vizsgalt szakaszon taldlhato
kozmiivek mindegyikét ki kell valtani. A kézmi kivéltasok kéltségei az aramel-
latdshoz hasonléan nagyobb Gsszefliggd szakaszok kivaltasi kéltségei alapjan
képzett fajlagos koltségek figyelembe vételével keriiltek meghatarozasra, a
vizsgalt szakasz hosszanak aranyaban. A kézmvek kivaltasanak koltségei nem
tartalmazzak az atépités alatti ideiglenes kézmiikivéltasok koltségeit, mivel
ezek pontos miiszaki részletei csak a késébbi tervfazisokban lesznek ismertek.

A becsiilt koltségek nem tartalmazzak a Margd Tivadar utca — Baross utca
csomopont korforgalomma torténd atépitésének koltségeit, mivel ezt az On-

kormadnyzat tervei szerint a projekt megvaldsitasatol fiiggetleniil megvalosul.

38. tablazat: Eldzetesen becsiilt netté beruhdzdsi kiltségek a Kinizsi utca kialakitdsi

vdltozataira

Swldgak S e
Vasuti palya 136 250 125 250
Aramellatas 328 750 328 750
Epitészet 11330 11330
Utépités. megallok 110213 133 875
Forgalomiranyitas, forgalomtech-

nika . 19 449 23 625
Zoldfeliilet rendezés 16 789 32125
Mitargy épités 0 0
Csatornézis 88 750 88 750
Vizellatas 133 750 133 750
Gazellatis 189 025 189 025
Tavhoellatasi vezetékek 0 0
Elektromos halozatok 38 063 38 063
Tavkozlési halozatok 36 750 36750
Kisajatitas 0 0
Osszesen 1109119 1141293

A villamoskozlekedést tekintve a két valtozat kozott nines kiilénbség. A kozit
esetében, az épitendd utfeliiletek nagysagaban vannak kiildnbségek.

39. tablazat: Villamospdlya és épitési feliiletek a mitkodési koltségekhez

g e Uyilozat

villamos palya (CDM) [m] 70

villamos pélya (ziizottk6) [m] 245 245
atfeliilet [m?] 2 180* 1650

Megj: *Jarda (gépjdrmiiforgalomra méretezeit pdlyaszerkezettel)

Az alabbi tablazat tartalmazza az tizemeltetési és karbantartasi kiltségek becs-
lésének eredményeit.
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- 40. tablazat: A vdltozatok nettd iizemeltetési és karbantartdasi kiltsége, netto jelenériék

(ezer F1)
Villamos 32 564 32 564
Utfeliilet/jérda 16 596 12 561
Osszesen 49 160 45125
Pétlasi koltség Az egyes beruhdzasi elemeket pétolni kell a hasznos élettartamuk végén. A pot-

lasi koltség azonosnak tekinthetd az F1, F2 véltozat esetén, igy a valtozatelem-
zésben nem relevans.

7.4.2.3 Az ,F” szakaszvaltozatok hatasainak és egyéb értékelési
szempontoknak jellemzése

Utasforgalom, utazd- A villamoson utazok tekintetében a két valtozat kézétt nincs kiilénbség.

si idd
A koziti kozlekeddk esetében — tekintettel az eltérd forgalmi rendre — mar van
eltérés, ezért az egyes valtozatoknal adodo értékeket szamitogépes koziti mo-
dellezéssel becsiiltiik

41. tablazat: Az éves utazdsi idd [ora] alakuldsa az érintett teriileten a projekt nélkiili
esethez viszonyitva

_ F2yviltezat

személygk.

-109 725
kis tehergk. -1 905
nagy tehergk. -1 923

42. tabldzat: Az éves futott teljesitmény [jkm] alakuldsa az érintett teriileten a projekt
nélkiili esethez viszonyitva

személygk. 418 854
kis tehergk. 7128
nagy tehergk, 16 050
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Kérnyezeti hatés

Baleseti kockazat

Egyéb befolyasolo
tényezok

Az utazasi id6 megtakaritas pénzben torténd kifejezésének eredménye a kivet-
kezo:

43. tablazat: A vdltozatok utazdsi idd megtakaritasainak netto jelenértéke (Ft)

7 | Flvdlesac | R2vilton
személygk. 7 596 344 10 034 433
kis tgk. . 247 008 373102
nagy tgk. 169 271 277276
Osszesen 8 012 623 10 684 812

Zajvédelmi szempontbol a kiziti forgalom megtartdsa a javasolt az érintett (it-
szakaszon, mivel a forgalom elvezetésével nem keletkezne érzékelheto zajter-
helés csokkenés a védendd homlokzatok eldtt, ugyanakkor a Baross és Margd
T. utcakon indokolatlanul néne tovabb az egyébként is hatarérték feletti zajter-
helés, ami nagyobb lakossagszamot érintene kedvezotlenebbiil.

A baleseti helyzetet tekintve a villamospalya mellett vezetett kozuti kozlekedés
feltétleniil nagyobb kockazatot jelent.

Az F1 valtozatnal az it menti meglévd kettds harsfasorbdl csak néhany egyedet
kell kivagni, mig az egyirdanyn kozuti kozlekedés megtartasa esetén (F2. valto-
zat) — az 0] villamospalya épitése miatt —az utca dél-nyugati oldalan 1év6 hars-
fasort ki kell vagni. (A zoldfeliilet névelése céljabdl csak a lombtdmeg nivel-
hetd, a lakohazak elokertjébe iiltetett 1) fakkal.)

Az érintett XVIII. keriileti 5nkormanyzat az F2 valtozatot tamogatta.
7.4.2.4Az ,F” szakaszvaltozatok értékelése

A viltozatok tébbszemponti értékelésének eredményeit az alabbi tablazat mu-
tatja.

44. tablazat: Az ,, F” szakasz vdltozatainak tobbszempontii elemzése

Beruhazisi kéltség 20,00 19,44
Uzemeltetési és fenntartasi koltség 9,18 10,00
Utazasi id6 megtakaritas 15,00 20,00
Kiils6 szereplok jarmiiizemkéltség megtakaritasa 5,00 3.55
Kdrnyezeti hatés 5 2
Baleseti kockazat 2 2
Varosképi hatas 5 2
Keriileti thmogatds 0 10
Osszesen 61,18 68,99

} KOZLEKEDES
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Az értékelésben a magasabb pontszamot az F2 szakaszvaltozat kapta, ezért a
»F2” viltozat lesz az alapja a tovabbi projektszintii elemzésnek.

7.4.3 A Kele utca — Margo6 Tivadar utca keresztezédéstél a Gloriett
lakotelepig tarté tovabbvezetés (,,G” szakasz) valtozatelemzése

7.4.3.1A ,,G” szakaszvaltozatok bemutatasa

A Kele utca — Margo Tivadar utca keresztezodéstol a Gloriett lakotelepig tartd
tovabbvezetésre — a BFVT Kft terveldzménye alapjan — két valtozatot vizsgal-
tunk. A valtozatok a nyomvonal vezetésben térnek egymastdl a kdvetkezdk sze-
rint:

= 1. valtozat: A villamos vezetése a Margd Tivadar utca igénybevételével
torténik.

= 2.valtozat: A nyomvonal a Kele utca — Goroszl6 utcan halad.

A két valtozatot az alabbi abra szemlélteti:
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G 1. valtozat A G 1. valtozat a Margo Tivadar utcai nyomvonal megvalositasa. A villamos
palya a Kele utcat keresztezve, a Margd Tivadar utcaban a jobb oldalon szélsé
fekvésben halad t=3,7 0 m-es tengelytavval. Az utca egyiranyu forgalmu lesz a
Turul utca felé. A kézmiikivaltasok miatt nem lehetséges a koziti €s a villamos
palya valamint a jarda elhelyezése a jelenlegi szabalyozasi vonalak kézé. Emi-
att az altalanos iskola telkéb6l kb. 4 m-es sav kisajatitasara van sziikség. Az igy
kialakulo keresztmetszetben a lakohazak feliili fasor megtartasa mellett elhe-
lyezhet6 a 6 m szélességii Gtpalya, a zazottkdves zart villamospalya kozépsd
oszlopsorral és a jarda is biztonsagos tavolsagba (kb. 2 m-es zoldsavval elva-
lasztva) keriil a villamos palyatdl. A Bokay kert mellett is hasonld szabalyozasi
szélesség modositasra van sziikség.

o [

1 P | . 1
G1" szakasz  Kisajatitéssal
Morgd Tivadar utca (Kele utco — Morgd tivadar utco 124 hsz. kgzétt)
Tervezett allapot

3,80 6,05 050080 150 3.70 . 1.50 1,65 2,25 025
22,00

)
—

zesatorna

yviz:

Meglevd 10 kV—os elekliromos kabe|
Meglévd 10 kV-—os elektromos kabel
Meglévd 10 kV—os elekiromos kabel
Meglévo kisfeszUllségl eleklromos kabel
Tervezett D160 gazvezeték

Tervezett DN200 vizvezeték

Tervezett DN800 vizvezeték

Tervezett 040 csapadékcsatarna

Tervezett 030 szenn

108. dbra: Gl nyomvonal keresztmetszeti kialakitdsa

A Bokay kert mellett is hasonl6 szabélyozasi szélesség modositasra van sziik-
ség.
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1 »

G1" szakasz
Margé Tivadar utca (Bokay kert mellett)
Tervezett allapot

22,00

2.40

6,00 . 2,45 . 3.70 1,50 . 3.70 2 2,25

=

Meglévd 10 kV-—os elektromos kabel

Meglévd 10 kV—os elektromos kabel

Tervezett O30 szennyvizcsatorna
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109. dbra: GI nyomvonal keresztmetszeti kialakitdsa

A Sallai Imre utca el6tt kdzépperonos megallohely épiil, itt a vaganytengely
tavolsag 5,60 m-re boviil.

A Turul utca — Margé Tivadar utca csomopontja jelz6lampas iranyitasu lesz,
villamosok eldnyben részesitésével.

A Gloriett telepi végallomas kettds vaganykapcsolattal (Ph.50/30e tipusi kité-
rokbol), két csonka vagannyal, kozépperonnal keriil kialakitasra. A kettds va-
ganykapcsolat egyik kitéroje kiforditott, a végallomasi kbzépperonnal a va-
ganytengely tavolsag 7,60 m. A végallomas bebetonozott talpfas Ph. felépitmé-
nyii. A vaganykapcsolat el6tt egy sziikségleszallohely keriil kialakitisra. A
csonka vaganyokat egy - egy "Villamos 1" tipusu iitkdz6bak zarja le.

Az 0j végallomas elhelyezésére a vonalhosszabbitas helybiztositasara készitett
Szabalyozasi Terv mddositasa két (nyomvonaldban is eltérd) valtozatot tartal-
maz. Az egyik (.,B”) valtozatban a Gloriett telep sulypontjdhoz kdzelebb keriil-
ne a végallomas, egy jelenleg még beépitetlen teriiletre, ami miatt itt még sza-
badon alakithat6 a vaganykép mellett az elhelyezend6 végallomasi épiilet is. A
masik (,A”) valtozat szerinti teriilet szomszédsagaban egy LIDL aruhéz talal-
haté jelenleg, ami a végallomas szabad alakitdsat jelentésen korlatozza, ezért a
két lehetoség koziil (a vonalvezetéstdl fiiggetleniil) a ,,B” valtozat megvaldsita-
sa célszeribb.
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A végleges hely kijeldlése a nyomvonalvaltozat kivalasztasa mellett az Onkor-
manyzat dontése szerint torténhet meg, attol fliggden, hogy a két teriilet kdzott
1évd aruhaz megmarad-e, vagy elbontjak. A végallomason 1j lizemi, tartdzkodd
épiiletet kell kialakitani. A szabalyozasi terv buszforduldval kombinalt végal-
lomas kialakitasaval szamolt, de a megbizdi és iizemeltetdi allasfoglalas szerint
hosszabb tdvon sem varhat6 buszvégallomasi létesitmény-igény, igy csak a vil-
lamoshoz tartozd funkciok elhelyezését kell biztositani.

ey T % gapTee
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ivadar utca 1
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110. abra A végdllomds kialakitisa a G1. viltozat esetén

G 2. valtozat A G 2. valtozat a Kele utcai nyomvonal megvaldsitasa.

Ebben a valtozatban a tervezett villamospalya a Kele utca tengelyében halad
kozépvezetésben, mellette vezet d 2x1 forgalmi sdvos kozati palya. A tervezett
kialakitds szabalyozasi szélesség novelését igényli. A szakaszon tervezett meg-
allo a Vikar Béla utcsatlakozasatol északra helyezkedik el, szélsé peronelrende-
zeéssel.

A nyomvonal athalad a Kele utca — Turul utca kérforgalmi csomodponton, eh-
hez a csomopont északi oldalanak torkolatat at kell épiteni. Ezutan széls6 fek-
vésbe keriil €s a Goroszl6 utca nyugati oldalan haladva érkezik meg a végallo-
mashoz. Ezen a rész-szakaszon utépitési beavatkozas nem sziikséges.

A Kele utcaban a vagany t=3,20 m tengely tavolsagu, CDM felépitményii, a
Goroszlo utcai szakasz nyitott, ziizottkdves Vg. sines, a végallomas bebetono-
zZott talpfas Ph. felépitményi.

......
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A végallomas az el6z6 valtozathoz hasonld modon |, kettds vaganykapcsolattal
(Ph.50/30e tipusu kitérokbél), két csonka vagannyal, kozépperonnal keriil ki-
alakitasra. A kettds vaganykapcesolat egyik kitérdje kiforditott, a végallomasi
kozépperonnal a vaganytengely tavolsag 7,60 m. A végallomas bebetonozott
talpfas Ph. felépitményii. A vaganykapcsolat elétt egy szitkségleszalldhely ke-
riil kialakitésra. A csonka vdganyokat egy - egy "Villamos 1" tipust iitk6zébak
zarja le.

A végallomas helye, igazodva a vonalvezetéshez, nem a Margo Tivadar utcaval
parhuzamosan keriil kialakitasra (a LIDL 4ruhdz mentén), hanem a Goroszlé
utcaval parhuzamosan, igazodva a Gloriett lakotelep salyvonalahoz.

Beruhazasi koltség

111 dbra A végdllomds kialakitdsa a G 2. vdltozat esetén

7.4.3.2A ,,G”szakaszvaltozatok koltségbecslése

A vaganyépitési koltségek a fenti leirasban szereplé miiszaki tartalomnak meg-
feleld koltségeket tartalmazzak. Az aramellatas koltségeit az 0j épitésii szakasz
fajlagos koltségei alapjan, az adott hosszra es kéltséggel vettiik figyelembe.

- Az épitészeti koltségeknél feltételeztiik, hogy a megallohelyeken az

SJINTERMEDIA” standard utasvaro valasztékéban szerepld pavilonok valame-
lyike keriil kihelyezésre, egyedi peronfedésekkel nem szamoltunk, ezek esetle-
ges tobblet koltségeit a becslés nem tartalmazza. A becslés tartalmazza a végal-
lomasi épiilet tervezési diszpozicio szerinti épitési koltségeit.

Az utépitesi ¢s forgalomtechnikai és zoldfeliilet rendezési koltségek a tényleges
miiszaki tartalomnak megfelel mennyiségek figyelembe vételével keriiltek
meghatarozasra. Az 1. valtozat kiltségét terheli a Margd T. utca — Turul utca
csomopont jelzdlampas szabalyozasanak kiépitése is.
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A kozmivek tekintetében a két valtozatban jelentos eltérés van. A Margo T.
utcai vezetésnél (G1 valtozat) a legnagyobb nehézséget a csapadékviz elvezeté-
se jelenti. A Margd Tivadar utca csapadékviz elvezetése jelenleg nyilt (szik-
kaszto) arkokkal torténik. A tervezett kiemelt szegélyes atpalya zart csapadék-
csatornds vizelvezetést igényel. A csatorna kozvetlen befogadojaként Kele utca
— Me¢éta utca nyomvonalon @80, ill @100 cm mérettel csapadékesatornat kell
¢épiteni. Az FCSM eldzetes nyilatkozatai alapjan meglévé halozat talterheltsé-
ge, ill. a Gyali patak 7-es 4g mederviszonyainak rendezetlensége miatt a FCSM
Zrt. jelenleg tobbletcsapadékot nem tud fogadni. Emiatt a beruhazas elvégzése
elott meg kell valdsitani a befogadd mederrendezési munkait is. A meder ren-
dezésének koltségeit a becsiilt 6sszeg nem tartalmazza. Ezen a szakaszon egy
nagyatmérdjil vizvezeték kivaltasa is szerepel a miszakilag sziikséges feladatok
kozott. A villamos vonal a Kele utcai keresztezésnél a 120k V-os tavvezetéket is
keresztezi. A keresztezOdés kozvetlen kizelében talalhato a tavvezeték egyik
tartéoszlopa, melyet a védotavolsagok miatt ki kell valtani.

A G2. valtozatnal kézmivek szempontjabol a legnagyobb problémat a 120 kV-
os tavvezeték jelenti. A villamos tervezett nyomvonala a meglévo 120 kV-os
tdvvezeték alatt haladna. A tavvezeték oszlopai miatt a villamospalya és a ter-
vezett utszélesités nem fér el, csak akkor, ha a tavvezetéket foldkabelbe helye-
zik. Az ELMU Nyrt. tajékoztatasa szerint a tavvezetéket a Pestlérinci
alallomastol kb. az Ipacsfa utcaig at kell épiteni, foldkabelbe kell helyezni. En-
nek tovabbi vonzata, hogy egy ilyen foldkabel fektetés¢hez meg kell talalni a
megfelelé nyomvonalat, amely csak részletes vizsgalatok, és egy nyomvonal
kijelolési eljaras utjan véglegesithetd. Ez a beruhazas koltségét nagyban befo-
lyasolhatja.

A kozmiivek kivaltasanak koltségei nem tartalmazzak az atépités alatti ideigle-
nes kézmikivaltasok koltségeit, mivel ezek pontos miiszaki részletei csak a ké-

sObbi tervfazisokban lesznek ismertek.

45, tabldzat: Eldzetesen becsiilt netto beruhdzdsi kéltségek a G szakasz valtozataira

Vasuti palva 452250 549 500
Aramellatas 661 250 661 250
Epitészet 45080 45 080
Utépités, forgalomtechnika 145 000 72764
Zoldfeliilet rendezés 32125 17 181
Mitargy épités 0 0
Csatornazas . 269 813
Vizellatas 655 750
Gazellatas 89 538

1912435
Tavhoellatasi vezetékek 0
Elektromos halozatok 166 025
Tavkdzlési halozatok 7875
Kisajatitas 69 088 100613
Osszesen 2593 793 3358 823
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Miikodési koltség

Potlasi koltség

Utasforgalom, utaza-
si ido

Kémyezeti hatés

P KOZLEKEDES
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Miutan a két valtozatban mind a megépitett villamosvaganyok hossza és a fel-
épitmény tipusa, mind az épitendd utfeliiletek nagysaga eltér6, igy a mikodési

koltségek is kiilsnbozoek.

46. tablazat: Villamospdlya és épitési feliiletek a mitkodési koltségekhez

villamos pélya (CDM) [m] 35 75

villamos pélya (zuzottkd) [m] 540 410
villamos palya (aszfalt) [m] 135 155
atfeliilet [m’] 4610 5445

47. tabldzat: A viltozatok nettd tizemelterési és karbantartdsi kélisége, netto jelenérték

(millié Ft)
Villamos 2 540 2801
Utfeliilet/jarda 131 0
Osszesen 2671 2801

Az egyes beruhazasi elemeket potolni kell a hasznos élettartamuk végén. A pot-
lasi koltség azonosnak tekinthetd a G1, G2 véltozat esetén, igy a véltozatelem-
zésben nem relevans. '

7.4.3.3A ,,G” szakaszvaltozatok hatasainak és egyéb értékelési
szempontoknak a jellemzése
A villamoskozlekedést tekintve a Kele utcai valtozatnal kb. napi 1000 utassal

-nagyobb forgalom bonyoldédik, mivel az a nagy laksiiriségii Szent Lérinc tele-

pen is atvezet (és tobben iilnek 4t az autobuszokrol), mig az utazasi idémegta-
karitasokat tekintve a Marg¢ Tivadar utcai valtozat a jobb, mert az (j teriilete-
ket is feltar, és igy kisebb gyaloglasi tavolsagok adddnak. A kiilénbségek
mindkét jellemzo esetében nagyon kicsik.

A koziti kozlekedést tekintve a két valtozat kézott nincs érdemi kiilonbség,

Az utazisi id6 megtakaritas pénzben torténo kifejezésének eredménye a kovet-
kezé: '

48. tabldzat: 4 vdltozatok utazdsi idd megtakaritdsainak netic jelenéricke (Ft)

személygk. 14222 561 14 164 615
kis tgk. 62 008 61597
nagy tgk. 0 0
Osszesen 14 284 569 14 226 212

A kornyezet hatasok koziil megint csak a zaj és rezgés kérdése emelkedik ki.
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A forgalmi adatok alapjan, kézvetlen hatésteriileten €16 teljes lakossagot érd
kiilonbozo mértékii zajterhelési szinteket hasonlitottuk dssze agy. hogy az érin-

tett lakosok szamat bekategorizaltuk egységesen meghatérozott zajterhelési tar-
tomanyokba.
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113. abra: Erintettség a zajterhelés fiiggvényében éljel

MNappdiaiettarértékhez kozeli, nagy zajérzékenységii 60-65 dB-es tartomany-
ban a Margé Tivadar utcai nyomvonal megvaldsulasa esetén lényegesen na-
gyobb szami lakossagot (a teljes érintett lakossag 20,1 %-at) érintene nagymér-
tékii zajterhelés, mint a Kele utcai nyomvonal megvaldsulasa esetén.

A 65-70 dB kozotti zajterhelési tartomanyban mutatkozo érintett lakosséag tébb-
let elhanyagolhatd mértékii a tibbi zajtartomanyban mutatkozé kevesebb zaj-
terheléssel érintett lakossag létszamaranyahoz képest. Az alacsonyabb zajterhe-
lési tartomanyokban pedig aranyat tekintve lényegesen kisebb a jelentdsége a
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Baleseti kockazat

Egyéb befolyasolo
tényezdk

KO

tébbnyire Margd Tivadar utca javara valtozo zajterheléssel érintett lakossag
létszamaranyanak.

Az éjjeli idészakban a nappali allapothoz hasonléan a Margé Tivadar utcai
nyomvonal megvaldsulasa esetén lényegesen nagyobb szamu lakosségot (a tel-
jes érintett lakossag 21,1 %-at) érintene nagymértékii zajterhelés, mint a Kele
utcai nyomvonal megvalosulasa esetén, itt azonban a kritikus zajterhelési tar-
tomény az el6irt hatarérték felett talalhat (55-60 db-es zajsavban), ami még
hangsiilyosabba teszi a kertvarosias lako6vezetben a pihenésre szolgdlo id6szak
nyugalmanak fontossagat €s megorzését,

Margé Tivadar utcai valtozat megvaldsulasanak feltétele nyitott vaganyi zért
palya, vagy Edilon tipusu palyaszerkezet kialakitdsa a Marg6 Tivadar u. és a
Benedekfalva u. lak&épiiletei mentén. A megmaradoé hatarérték feletti zajterhe-
lés tobblet miatt tovabbi feltétele a palya megépiilésének a villamosok sebesség
csokkentése az éjszakai (22-6 ordig) idoszakban vagy Combino tipusu villamo-
sok lizemeltetése a vonalon, valamint az éjszakai teherforgalom korlatozésa a
kdzutakon.

Rezgésvédelmi szempontbdl a zajvédelemhez hasonléan ugyancsak a Kele ut-
cai nyomvonal tlinik megfelelébbnek, tigy épiiletszerkezet, mint kérnyezeti
rezgésterhelési szempontbol.

A Kele utcai vonalvezetés mintegy 40 méterrel rovidebb, igy a beleseti kocka-
zat tekintve kedvezodbb valtozat, ugyanakkor ez az eltérés minimalis.

Nem szamszer{isithetd, ugyanakkor a jovore tekintve fontos szempont lehet a
villamosvonal tovabbvezethetdségének kérdése. Ebben a tekintetben a Margo
Tivadar utcai valtozat elénydsebb, mert miiszakilag kedvezobb lehetdséget biz-
tosit a tovabbvezetésre. Amennyiben a jovoben igény mutatkozik a
villamosvonal tovabbvezetésére, ennek realis megoldasa lehet a Méta utcaval
parhuzamos vezetés a Goroszlo utcatdl a Nagykorosi atig.

7.4.3.4A ,G” szakaszvaltozatok értékelése
A valtozatok tobbszemponti értékelésének eredményeit a kovetkezo tablazat
mutatja.

49. tablizat: 4 ,,G" szakasz vdltozatainak pontszdmai

Beruhazasi koltség 20,00 15,44

Uzemeltetési és fenntartési koltség 9,51 10,00
Utazasi id6 megtakaritds 20,00 19,92
Kiilsé szereplok jarmil-lizemkéltség megtakaritdsa 5,00 4,98
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| AGlszkasz- | AG2szakasz
| viltozat pon ; it pont- |

Kérnyezeti hatas 4 3
Baleseti kockazat 4 3
Viérosképi hatas 0 0
A villamos vonal tovabbvezetésének lehetdsége a jovo- 5 0
ben
Osszesen 67,51 ) 56,34

Az értékelésben a magasabb pontszamot az G1 szakaszvaltozat kapta, ezért a
»G1” viltozat lesz az alapja a tovabbi projektszintii elemzésnek.

7.5 Projektszintii valtozatelemzés

A valtozatelemzéshez sziikséges mddszertant és hattér-feltételezéseket a 6. fe-
jezet (Altalanos feltételezések és modszertan), valamint a 11. fejezet (Pénziigyi
elemzés) tartalmazzak.

Az egyes szakaszok vonatkozasaban olyan valtozatok is vannak, amelyek mind
hatasaikban, mind kéltségeikben eltérnek egymastol, ezért e valtozatok sza-
kaszszinten nem értékelhetok, mivel ekkor a szakaszokkal kapcsolatos fejlesz-
tések egymasra is hatassal vannak. A projektszinten megfogalmazott valtozatok
a kozgazdasagi koltség-haszon elemzés modszerével vethetdk dssze, mivel
nemcsak az egyes projektvaltozatok kéltségei, hanem a projektvéltozatok altal
elért célok is eltérdk. A gazdasagi életképességben, a finanszirozhatdsagban,
illetve az intézményi kérdésekben a valtozatok kizott érdemi kiilonbség nin-
csen. Az elemzésben csak a valtozatok kozti kiilonbségeket vizsgaltuk, azaz
nem szerepelnek benne azon koltségek és egyéb tényez6k, amelyeknek értéke
az egyes valtozatok esetén azonosak. A kozgazdasagi kisltség-haszon elemzés
modszertanat a 12. fejezet tartalmazza.

Az elemzés az alabbi projektvaltozatokat azonositotta (lasd a kdvetkezd abra-
kat).
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A projektvaltozatokat, valamint elemzésiik modszerét a kivetkezo tablazat mu-
tatja be.
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30. tablazat: Projektviltozatok és elemzési modszereik

i W7 Projel{tvé.[tozat:. 42-es villamos meghos-szabbitésa
jelenlegi autobusz kizlekedéssel

L7 Projektvaltozat: 42-es villamos meghosszabbita-

. sa dtszervezett autdbusz kozlekedéssel
Kozgazdasagi kolt-

Projektszint ; ;
ség-haszon elemzés

LWL Projektvaltozat: 50-es villamos kidgazas jelen-
legi autdbusz kozlekedéssel

.IV.” Projektvaltozat: 50-es villamos kidgazas atszer-
vezett autdbusz kozlekedéssel

7.5.1 ,L.” projektvaltozat

Az I” projektvaltozat szerint a Havanna lakételep 0j témegkozlekedési kap-
csolata a 42 —es villamos vonalanak meghosszabbitasaval valosul meg a Hatar
ati végalloméds — Ady Endre Gt — Puskas Ferenc utca — Csapo utca — Barta Lajos
utca — Kinizsi P4l utca utvonalon, majd a Margd Tivadar utcan vezetve ériel a
Gloriett lakotelepet. A fejlesztés révén a 42-es villamos vonal hossza kb. 2,7
km-el novekszik meg. A villamosok — a nagyobb igényekhez igazodva — csiics-
idében 4-5 percenként kozlekednek.

Egyéb valtoztatas sem a halézatban, sem a viszonylat-szervezésben nem torté-
nik.

A Tulipan utcai végallomas kdzbensé megalloként athelyezddik az Endresz
Gydrgy utcahoz, innentdl a Gloriett lakotelepig tart a tervezett szakasz. A ter-
vezett megallok:

= Temetd koz / Vaslemez utca

= Barcsay utca / Vérdsmarty utca

* Kondor Béla sétany

= Baross utca

= Keleutca

= Turul utca / Vikar Béla utca

= Gloriett lakotelep va.
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\ GLAORIETT LT WA @

118. dbra Uj megdllohelyek az , 1" viltozat esetén

A vonalat a szakasz szint(l valtozatelemzés mdédszerénél mar bemutatott 7 sza-
kaszra bontva targyaljuk.

7.5.1.1 Miiszaki leiras, tartalom meghatarozasa
A" szakasz: A Hatar Gti tomegkozlekedési csomdpontban jelenleg a 42 és 52-es villamosok
Hatér Gti végallomas  egy helyen végallomasoznak. A mai végéllomashoz kapcsolédik a Szava kocsi-
szin be- ¢és kijarati tizemi kapcsolatat biztositd egyvaganyu szakasz is. Ezen a
szakaszon, illetve a mai végallomasi viganyhaldzaton keresztiil torténik a 42-
es, 52-es €s 3-as villamos viszonylatok jarmiiveinek kiadasa és visszatérése a
kocsiszinbe. Ez cstucsidoszakban 40 kocsiszini menetet jelent.

A vonalhosszabbitashoz kapesoloddan, az utazasi igények kiszolgalasara a ma
csucsidében 10 percenként kozlekedo 42-es villamos jaratsiirlisége kétszeresére
nd. Ez a tobblet jarmiiszam, illetve a kocsiszin kiszolgalasa azonban mar meg-
haladja a mai végallomas kapacitasat, igy a végallomas kapacitdsat b&viteni
kell. A mai végallomasi vaganyhalozat meglehetdsen rossz allapoti, kiilsnésen
a kettds vaganykapcsolatok és a kidgaz6 komplexum.

A végillomasi kapacitas bovitésének legegyszerlibb médja, hogy a mai
csonkavagany is bekotésre keriil a kocsiszini vaganyba, ezzel mindkét vagany-
rol mindkét iranyba hasznalhat lesz az lizemi kapesolat. Ezzel egyidejiileg a
felszallohely athelyezésre keriil a kettds vaganykapesolat és a kidgazo komple-
xum kozé.
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..B” szakasz

Ady E. it a Hatar ut
és Kis Viola u. ki-
z0ott

Ro

A végallomason a jelenlegi biztositas egy meglehetdsen elavult régi biztositd
berendezéssel torténik. A berendezés modositasara nincs lehetdség, egyes ré-
szei (példaul az tizemi vagany ellenmenet kizarasa) mar jelenleg sem tizemké-
pesek. Az 0j végallomasi kialakitas a meglévo jelzOberendezés modositasat
igényli, emiatt a végallomasra egy teljesen 0] biztosité berendezés kiépitése
sziikséges.

A végillomas atépitése soran a jobb vagany 0+135 szelvényébe épitett K1507
szamu Ph.50/30e balos kitér6vel a bal vagany csonkéjat bekétjiik a jobb va-
ganyba, ezzel segitve a Kocsiszini mozgasokat. A végallomas forgalmi rendje
annyiban valtozik, hogy a sziikség leszallé megmarad, de a jelenlegit6l eltérden
a felszallohely a kettds vaganykapcsolat és a kidgazé komplexum kézotti va-
ganyszakaszra keriil dthelyezésre. Az atépités kapcsan az K1500 szamu kitérét
szabalyozni kell, majd a paneles vagany kezdetéig a meglévé Ph. vaganysza-
kasz atépitésre keriil. Atépitésre keriil a kett6s vaganykapcsolat, a kidgazo
komplexum a sinatmenetekkel. A témbsines szakaszokon sincserére keriil sor.

A meglévo peron szegélyek megmaradnak, illetve az akadalymentesitéshez
sziikséges mértékben atépiilnek.

A peronok 1] térkd burkolatot kapnak, az utazasi komfortot ndveld utas kiszol-
galo létesitmények meglijulnak. A Hatar ati végalloméason komplex peronbe-
rendezés kiépitését javasoljuk, amely a kovetkezd elemekbdl all: megallohely
vilagitas, reklamfeliilet vilagitas, hangosités, jegyautomata.

A peronok a teljes vonal mentén magasitott kialakitassal (sk. + 27 cm) keriilnek
atépitésre, mely az 0j, alacsonypadlos jarmivekkel egy teljes korti akadalymen-
tes kiszolgalast tud biztositani.

A fejlesztések nem igényelnek Gtépitési beavatkozdst.

A meglévo szakaszon lévé peronokat az akadalymentesités biztositasa miatt at
kell épiteni a kdvetkez6 muszaki paraméterek szerint:

= Minimalis szélessége: 2,25 m
=  Hasznos hossza: 35m

= Magassaga:  Sk+27 cm

A Corvin kor(ti és a Bercsényi utcai peron helyben (megszélesitve) épiil at. A
Templom téren, a Kossuth Lajos utcanél és a Vas Gereben utcanal az Ady End-
re Ut keresztmetszete szik, itt a keskeny (1,50 m szélességii) peronok mellett a
forgalmi sav 3,2-3,5 m. Ezekben a megéllokban a peronok szélesitése csak a
vaganyok tobbszori elhiizasaval, a menetsebesség csokkentésével lenne lehet-
seéges, ezért e helyett a megéllok kdzépperonosra torténd atépitését javasoljuk.
fgy a vaganyelhizas kisebb mértékii és azok kdzvetleniil a peronokhoz csatla-
koznak, menetidd névekedést nem okoznak.
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,,C” szakasz
Vasuti keresztezés

A szakaszon Gtépitést csak a peronok atépitéséhez kapcsoloddo szegély korrek-
ciok ill. sz€1s6 peronok elbontasa teszi sziikségessé a Kossuth Lajos és a Vas
Gereben utcanal. Ezek és a Templom téri megallé kozépperonos kialakitasuak
lesznek. (Az ttburkolat felajitasa elérelathatéan a villamos vonal épitési mun-
kaival idében 6sszehangoltan, de mas projekt finanszirozasdban fog megtértén-
ni az Ady Endre utcan.)

A vaganyszakasz végig tdmbsines, nagypaneles felépitményii. A korabban be-
épitett panelek panelvalyija szimmetrikus kialakitast, ezeknél a paneleknél a
sinvalynu acél profilja a keréktalp éltal lejart, beszakadt, elkorrodalt, sok panel
beton feliilete sériilt, hAmlott, ezek cseréje sziikséges. Ahol az elmult években
panelcsere tortént és azok még jo allapotiak, ott elégséges a sincsere az agyazo
gumiprofilok cseréjével egytitt.

A vonal meglévé szakaszan a vaganyok és peronok korszeriisitésén kiviil az
aramellatas korszerisitését is meg kell oldani. Az eldzetes szamitasok alapjan a
stirlibb villamos kozlekedés a meglévé szakasz energiaellatasanak megerosité-
sét igényli, ezért az egyenarami foldkabel halozatot és a felsévezeték haldzatot
is at kell épiteni. Az aram-visszavezetés kiépitését szintén tartalmazza a korsze-
riisités. A meglévo szakaszon az elektromos allitasu valtok, és valtofiitések
karbantartasa, illetve korszer(sitése is sziikséges.

A peronok atépitéséhez kapcsolddoan sor keriil a peronvilagitas korszertisitésé-
re, a reklamtabla vilagitas és a peronhangositas kiépitésére.

A projekt tartalmazza a meglévo szakaszon a palyaval parhuzamosan az iizemi
tavbeszél0 haldzat és a tavvezérld halozat alépitmény haldzatanak kiépitését.

A meglévd szakaszon a villamospalya atépitéseével egyidejiileg a vonal zavar-
mentességet is célszerl biztositani, emiatt a palya teljes hosszon gdmbsiivegso-
ros védelemmel lesz ellatva. A védelem egyben azt is jelenti, hogy a jelenlegi
szabalyozatlan forgalmi keresztezéseket szabalyozotta kell tenni. Ennek vonza-
ta, hogy a meglévd szakaszon 1ij jelzélampas csomopontok kiépitése sziikséges
az alabbi csomdpontokban: -

= Ady E. Gt — Talas utca csomopont,

= Ady E. 4t — Corvin kérit csomdpont,

= Ady E. Gt — Hungaria it csomédpont,

= AdyE. Gt— Kossuth L. utca csomopont,

= Ady E. 0t — Vas Gereben utca csomopont,

A forgalomtechnikai'védelemhez hozza tartozik a villamos forgalomtechnikai
elonyének biztositasa, melyet a jelzolampas csomopontok hangoldsa, forgalom-
iranyitd kdzpontra kétése biztosit.

A vasutvonal keresztezésénél a legmegtelelobb szakaszvaltozatot, azaz a ,,C3”
valtozatot vettiik figyelembe, miutdn ebben az esetben az aluljaré megépitésé-
nél feltételezhetjiik, hogy az teljes egészében a villamos vonal fejlesztéséhez
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D szakasz
Puskas Ferenc utca —
Csapo utca

B szakasz
Barta Lajos utca

kapcsolodik. (Megjegyezziik, hogy a Megbizo szakmai dontése is ezt a sza-
kaszvaltozatot preferalta.)

Az 0 miitargy miatt a jelenlegi villamos vasiti palya elbontésra keriil a Viola
utcatol. A végallomas elbontasahoz a jelenlegi ellenmeneti biztositd berendezés
elbontasa is hozza tartozik.

Uj kozépfekvésii megallo épiil az Endresz Gyorgy utcandl. Az Endresz Gyorgy
utcai keresztez6dés utan a villamos nyomvonal aluljaré miitargyban keresztezi
a MAV lajosmizsei vasutvonalat. Az Uj mutargy hasznos szélessége 8,00 m,
minimalis magassaga a fedett részeken 5,80 m. A villamos palya két oldalan
0,75 m széles szervizjardak futnak. Az aluljardt két kozuti és egy vasiti hid ke-
resztezl.

A villamos palya a vasut atellenes oldalan a Bozsik stadion jogi hatira mellett
oldalfekvésben halad ismét a felszinre. A villamos palya mellett kétsévos koz-
at, kerékparsav €s jarda keriilt tervezésre a szakasz teljes hosszan.

A szakaszon a jelenlegi sziik szabalyozasi szélesség nem teszi lehetdvé a két
forgalmi sav mellé villamos palya épitését, ezért itt is sziikség van a szabalyo-
zési szélesség novelésére. A BEVT Kift szabalyozési tervi eldzménye erre a
szakaszra 25 m-t javasol. Ebben a szélességben elhelyezhetd a kdzépen vezetett
zlzottkoves villamos palya, 2x1 forgalmi sdv, kétoldali z61dsav és jarda.

Ez a szabélyozas a jelenlegi MOL iizemanyag t51t6 allomas teriiletét kb. 12 m
szélességben igénybe veszi. Ez és a zart villamos palya miatt korlatozott koziti
kapcsolatok folytan mikddése ellehetetleniilne.

Mivel az ellehetetleniil$ izemanyagtslté allomas megvasarlasa jelentésen
megdrigitand a beruhazast, ezért olyan keresztmetszeti kialakitas lett figyelem-
be véve, megtervezve, amely csak 3,00 m széles savot vesz igénybe a toltdal-
lomas telkébdl, igy annak iizemeltetését nem lehetetleniti el.

A tervezett allapotban a Puskas Ferenc Gton a Temetd koz és Daranyi Ignac
utca kozott a zazott koves villamos palya a temeté keritése mellett halad oldal-
fekvésben. Mellette elvalaszto sav keriil kialakitasra a fels6vezeték tarto- és
kozvilagitasi oszlopokkal, majd a két forgalmi sav és a jarda helyezkedik el.

A Puskas Ferenc utca — Daranyi [gnac utca csomopont tovabbra is jelzélampas
iranyitasi marad, kiegészitve villamos elényben részesitésével. Innentdl a Csa-
po utcdban a villamos palya burkoltan halad tovabb kozépfekvésben.

A Vorosmarty utcanal lévo megalloban szélsé kozépfekvési peronok épiilnek,
a peronok mindkét irdanyban a korforgalmt csomopont elé keriilnek elhelyezés-
re.

A Virosmarty utcai tervezett kdrforgalmon vald athaladas utan a villamospalya
a Barta Lajos utcan vezet tovabb. A Havanna lakételepen a villamos palya ge-
ometridja kveti a meglév kozit vonalvezetését, az utpalya tengelyében halad.
A Barta Lajos utca elején talalhato elleniv atmeneti ives, kosarives geometria-
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F7 szakasz
Kinizsi utca

.G szakasz
Gloriett lakotelep
elérése

Egyéb, a szakaszok-
tol fiiggetlen fejlesz-
tések

val kivethetd le. Ezt kovetoen a palya egyenes vonalvezetéssel éri el a Baross
utcai korforgalmi csomépontot. A vaganytengely tavolsag a targyi szakaszon
egységesen t=3,20 m.

A vaganyszakasz nyitott Vg. sines, a Kondor Béla sétanynal és a keresztezd
utcaknal CDM felépitményi.

A szakaszon két megallé van, mindketténél szélsé fekvési peronok épiilnek. A
peronok a Kondor Béla sétanynal a sétany el6tt, a Baross utcanal az atatjardt
kdvetden eltoltan keriilnek elhelyezésre. A Kondor Béla sétanynal tervezett
megalld kiépitésének hangsulyozottnak kell lennie, igazodva a lakdtelep ko z-
pont” funkcidjahoz. Itt a megalld szélsd peronelrendezésbe keriil, ezek kdmye-
zetében az Gtpalyat megemeljiik. A megallok végén biztositunk lehetoséget a
megfordulasra.

A Kinizsi utcai vonalvezetés a szakasz szintll valtozatelemzésben kivalasztott
F2 valtozat szerint, azaz a villamoskozlekedés mellett egwranyu kozuti forga-

lom is bonyolodik

A Gloriett lakotelep elérése a szakasz szintli valtozatelemzésben kivalasztott

G1 valtozat szerint, a Margd Tivadar utca igénybevételével térténik.

Egyéb, a szakaszoktol fliggetlen, de sziikséges fejlesztések a kdvetkezok:
Aramellatas

A vonalhosszabbitas miatt az (ij vonal térségében sziikségessé valik egy 1j
aramatalakit6 berendezés telepitése, amelybdl a meghosszabbitas masodik és
harmadik harmadanak megtéaplalasa torténik.

Az épiilet elhelyezésére 3 lehetséges he[yszinjﬁtf szoba (mindharom a XVIII.
keriilet teriiletére esik), melyeket az érvényes szabalyozasi terveknek megfele-
16en (beépithetdség, elhelyezési elbirasok stb.) vizsgaltunk meg az alabbiak
szerint: :

® a Vordsmarty Mihaly u.-Tersanszky Jozsi Jeno sétany-Havanna u. altal
hatarolt saroktelken :

* a Havanna u.-Barta Lajos u.-Kondor Béla sétény altal hatdrolt saroktel-
ken

* a Margo Tivadar utcaban 1év6 telken.

Az aramatalakito telepitésére vonatkozdan eldontendd kérdés a helyszin, az
aramatalakito tipusa (épitett hazas, konténeres), illetve a bovithetdség, mely
Jelentésen befolyasolja a jelen projekt keretében kiépitésre keriil6 épiilet nagy-
sagat.

il KOZLEKEDES a [RENECON COWI
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Az 1 daramatalakité létesitésén kiviil sziikséges két aramatalakito fejlesztése is,
a Szava aramatalakitoban a 10 kV-os eloszto, az egyenaramu cellak, a negativ
eloszto €s a segédiizemi eloszto cseréje elengedhetetlen, mig a Kispesti dramét-
alakitdban az egyeniranyitok felujitasa, negativ eloszto és segédiizemi elosztd
cseréje sziikséges.

Emellett szamos valto és valtofutés korszertisitési munkaval is szamolunk.

Egitészet. peronberendezések

A villamos vonalhoz kapcsolddoan az épitészeti szakag tobb ponton érintett.
Els6dlegesen az (1 végallomason (Gloriett ltp.) kialakitasra keriil iizemi-, ki-
szolgalo, és utasforgalmi létesitmények, illetve az (1j aramatalakito épiilete kap-
csan. Ezen tilmenden a korszeriisitésre keriilo, illetve az ij megallohelyeken
elhelyezésre keriilé utasvarok jelentenek épitészeti feladatot.

Az utasvarok elhelyezése kapesan két megoldas johet szoba. Az egyszer(ibb (és
olesébb) megoldas a ,,Standard” INTERMEDIA utasvarok telepitése. Ezen
tilmutat a Févarosi onkormanyzat altal jovahagyott és iranymutaténak elfoga-
dott, Intermédia K-4 tipust utasvaro pavilon tovabbfejlesztett és bovitett valto-
zata, amelyeket az 1-es, 3-as villamos vonalak meghosszabbitéasa és korszertisi-
tése tervezése soran is alkalmaztunk. Ezek a megoldasok eleget tettek az Uze-
meltetd (BKV Zrt.) és az ellatasért felelés (Févarosi onkorméanyzat ) elvarasai-
nak, és az Intermédia Kft.-vel egyeztetve sziilettek meg.

Az utasvardk kialakitasa lehet oldalperonon elhelyezett aszimmetrikus egyolda-
li kialakitas, illetve kdzépperonra kialakitott szimmetrikus két oldalra nyitott
elrendezés. A tervezett peronok 35,0 m hosszaak, az utasvarok a peronok har-
madat fedik le.

Kézmivek

A vaganyépitési munkak, valamint a kapcsolodo atépitési tevékenységek, meg-
allohelyi épitések és atépitések, illetve az 0j jelzdlampas csomadponti kialakita-
sok okan sziikséges a kovetkezod kdzmiiveket érintd munkak, vezeték kivaltasi
feladatok is:

e vizépitési munkak

e gazvezeték kivaltasi munkak,

o tavho vezetéket érintd munkak,

o eclektromos halozat kivaltasa, atépitése,
e kozvilagitdsi munkak,

o vizelevezetési, csatorna munkak,

e tavkozlési vezetékek kivaltasa.

i KOZLEKEDES a RENECON COWI
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Zoldfeliiletek

Részben a meghosszabbitasra keriild villamos vonal kapcsén, részben pedig a
modosuld forgalmi rendekkel 8sszefliggésben (pl. ) gyalogatkelShelyek) tobb
(meglevd és tervezett vonalszakasz) helyen jelentkezik fakivagasi, faatiiltetési
¢s egyeb zoldfeliilet rendezési és atépitési munka, melyek szintén az I. projekt-
valtozat miiszaki tartalmat képezik.

7.5.1.2 Beruhazasi koltség
A beruhdzasi koltségek az elkésziilt engedélyezési tervek alapjan lettek megha-
tarozva.

Az 1.7 projektvéltozat beruhazasi kéltsége az egyéb szakaszokhoz nem rendel-
het6 beruhazasokkal egyiitt nettd 18,805 Mrd Ft.

Ji. tablazar: Az, L" projekivditozat kizgazdasdgi beruhdzdsi kélisége szakaszonként,
egvéb szolgdltatasok nélkiil, millic Ft-ban

R  Szakasz G e e C R s e

Szakdg =~ AT SRR e DR R SE0 G Ky

Palya 205| 1395 547| 248] 385 125| 452
Forgalomiranyitas, forga-

lomtechnika 0 43 27 36 34 24 0 0 163
Kapesolodé atberuhéza-

sok, megallok 0| 243] 153 203 191 134 145 0 1069
Energia elldtés 505| 1570 343 344| 344| 329| 661 1 4096
Nagy miitargyak 0 0| 2680 0 0 0 0 0 2680
Epiiletek 11 11 0 11 25 11 45 0 115
Koézmiivek 14) 141 1168] 629| 1150 486 1189 0 4776
Jarmt 0 0 0 0 0f 0 0 0 0
Jarmitelep 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Teriiletvasarlds 0 0 0] 1431 0 0 69 0 1500
Egyéb szolgaltatasok 0 0 0 0 0 0 0] - 793 793
Zsldfeliilet rendezés 0 14 22 32 32 32 32 0 165
Osszesen 825| 3418| 4940| 2933| 2160| 1141 2594 793| 18805

Miikodési kdltség

B KOZLEKEDES

’’’’’’

F
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A beruhazasi koltségek jelenértéke 18 805 milli¢ Ft.

7.5.1.3 Miik6dési koltség

A miikddési koltségek becslése is a kivalasztott valtozatnal leirt modszer sze-
rint tortént. Ennek a valtozatnak a miikdési koltségek becsléséhez is hasznalt
teljesitményadatai a kovetkezok:

32. tablazat: Az 1" projektvdltozat futdsteljesitmény valtozdsa, jkm/év

i villamos 07 ] S s

Futasteljesitmény, jkm/év 2012 364 662 0

A miikodési koltségek jelenértékét a kovetkezo tablazat foglalja ssze.

a [RENECON COWI
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Utazasforgalom,
utazasi id6
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33 tablazar: Az, L7 projektviltozat kizgazdasdgi mitkidési kolisegének jelenértéke,
kiilonbozet, millio Ft-ban

mraas e llaes T buss _bsszesen’
Uzemeltetési és karbantartisi koltség 2739 0 2739
Potlasi kdltség 2284 0 -2 284
Osszesen 455 0 455

A maradvanyérték becslésének eredményét a kovetkezo tablazat adja meg:

34 tablazar: Az, L projektvdliozat kizgazdasdagi maradvanyértékeének jelenértéke
" kiilonbozet, millic Ft-ban '

L e : Osszesen |
Maradvanyérték 1276

7.5.1.4 Hatasok, tarsadalmi hasznossag
A fejlesztés hatasara a 42-es villamos vonalan jelentds utasforgalom névekedés
varhato, ami két tényez6bol adodik:

—villamos vonal meghosszabbitdsa miatt megnivekedett hatasteriiletbdl,

—a korszertl, elkiilonitett palyabdl adodo rividebb menetidének kszonhetden
az utasok egy része a Havanna és Gloriett lakotelepeket jelenleg kiszolgald
136E és 194-es autdbusz viszonylatok helyett a villamost veszi igénybe,

—a rovidebb menetido és kedvez6bb utazasi kériilmények kivetkeztében a
Havanna és Gloriett lakotelepekrdl jelenleg autdval kozlekeddk egy része a
villamosvonalat veszi igénybe.

A napi utasszam 42 ezer {6 koriil alakul. A legnagyobb forgalmi keresztmet-
szet tovabbra is a belso végallomast megel6z6 szakasz (Hatar ut — Corvin kor-
at), ahol kb. 25 ezer ember utazik a villamoson egy nap a két iranyban (2017).
Az 1j szakaszon, a Havanna lakotelepen kozel 20 ezer-, mig a Gloriett lakote-
lepnél 4-5 ezer a varhato napi keresztmetszeti utasszam (2017). A jobb szolgal-
tatasnak kdszonhetéen mintegy napi 400 0j utas megjelenése varhato, akik ko-
rabban személygépkocsival kozlekedtek.

Ugyanakkor az 4j villamosvonal hatasara a 136E autébusz forgalma a Havanna
lakotelep térségében a jelenlegi 8 ezer utas/nap/irany értékrol varhatoan 4 ezer-
re cstkken. Hasonldan, a 194-es autobusz utasforgalma a Pozsonyi tton a je-
lenlegi 6-7 ezerrdl 5 ezer utas/nap/irany értékre csokken.

- A varhato forgalomterhelést 2017-re a kdvetkez6 dbra mutatja.
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Kornyezeti hatas

Baleseti kockazat

Tarsadalmi hasznok
Osszegzese

&
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VARCS AUTEBLET
Trele punt
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119. dabra A 42-es villamos napi utasforgalmi terhelés 2017-es eldrebecslés eredménye
(utas/nap/2 irany) — ,, I.” projektvaltozat

Osszességében a kdzosségi kozlekedési haldzaton — mai 4llapothoz képest —

kozel 2.100 utasdraval cstkken az utazasi ido.

A kivalasztott valtozatnal leirt modszer szerint torténik a becslése, jarmikilo-
méter (jkm) alapon, amely a miikddési kiltségeknél bemutatasra kerdilt.

A baleseti kockazatok alapjat képezo jarmukilométer adatokat tekintve a 42-es
villamos vonalanak mintegy 2,7 km-es meghosszabbitasaval no a kozosségi
kozlekedési halozat és a menethossz.

A kivalasztott valtozatnal leirt modszer szerint torténik a becslése, jkm alapon,
amely a mikodési koltségeknél bemutatasra keriilt.

A fentiekben bemutatott hasznokat az alabbi tablaban 6sszegezziik:

35. Tablazat: Az ,,1.” projektviltozat hasznainak jelenértéke (millio Fr)

s
Utazasi idd megtakaritas 24 005
Baleseti kockazat valtozasa 2
Kdrnyezeti hasznok 96
Osszesen 24 103
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Miikodeési koltség

Maradvanyérték

Utazasforgalom, uta-

zasi ido
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7.5.2 ,I.” projektvaltozat _

A valtozat csak abban tér el az el6z6 valtozattol, hogy miutan a 42-es villamos
vonalanak meghosszabbitasa miatt jelentésen lecsokken az érintett két lakote-
lepet kiszolgald 136E és 194-es autobusz viszonylatok kihasznaltsaga, igy mod
van ezek atszervezésére.

7.5.2.1 Miiszaki leiras, tartalom meghatarozasa

A 136E és a 194-es viszonylatok véltozatlan vonalvezetés mellett ritkdbban
fognak kozlekedni. A 136E autébusz kévetési ideje (csticsiddben) a jelenlegi
3,75 percrdl 6 percre, a 194-es autdbusz a jelenlegi 4,25 percrdl 7,5 percre fog
noéni.

7.5.2.2 Beruhazasi koltség
A beruhazasi koltségek megegyeznek az el6z8, ,,1.” valtozattal.

- 7.5.2.3 Miikodési koltség

Tekintettel az autobusz-kozlekedés atszervezésre, az érintett viszonylatokon
csticsoraban csokken a futott jarmikilométer szam, ami a szolgaltatonal
pénzbeni megtakaritast jelent.

Ennek a véltozatnak a mikadési koltségek becsléséhez is hasznélt teljesitmény-
adatai a kovetkezok:

56, tabldzat: A, IL.” projektvdltozat futdsteljesitménye, jkm/év

Lo villamios Ul sy

A mikodési koltségek jelenértékét a kovetkezd tablazat foglalja dssze.

57 tablazai: A ,,IL"" projektviltozat kézgazdasdgi miikédeési kiliségének jelenériéke
kiilonbozet, millio Fi-ban

R P T R TR
Uzemeltetési és karbantartdsi koltség 2739 1582 1157
Potlasi kltség 2284 0 2284
Osszesen 455 -1 582 -1127

A maradvanyérték becslésének eredményét a kovetkezod tablazat adja meg:

38. tabldazat: A ,, B” projekiviltozat kézgazdasdgi maradvdnyérickenek jelenértéke kii-
' {onbozet, millié Ft-ban

T Gsszesen

Mz{r-a vanift.‘,rtél-(- B - l - 1276

7.5.2.4 Hatasok, tarsadalmi hasznossag
Az autébusz-kozlekedés csokkentése miatt tovabb nd a 42-es villamoson kéz-
lekeddk szama, ugyanakkor halézati szinten — az eléz6 valtozathoz képest — nd

a [RENECON COWI
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az utazasi id6, mivel vannak olyan utasok, akik a mddositassal rosszabbul jar-
nak.

A napi utasszdm kb. 2 ezer fovel magasabb az ,,1.” projektvaltozathoz képest.

A legnagyobb forgalm keresztmetszet tovabbra is a belsé végallomast meg-
el6zd szakasz (Hatar Gt — Corvin kérat), ahol kb. 25 ezer ember utazik a villa-
moson egy nap a két iranyban (2017). Az 0j szakaszon, a Havanna lakotelepen
kb. 20 ezer, mig a Gloriett lakotelepnél 4-5 ezer a napi keresztmetszeti
utasszam (2017). A jobb szolgaltatasnak kiszonhetden kb. napi 400 4] utas
megjelenése is varhato, akik korabban személygépkocsival kozlekedtek.

Ugyanakkor a 136E ¢s a 194-es autébusz utasforgalma a jaratritkitiasok hatésara
az ,I.” valtozatnal alacsonyabb lesz. A 136E autdbusz esetében a Havanna la-
kotelepnél 3 ezer utas/irany, a 194-es autobusz esetében a Pozsonyi (iton 4 ezer
utas/nap/irany koriili értékre csékken.

A vérhato forgalomterhelést 2017-re a kdvetkezd dbra mutatja.

& oy
=D JELMAGYRAMIAT | WG UTATNAR
i ¥ Wl s OvanRE vasut

P R HELY: ERDERL wAS31
WARL GYOMBEASLH
WOTUTE ASUT
WARTIS AT TORRRL
PG B2

HELWOT AT ORI

120. abra A 42-es villamos napi utasforgalmi terhelés elérebecslés eredménye 2017-
ben (utas/nap/? irany) — ,, I." projektvdltozat

Osszességében a kozosségi kozlekedési halozaton kb. 1.900 utaséraval csékken
az utazasi ido, ami kb. 200 utasdéraval kevesebb az ,.I.” valtozatnal. A cstkke-
nés a ritkabban kozlekedd 136F és a 194-es autdbusz viszonylatok miatt adé-
dik. '
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Kornyezeti hatas

Baleseti kockazat

Térsadalmi hasznok
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A kornyezeti hatdsokat tekintve az autobusz-kozlekedés csokkentésének ko-
szonhetoen kevesebb a futott jarmiikilométer, ami az érintett Gitvonalak mentén
kisebb kdrnyezeti terhelést jelent.

A kivalasztott valtozatnal leirt modszer szerint torténik a becslése, jkm alapon,
amely a mikodési koltségeknél bemutatasra kertilt.

A baleseti kockdzatok alapjat képez6 jarmiikilométer adatokat tekintve az eldz8
valtozathoz képest, a villamoshalézaton azonos, mig az autdbuszoknal kisebb

menethosszak adodnak.

A kivalasztott valtozatnal leirt modszer szerint torténik a becslése, jkm alapon,
amely a miikodési koltségeknél bemutatasra kertilt.

A fentiekben bemutatott hasznokat az alabbi tablaban Gsszegezziik:

39. Tablazat: A ,, 11" projektvdltozat hasznainak jelenérieke (millio Fit)

L e
Utazasi idd megtakaritas 19 828
Baleseti kockazat valtozasa 12
Karnyezeti hasznok 1199
Osszesen 21039

7.5.3 lIL.” projektvaltozat bemutatasa

A LI véltozat lényegesen kiillonbozik az elozdektol, mivel a Havanna és
Gloriett lakotelepeket nem a 42-es villamos vonaldnak meghosszabbitasaval,
hanem az 50-es villamosnak a Margd Tivadar utcanal torténd kidgaztatasaval
ériel.

A fejlesztés révén az 01j vonalszakasz hossza kb. 2.100 m. A villamosok az uj
szakaszon csticsidoben 5 percenként kozlekednek, ami lehetove teszi a kiilsé
Ul16i Gton a mai 50-es villamos 5 percre torténd ritkitasat. [gy a kozos szaka-
szon a két villamos viszonylat kozos kovetési ideje 2,5 perc lesz.

Egyéb valtoztatas sem a halozatban, sem a viszonylat szervezésben nem torté-
nik.

Az Uj vonalon 5 megalld és egy 0j végallomas épiil:

= Batthyany Lajos utca
»  Bokay Arpad utca

= Baross utca

* Kinizsi utca

= Turul utca

B KOZLEKEDES ZTRENECON COWI
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,.H” szakasz:
UlI61 ati szakasz

= Gloriett lakotelep va.

A vonalat 3 szakaszra bontva tekintjiik at:
e H” szakasz: Ulléi uti szakasz
o 1" szakasz: Margo Tivadar utca a Kinizsi utcaig

e J”szakasz: Margd Tivadar utca a Kinizsi utca és a végallomas kozott

7.5.3.1 Miiszaki leiras, tartalom meghatarozasa

Az 50-es villamosbol torténd kidgazas vizsgalata soran jelen megvaldsithatosa-
gi tanulmany keretében nem tortént meg az 50-es villamos vonal jelenlegi mi-
szaki allapotanak részletes vizsgalata. A vizsgalatok kizarélag az 11j szarnyvo-
nal kiépitéséhez kapcsolddoan sziikséges miiszaki fejlesztéseket, illetve korsze-
riisitéseket tartalmazzak. A meglévo vonalszakasz teljes vizsgalata egy kiilon
megvalosithatdsagi tanulmany készitését igényelné.

A vizsgalat soran feltart, a szarnyvonali kidgazashoz sziikséges miiszaki fejlesz-
tések, korszerisitések a kévetkezdk:

e vasuti palyaépités,

e aramellatas kiépitése az 0j szakaszon,

e (1j aramatalakitd az 0j szakaszhoz,

e ameglévo szakaszon a teljes aramellatas megerdsitése a ndvekvo forga-
lom é€s az 0j jarmiivek miatt,

e Szava és Kispest aramatalakito korszeriisitése,

o U végallomasi létesitmények a Gloriett Itp. végallomason,

e avasuti palyaépitéshez kapcsolodo kozati infrastfuktﬂra atépitése,
e megallohely épitések,

e forgalomtechnikai modositasok,

o zoldfeliilet rendezés,

e kozmiivek kivaltasa.

Az 50-es villamos vonalon a jelenlegi cstcsorai kdvetési id6 3,33 perc. A ki-
agazas megépitésével a belsd szakaszon a k6zos kdvetés nem valtozhat. Ahhoz,
hogy az 4j vonalszakasz vonzo alternativat és megfelel6 szolgaltatisi szinvona-
lat biztositson az (ij viszonylat kdvetési ideje nem lehet tobb 5 percnél. Az utas-
forgalmi elérebecslések alapjan a kidgazas megépitése utan a belsd szakaszon
(U161 at — Margd T. utca) indokolt a jelenlegi 3,33 perces csiicsidejii kovetési
ido6 csokkentése, ezért a vizsgalat soran feltételeztiik, hogy az 50-es villamos
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.17 szakasz
Margd Tivadar utca
a Kinizsi utcaig

csucsidoben 5 percenkeént, illetve az 0j viszonylat szintén 5 percenként kozle-
kedik. Ezzel a k6zos szakaszon a kozos kovetési id6 2,5 percre csokken.

A stiriibb villamos kozlekedés, illetve a zavarmentes, versenyképes eljutasi
idok biztosithatosaga ebben az esetben is indokolja, a MAV Lajosmizsei vona-
lanak kiilon szintii keresztezését. '

Az uj, kiilén szintli mitargynak az Ull8i ut tavlati kialakitasahoz kell illeszked-
nie. A tavlati kialakitas a tervek szerint egy kzépen vezetett villamospalyat, és
mellette 2x2 savos kozuti Gtpalyakat tartalmaz. Emiatt az 4j miitargynak is
ilyen elrendezéssel kell megépiilni. Mivel a villamospalyat ebben az esetben a
sz€ls6 fekvésbol kozeépfekvésbe kell atvezetni, ezért két 0j koziti keresztezés is
Iétrejon, ami a forgalom lebonyolddast jelentdsen megneheziti. A miitargy
megepitéséhez szitkséges helyet a hatalyos szabélyozasi eldirdsok figyelembe
veszik, azonban a teriiletbiztositas még itt sem kezdédstt meg. Emiatt ennél a
valtozatnal az itt 1évo kereskedelmi, szolgaltaté funkeidju létesitmények kisaja-
titdsaval is kell szdmolni.

A valtozat beruhdzasi koltségeinek becslése a fenti miiszaki tartalom alapjan
keriilt megallapitasra. A koltségek nem tartalmazzak a Hatdr Gti végallomason
esetlegesen sziikséges épitési beruhazasokat, valamint nem tartalmazzik a meg-
1év6 palyaszakasz korszerlisitését. A koltségbecslésnél a meglévd szakaszon az
akadalymentesitéshez sziikséges peronok atépitését sem kéltségeltiik, mivel
ezek pontos miiszaki tartalmat jelen megvalésithatésdgi tanulmény nem tudja
vizsgalni. '

A villamos palya az 50-es viszonylatbdl a Daranyi utcanal 48 100/100 kitérék-
bol 4llé komplexummal 4gazik ki, a vagany keresztezi az Ulldi utat, itt bebeto-
nozott talpfas, két vezetdsines Vg. rendszeri, aszfalt burkolatt palya épiil. Ez
utdn kis sugart jobb ivvel kanyarodik a Margd Tivadar utca jobb oldaléra, szél-
s6 fekvésbe egészen a Baross utcaig. A szélso fekvési palya tengelytavolsiga
t=3,70 m kozéposzlop sorral. A pélya itt ziizottkdves, Vg. sines. A Baross utca
— Kele utca kozotti szakaszon a palya egy balos vaganyugratissal az uttengely-
be, kozépfekvésbe keriil. A tengelytav t=3,20 m, a palya CDM felépitményii.

60. tablazat: Epitett villamospdlya hosszak a Jelépitmény tipusa szerint

villamos palya (CDM) [m] 755
villamos pélya (zizottkd [m] 1175
villamos pélya (aszfalt) [m] 230

A szakaszon négy par szélso fekvésti megallo keriil kialakitasra a Bartok Lajos
utcandl, a Kemény Zsigmond utcanal, a Baross utcanal és a Kele utcanal. A pe-
ronok paraméterei megegyeznek a korabbi véltozattal.

A szakasz teljes hosszaban sziikséges a kdzati palya atépitése.

A szabalyozasi szélességet az UllSi at — Batthyany Lajos utca kozotti szakaszan
novelni kell, igy 13 telek kisajatitasa sziikséges.
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Margo6 Tivadar utca
a Kinizsi utca és a
végallomas kozott

Miikodesi koltség

| Q0

-

Jelz6lampa iranyitast csomopontok kialakitasa sziikséges villamos elonyben
részesitésével 4 csomopontban: Ull61 ut — Margo Tivadar utca, Batthyany Lajos
utca, Kinizsi Pal utca, Turul utca.

Vonalvezetésében nem, de — a Kinizsi utcai csomoponti dtvezetés miatt — kolt-
ségeiben kismértékben eltér a korabbi valtozatban leirtaktol. :

7.5.3.2Beruhazasi koltség

A IIL” projektvaltozat netté beruhdzasi koltsége az egyéb szakaszokhoz nem
rendelhetd beruhazasokkal egytitt 22,723 Mrd Ft. (A kisajatitas koltsége nem
tartalmazza a régi fliggnygyar koltségét.)

61. tablazal: A Il projekivdltozat kézgazdasdgi beruhdzdsi kiltsége szakaszonként,
egyvéb szolgaltatdsok nélkiil, millio Fi-ban

Szakag e al

Palya 890 452

Forgalomiranyitas, forgalomtech-

nika 42 39 19 0 100
Kapcesolédé Gtberuhdzasok. megal-

16k 239 219 107 0 565
Energia ellatas . 2576 1 366 1103 1249 6294
Nagy miitargyak 3554 0 0 0 3 554
Epiiletek 0 0 17 0 17
Kozmiivek 1438 4313 1079 0 6 829
Jarmii 0 0 0 0 0
Jarmiitelep 0 0 0 0 0
Teriiletvasarlas 670 497 72 0 1239
Egyéb szolgdltatasok 0 0 0 792 792
Zoldfeliilet rendezés 0 57 43 -0 100
Osszesen 8 829 7381 | 2891 2042 21143

A beruhazasi kéltségek jelenértéke 21 143 millio Ft.

7.5.3.3 Miikddési koltség
Ennek a valtozatnak a miikodési kaltségek becsléséhez is hasznalt teljesitmény-
adatai a kovetkezok:

62. tablazat: 4, IIL.” projektvdltozat futdsteljesitménye, Jkm/év

e | iy D et
Futasteljesitmény, jkm/¢v 165 429 0

A miikodési koltségek jelenérteket a kovetkezd tablazat foéla[ja Ossze.
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63. tablazat: A ,, Il projektvdltozat kizgazdasdagi mitkodési kiltségének jelenériéke

kiilénbézet, millic Fi-ban

. busz

_ bsszesen

S T yillamoy

Uzemeltetési és karbantartasi kéltség 1 256 1256
Potlasi kdltség -2 309 -2 309
Osszesen -1 052 -1 052

A maradvanyérték becslésének eredményét a kovetkezo tablazat adja meg:

64. tablazat: A, I1L" projektvdltozat kozgazdasagi maradvanyértékének jelenértéke
kitlénbozet, millio Ft-ban

Maradvéanyérték 1487

7.5.3.4 Hatasok, tarsadalmi hasznossag

A valtozat napi utasszama a projekt nélkiili esethez képest tobb mint négyszere-
sére n6, 35 ezer utas koriil alakul, ami kb. 6 ezer fovel kevesebb az ,,I.” pro-
jektvaltozathoz képest.

Az Ul16i Gti vonalvezetés esetében a jelenlegi 50-es villamos és az uj villamos
viszonylat utasforgaloma egyarant kisebb, mint az ,,I.” valtozat esetében. Ennek
oka egyrészt a kozos kovetésbdl adodoan kismértékben (4-r61 S percre) novek-
v6 kovetési idobol masrészt az 11 villamos szakasznak a Havanna lakételep
északi szélén torténd, utasforgalmilag kedvezdtlen vonalvezetésbol adédik. El-
sosorban a lakotelep déli oldalon lakdk esetében, a Barta Lajos utcan kizlekedd
136E autobusz — a gyaloglasi tavolsagok miatt — tovabbra is kedvezobb alterna-
tivat jelent.

A legnagyobb forgalmi keresztmetszet tovabbra is a belsd végallomast meg-
el6zo szakasz (Hatar Ot — Nyary Pal utca), ahol mintegy 33 ezer ember utazik a
villamoson egy nap két iranyban (2017). Az uj szakaszon, a Havanna lakotele-
pen kb. 12 ezer, mig a Gloriett lakotelepnél 3-4 ezer a napi keresztmetszeti
utasszam (2017). Ehhez jarul még a meglévo, Ady Endre utca mentén fenntar-
tott 42-es viszonylat utasforgalma, melynek mértékado, Hatar it — Corvin utca
kozotti szakaszanak forgalma a jelenlegihez hasonldan kb. 6-7 ezer
utas/nap/irany lesz. A jobb szolgaltatasnak készonhetden kb. napi 250 0 utas
megjelenése is varhato, akik korabban személygépkocsival kzlekedtek.

A varhato forgalomterhelést 2017-re a kovetkezo abra mutatja.
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121, abra A 42-es villamos napi utasforgalmi terhelés eldrebecslés eredménye 2017-
ben (utas/nap/2 irdny) — ,, [IL " projektvditozat

Osszességében a kozosségi kozlekedési halozaton a mai allapothoz képest eb-
ben a valtozatban 800 6raval csdkken az utazasi id6. A korabbi valtozatokhoz
képest jelentésen kisebb idémegtakaritas az ,,1.” valtozathoz képest 2-3 perccel
hosszabb menetidébol, a kdzos kovetés Korlatja miatt megndvelt 4 helyett 5
perces kovetési idobdl, valamint az Ady Endre utca mentén megmarado jelen-
legi 42-es viszonylat kedvezdtlen, 10 perces kovetési idejébol adodott.

A kivalasztott valtozatnal leirt moédszer szerint torténik a becslése, jkm alapon,
amely a mikodési koltségeknél bemutatasra keriilt (szgk-rol atiil).

‘A kivalasztott valtozatnal leirt mdodszer szerint tdrténik a becslése, jkm alapon,

amely a mukodési koltségeknél bemutatasra keriilt (szglk-rol atiil).

A fentiekben bemutatott hasznokat az alabbi tiblaban Osszegezziik:

63. Tablazat: A, IIL " projektvaltozat hasznainak jelenértéke (millio Fi)

B
Utazasi idd megtakaritas 10 164
Baleseti kockazat valtozasa 6
Kérnyezeti hasznok 152
Osszesen 10 321

o ‘ég h
X
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Muikodesi koltség

Maradvanyérték

Utasforgalom, utaza-

si id6
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7.5.4 ,IV.” projektvaltozat bemutatasa

A valtozat csak abban tér el az el6zd, ,II1.” valtozattol, hogy miutan az 50-es
villamos vonalanak kidgaztatasa miatt lecsokken az érintett két lakotelepet ki-
szolgalo 136E és 194 autdbusz viszonylatok kihasznaltsaga, igy mod van ezek
atszervezésére.

7.5.4.1 Mliszaki leiras, tartalom meghatarozasa

A 136E és 194-es viszonylatok valtozatlan vonalvezetés mellett ritkdbban fog-
nak kozlekedni. A 136E autobusz kovetési ideje a jelenlegi 3,75 percrdl 4,5
percre, a 194-es autébusz a jelenlegi 4,25 percrdl 7,5 percre fog néni.

7.5.4.2Beruhazasi koltség
A beruhazasi koltségek megegyeznek az elozé (111.) projektvaltozattal.

7.5.4.3 M{ikodési koltség

Tekintettel az autobusz-kézlekedés atszervezésre, az érintett viszonylatokon
cslicsoraban csokken a futott jarmiikilométer szam, ami a szolgaltatonal
pénzbeni megtakaritast jelent.

Ennek a valtozatnak a mikadési koltségek becsléséhez is hasznalt teljesitmény-
adatai a kovetkezok:

66. tabldazat: A ,,IV.” projekivdltozat futdsteljesitménye, jkm/nap

villamos = | busz

Futasteljesitmény, jkm/nap - 2 165429 -245 187

A muakodesi koltségek jelenértékét a kovetkezo tablazat foglalja Gssze.

67. tablazat: A, IV.” projektvdltozat kozgazdasagi miikodési koliségének jelenértéke
kitlonbozet, millio Ft-ban

g e s vlhos . busz | dsszesen
Uzemeltetési és karbantartasi koltség 1256 1138 119
Potlasi koltség 22309 0 22309
Osszesen -1 052 -1138 -2190

A maradvanyérték becslésének eredményét a kovetkezd tablazat adja meg:

68. tablazat: A, IV.” projektvdltozat kozgazdasdgi maradvdanyértékének jelenértéke
kitlonbozet, millio Ft-ban

| bsszesen

Mar.ad.\'zi.lllyérték. . - 1 487

7.5.4.4 Hatasok, tarsadalmi hasznossag
Az autbbusz-kozlekedés csokkentése miatt a 111" valtozathoz képest nd a 42-
es villamoson kézlekedék szama, ugyanakkor halozati szinten — az elézé valto-

a [RENECON COWI



A Havanna és Gloriett lakdtelepek kotottpalyas kapesclatanak kialakitasa a 42-es villamosvonal meghosszabbitasaval 213
Megvalosithatoségi tanulmany és kdltség-haszon elemzés

zathoz képest — no az utazasi ido, mivel vannak olyan utasok, akik a mddositas-
sal rosszabbul jarnak.

A napi utasszam a projekt nélkiili esethez képest kdzel tobb mint négyszeresére
nd, 36 ezer utas koriil alakul, ami kb. ezer fével magasabb az ,,II1.” projektval-
tozathoz képest.

A legnagyobb forgalmu keresztmetszet tovabbra is a belsé végallomast meg-
eloz0 szakasz (Hatar at — Nyary Pal utca), ahol kb. 21 ezer ember utazik a vil-
lamoson egy nap két iranyban (2017). Az 0j szakaszon, a Havanna lakotelepen
kb. 11 ezer, mig a Gloriett lakételepnél 3-4 ezer a napi keresztmetszeti
utasszam (2017). Ehhez jarul még a meglévé, Ady Endre utca mentén fenntar-
tott 42-es viszonylat utasforgalma, melynek mértékado, Hatar at — Corvin utca
kozotti szakaszanak forgalma a jelenlegihez hasonloan kb. 6-7 ezer
utas/nap/irany lesz. A jobb szolgaltatasnak kdszonhetden kb. napi 250 (j utas
megjelenése is varhato, akik korabban személygépkocsival kozlekedtek.

A varhat¢ forgalomterhelést 2017-re a kovetkezd abra mutatja.

il
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122. dbra A 42-es villamos napi utasforgalmi terhelés eldrebecsiés eredménye 2017-re
(utas/nap/2 irdny) — ,, IV." projektvdltozat

Osszességében a kozosségi kozlekedési haldzaton mai allapothoz képest ebben
a valtozatban kevesebb mintegy 500 oraval csokken az utazasi ido, ami ,IIL1.”
valtozatokhoz képest kb. 300 utasoraval kevesebb megtakaritast jelent. A
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Kornyezeti hatas

Baleseti kockazat

Térsadalmi hasznok
Osszegzése

csokkenés a ritkabban kozlekedd 136E és a 194-es autdbusz viszonylatok miatt
adodik.

A kornyezeti hatasokat tekintve az autobusz-kozlekedés csokkentésének ko-
szonhetden kevesebb a futott jarmikilométer, ami az érintett Utvonalak mentén

kisebb kornyezeti terhelést jelent.

A kivalasztott valtozatnal leirt modszer szerint torténik a becslése, jkm alapon,
amely a mikodési koltségeknél bemutatasra kertilt.

A baleseti kockazatok alapjat képezo jarmikilométer adatokat tekintve az el6zo
valtozathoz képest, a villamoshalozaton azonos, mig az autébuszoknal kisebb

menethosszak adddnak.

A kivalasztott valtozatnal leirt modszer szerint torténik a becslése, jkm alapon,
amely a mikddési koltségeknél bemutatasra keriilt.

A fentiekben bemutatott hasznokat az alabbi tablaban dsszegezziik:

69. Tabldzat: A ,,1V.” projektvdliozat hasznainak jelenértéke (millio Ft)

Lt | Jelenértek
Utazasi idd megtakaritas 8176
Baleseti kockazat viltozasa 14
Kdrnyezeti hasznok 946
Osszesen 9135

7.6 Legmegfelel6bb projektvaltozat kivalasztasa
A projektvaltozatok dsszehasonlitasa a kozgazdasagi teljesitménymutatok alap-
jan torténik.

Az alabbi tablazat foglalja 9ssze az egyes valtozatok elemzésének fobb ered-
ményeit:

70. Tablazar: A projekivdltozatok értékelése (millio Ft)

Beruhazasi kéltség PV 16 719 16719 18 790 18 790
Uzemeltetési és karbantartasi koltség PV 2 739 1157 1256 119
Pétlas PV -2 284 -2284 -2309 -2309
Maradvanyértéek PV 1276 1276 1 487 1 487
Utazasi iddé megtakaritas PV 24 005 19 828 10 164 8176
Kérnyezeti hatas PV 96 1199 152 946
Baleseti kockazat valtozasa PV 2 12 6 14
Netté tarsadalmi haszon ésszesen NPV 8 205 6724 -5920]| -5978
Tarsadalmi belsé megtériilési rata ERR 9.61% 8,92%, 2.62% 2.58%
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1,52

1,47

0,64

AZ ENPV, ERR ¢és BCR mutatok alapjan az ,,I.” projektvaltozat tekinthetd a
legkedvez6bb valtozatnak, és miutan az értékek megfelelnek a timogathato-
sag kovetelményeinek (ENPV>0, ERR>5,5%, BCR>1), ennek megvalositasa

javasolhato.
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8 A kivalasztott projektvaltozat bemutatasa

8.1 A projekt miiszaki tartalmanak részletes leirasa

A véltozatelemzések alapjan a korabbi alfejezetekben szerepl6 A, B, C3, D, E,
F2 és G1 szakaszvaltozatok egyiittesébol keriil ki a megvalositando fejlesz-
tés,

8.1.1 Vonalvezetés, felépitmény

A fejlesztés eredményeként a jelenlegi 42-es villamos vonal hossza mintegy 2,7
km-el hosszabbodik meg. A Tulipan utcai végallomas kdzbens6é megalloként
athelyezddik az Endresz Gyorgy utcahoz, innentdl a Gloriett lakotelepig halad a
tervezett szakasz.

Az 0j villamos vonalszakasz az Puskas Ferenc utca — Csapé utca - Bartha Lajos
utca - Kinizsi Pal utca — Margd Tivadar utca nyomvonalon vezet a Gloriett la-
koételepig.

A villamos a meghosszabbitott részen a Daranyi [gnac utcdig oldalfekvésben,
onnan a Kele utcaig kdzépfekvésben halad, majd a Margd Tivadar utcan szélsé
fekvésbe keriil. A koziti csomopontok és egyéb sziikséges keresztezésektol el-
tekintve a villamos pélya zizottkoves kialakitassal épiil, tekintettel a zaj- és
rezgésvédelmi feltételekre. A villamos palya felépitménye a meglévd szakaszon
a megallok kornyezetében cserélodik, €s a gombsiivegsor is atépitésre kertl.

A Hatar ti 42-es, 52-es villamosok végallomasanak vaganyképe annyiban val-
tozik, hogy a jobb vagany 0-135 szelvényébe épitett K1507 sz. Ph.50/30e balos
kitérovel a bal vagany csonkaja is bekdtésre keriil a jobb vaganyba, segitve ez-
zel a kocsiszini mozgasokat.

A Hatar utnal a végallomasi leszallohelyek és a sziikség leszallo megmarad, de
a jelenlegit6l eltérden a felszallohely a kett6s vaganykapcsolat és a kidgazo
komplexum koézotti vaganyszakaszra keriil athelyezésre. Atépitésre keriil a ket-
tos vaganykapesolat, a kidgazo komplexum a sinatmenetekkel, illetve a témbsi-
nes szakaszokon sincserére keriil sor. ‘

Az Ady Endre utcai meglevé szakaszon atépiilnek a peronok. Ez a Templom
téren, a Kossuth Lajos utcanal és a Vas Gereben utcanal azt jelenti, hogy az ed-
dig széls6 peronok helyett kzépperonok lesznek, igy vaganyelhazas torténik
az Ut tengelyétol a széle felé.
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villamos a MAV vagéanyok alatt aluljaréban halad. A Kis Viola u. — Endresz
Gy. u. kozott kozépperon épiil, a vaganytengely tavolsag 3,20 m. A tervezett
vagany CDM felépitményt.

A miitargyat kévetden a villamos a Puskas Ferenc utcéban a Stadion ingatlan-
hatérdhoz igazodva oldalfekvésben halad tovabb. A Temeto kéznél oldal pero-
nok épiilnek, a peronok mindkét iranyban a keresztezé utca el6tt keriilnek elhe-
lyezésre. A Daranyi Ignac utcai csomépontnal vaganyelhizas van, a vagany
kozépfekvésben halad tovabb. Szintén kozép peron épiil a Vordsmarty utcanal,
a korforgalmi csomoépont utan.

A tovabbiakban a Havanna lakotelepen a villamos palya geometridja koveti a
meglévd kdzat vonalvezetését. A Barta Lajos utca elején talalhato elleniv at-
meneti-ives, kosarives geometridval kovetheto le. Ezt kovetden a palya egyenes
vonalvezetéssel éri el a Baross utcai kérforgalmi csomoépontot.

A vaganyszakasz nyitott Vg. sines, a Kondor Béla sétanynal és a keresztezo
utcdknal CDM felépitményfi.

A villamos palya a korforgalmat kdvetden egyenesen halad tovabb a Kinizsi
Pal utcaban, a Margé Tivadar utcai oldal peronos megalléig.

A villamos palya a Margé Tivadar utcaban a jobb oldalon széls6 fekvésben ha-
lad 3,70 m-es tengelytavval. A vagany nyitott zizottkdves Vg. felépitményil,
kozéposzlop sorral. A Sallai Imre utca el6tt kozépperonos megallohely épiil, itt
a vaganytengely tavolsag 6,66 m-re boviil.

A Gloriett lakotelepi végallomas kettds vaganykapcesolattal (Ph.50/30e tipust
kitérokbol), két csonka vagannyal, kézépperonnal keriil kialakitasra. A kettos
vaganykapcsolat egyik kitéroje kiforditott, a végallomasi kézépperonnal a va-
ganytengely tavolsag 7,60 m. A végallomas bebetonozott talpfas Ph. felépitmé-
nyti. A vaganykapcsolat eldtt egy sziikségleszallohely keriil kialakitasra. A
csonka vaganyokat egy - egy "Villamos 1" tipust iitkozobak zarja le.

8.1.2 Utépités, megallohelyek, forgalomtechnika és
forgalomiranyitas

A tervezett Gtépitések dontd részben kozvetleniil a villamos vonal meghosszab-
bitasahoz, illetve a peronépitésekhez kapcsolodnak.

A meglevé Ady Endre uti szakaszon - az akadalymentesités feltételeit és a ké-
sébbi jarmiibeszerzést figyelembe véve - éplilnek at a peronok. A villamos pe-
ronok milszaki paramétereinek Utépités szempontjabol fontos valtozasai:

Peron minimalis szélessége: 2,25 méter
Hasznos hossz: 35 méter
Peron magassag: Sit+26 cm
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A peronok korrekcidja és akadalymentesitése a koziiti palya €s a gyalogos ill.
kerékparos atvezetéseket is érinti. Ezek a meglévo allapot helyett a jelenleg ér-
vényes miiszaki eldirasok szerint keriilnek atépitésre.

A Vaslemez utcatol a Sallai Imre utcaig szinte teljesen uj utpalya épiil, az egyéb
szakaszokon nyomvonal korrekcio ill. szegélykorrekcio valik sziikségessé. Az
Utkategorianak megfelelden egy forgalmi sav szélessége 3 m, kiemelt szegély
mellett 25-25 cm biztonsagi savval. Gombsiivegsor mentén nincs biztonsagi
sav. A kiemelt szegélyek kozotti egyirany( utpalya szélessége 4,5 méter.

A jardak, kijelolt gyalogatkelohelyek vagy egyéb gyalogos atvezetések kozuti
palyan, villamos palyan, kapubehajtokon, utcsatlakozasokon térténd atvezeté-
sekor mindenhol Si+2cm-es ill. koziti palyaszinthez képest +2cm-re torténo
szegélysiillyesztés késziil. A szintkiilénbségek legydzése rampas ill. burkolat-
lejtéses megoldassal torténik.

A jardak és gyalogos atvezetések burkolata 6ntott aszfalt. A gyalogosok va-
ganyzonan torténd atvezetésénél a burkolat szélessége altalaban 0,5-0,5 m-rel
meghaladja a kijelolt gyalogatkelOhely szélességét.

A meglevo villamospalya szakaszon, az Ady Endre tton a kézvetleniil nem
‘érintett Gtburkolat feljitasa elorelathatdan a villamos vonal épitési munkaival
idében 6sszehangoltan, de mas projekt finanszirozasaban fog megtorténni.

Az Ady Endre 0t — Hungaria Gt csomépontja, forgalomtechnikai kialakitasa
megvaltozik.

A lajosmizsei vonal Ady Endre (ti keresztezésénél a villamos burkolt palyan
kiilon szintben (aluljaroban), a kdzati forgalom a mai biztositasi médnak meg-
feleloen szintben keresztezi a vasutvonalat. A kozat szintbeli atvezetése a vas-
Uton a mutargy két oldalan torténik, biztositva a kerékparosok forgalmat is. A
gyalogosok vasuton valé atvezetéséhez kiilon gyalogos szintbeni atjaro épiil.

Az Ady Endre tton kozuti és kerékparos kozlekedés a miitargy ket oldalan ira-
nyonként elvalasztva bonyolédik egyenként 4,00 m széles utfeliileten. A lako
ingatlanok mellett mintegy 2,65 m széles jarda huzodik.

A Puskas Ferenc utcdban a villamos a Stadion ingatlanhatarahoz igazodva ol-
dalfekvésben halad tovabb. A 8,00 m széles kétirany( kdzut széls6 kerékparsa-
vokkal a koézteriilet északi oldalan helyezkedik el. A kézut miitarggyal dtellenes
oldalan 2,50 m széles jarda alakithatd ki. (Igény esetén a Stadion oldalan annak
teriiletén alakithato ki jarda.)

A Temet6 koz és Vorosmarty utca kozott a jelenlegi sziik szabalyozasi széles-
ség.nem teszi lehetdvé a két forgalmi sav mellé villamos pélya vezetését, ezért
itt sziikség van a szabélyozési szélesség novelésére. igy elhelyezhets a zuzott-
koves villamos palya, a 2 forgalmi sav és a jarda. Az egyoldali forgalmi sav
szélessége 4,5 m kiemelt szegélyek kozott. Ezen a szakaszon tehat a teljes Gtpa-
lya és a jarda atépitésére sor keriil.
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A Bartha Lajos utca teljes hosszaban a zart villamos palya mentén a sziikséges
helyeken (a tervezett megalld kornyezetében) kialakitasra keriilnek a balra ka-
nyarodasi ill. megfordulasi lehetdségek. A szakasz két végét korforgalmu cso-
mopontok hataroljak. A Kondor Béla sétanynal tervezett megallo kiépitése
hangsulyozott kialakitasi. A megalld szélsé peronelrendezésbe keriil, ezek kor-
nyezetében az Gtpalya megemelésre keriil. A megallok végén biztositott a hely
a jarmuvel valo megfordulasra. A Bartha L. utcaban is 01j Utpalyaszerkezet épiil.
A csomépontokban jardakorrekciok és szegélykorrekeiok lesznek.

A Kinizsi Pal utcaban 0j tpalyaszerkezet épiil. A villamos péalya mentén épiild
at egyirany marad, amely 3,50- 4,50 m szélességii. A parkolasi lehetdség két
mozgaskorlatozott hely kivételével megsziinik.

A Kele utca — Margé Tivadar utca csomopontja atépiil, igy a féiranyban balra
kanyarodo savok is épiilnek.

A Gloriett lakdtelep eléréséhez tervezett uj Gtpalya épiil. A tervezett ut széles-
sége 6 m, a szakaszon kiemelt szegély épiil zart csapadékviz elvezetd rendszer-
rel. '

A Margé Tivadar utca — Sallai Imre utca csomdpontban szegélykorrekcidkra
keriil sor, valamint a forgalmi rend is valtozik.

Az Otépitések ¢és (j megallok folytdn szamos forgalomtechnikai jelzés (kdzuti
jelzOtabla, utburkolati jel) modositasa illetve létesitése valik sziikségessé. Az 0j
megallohelyek megkozelitését (j gyalogos atkelohelyek segitik.

A meglevd villamospalya atépitésével €s a vonal meghosszabbitasaval egyide-
jlleg a vonal zavarmentességét is biztositani sziikséges. Ezt egyrészt a palya
gbmbstivegsoros védelmével, masrészt a jelenlegi, jelzétablaval szabalyozott
forgalmi keresztezések jelzélampas szabalyozasaval biztositjuk. igy 6 jelzo-
lampas csomopontok kiépitése torténik az Ady Endre Gt 5 db csomépontjaban
(Ady E. ut — Talas utca/ — Corvin kérat/ — Hungaria ut/ — Kossuth L. utca/—
Vas Gereben utca csomdpontok).

A forgalomtechnikai kialakitashoz hozza tartozik a villamos elonyének biztosi-
tasa, melyet a jelz6lampas csomopontok hangoldsa, forgalomiranyité kdzpontra
kétése biztosit.

A Daranyi [. utcai meglevé jelz6lampas csomopontnal {1 villamos bejelentke-
zés épiil, tovabba kozati fedezo jelzo épitésével valik biztositotta a villamosok
athaladasa a Vérosmarty utcai korforgalomnal. Hasonlé modon fedezo jelzd
¢épiil a Baross utcai korforgalomnal is, valamint szintén bejelentkezéssel kap
athaladasi lehetdséget a villamos a Kele u. - Sallai utca jelz6lampés csomo-
pontban. Osszességében — részben az 0 jelz6lampds csomdpontok kialakitaséa-
val, részben a meglevo jelzolampas keresztezOdések fejlesztésével, valamint
fedezd jelzok telepitésével — 13 csomdponton valosul meg a kdzdsségi kozle-
kedés eldnyben részesitése.
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8.1.3 Energia ellatas

A jobb mindségii taplalasi rendszerre valo attérés keretében mind a jelenlegi
vonalhossz taplalasahoz, mind az 0j villamos palyaszakaszhoz aramatalakitos
fejlesztésekre van sziikség.

A meglévo Szava aramatalakitoban a 10 kV-os elosztd, az egyenaramd celldk, a
negativ elosztd és a segédiizemi eloszto cseréjére keriil sor, valamint bdvitésre
keriil a tivvezérls berendezés. A jelenlegi Kispesti aramatalakitéban az egye-
niranyitok feltjitdsa, negativ eloszto és segédiizemi eloszto cseréje torténik és
atépiil a tavvezérld berendezés. Emellett kiépitésre keriil egy H kapcsolé a ké-
toldali taplalasra valo attérés miatt.

Az vj villamospélya szakasz aramellatasa érdekében sziikséges egy 0j kétblok-
kos aramatalakito épitése, mely helyileg a Kondor Béla sétany térségében kertil
elhelyezésre.

A fejlesztés magaban foglalja mind a meglevd, mind az 0j palyaszakaszon az
egyenaramu foldkabel-halozat korszerlisitését, fejlesztését.

A felsévezeték halozat tekintetében az Ady Endre titon 220 db oszlop statikai
vizsgalata torténik meg, melynek alapjan cserére vagy a megmaradé oszlop ja-
vitasara (szerkezeti megerdsités, festés) keriil sor. Tovabbi munkat jelent a
munkavezeték cseréje, illetve az athelyezett vagy 0j oszlopoknal a tartésodrony
cseréje. Emellett beépitésre keriil 5 db szakaszszigeteld is.

Az 11j vonalszakaszon 231 db felsévezeték-tartd oszlop kiépitése torténik, a
megfeleld vezetékekkel és szerelvényekkel egyetemben.

A meglevo valtdknak és valtofiitéseinek allapotjavitdo munkdira keriil sor a Ha-
tar Uti végallomason, valamint a valtok elbontasra keriilnek az Endresz Gy. u.
térségébol. 1db kézi allitast valtot és 1 db ,,visszacsapo™ rugos valtot és fiitd-
berendezéseiket kell beépiteni a Viola utcandl, illetve Gloriett Itp. végallomas-
nal 1 db villanyvalté és 2 db ellendrzitt ,,visszacsapd™ rugos valtod és 1 db
utanjaré valto (és fiitéberendezéseik) beépitése torténik.

A Hatar Gti végallomasnal Gj végallomasi indito €s az utastajékoztato jelzobe-
rendezés, valamint szembemenet kizard jelz6 berendezés épiil. Ezen kiviil itt a
Szava kocsiszinbe beallo jarmiivek szamara egy szembemenet kizaro jelzébe-
rendezés €s egy bejelentkezés is kialakitasra keriil a kozuti jelzobe.

A Gloriett ltp. végallomason 0j utastajékoztato, végallomasi indité jelzo és
szembemenet kizaro jelzo épiil.

8.1.4 Peronberendezések, épitészeti munkak

A Hatar uti végallomasnal a peronok 0 térkd burkolatot kapnak, 4j korlatokkal,
megallohely tablakkal, szemetesekkel és egyéb utaskomfort eszkézdkkel (pl.
utasvaro). '

vasa
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 Mindkét végallomason (Hatar ti és Gloriett lakotelepi végallomason) komplex
peronberendezés kiépitésére Keriil sor, amely a kovetkez6 elemekb6l all: megal-
I6hely vilagitas, utasvaro, reklamfeliilet vilagitas, hangositas, jegyautomata.

A vonal tobbi peronjanal is sziikséges az utaskomfort javitdsa, melynek soran
javul a megvilagitas, hangositas épiil és utasvarok keriilnek telepitésre.

A tervezett kdrnyezet, és az igényes anyagok, megoldasok, funkciok alkalma-
zéasa nemcsak az utazokozonség komfortjat szolgalja, hanem a viszonylat kertii-
letein beliil rekreacios, teriiletfejlesztési jelentdséggel is bir.

A megallohelyeken - az iizemeltetovel (BKV Zrt.) és a Fovarosi 6nkormanyzat-
tal egyeztetett modon — Intermédia K-4 tipusi utasvaro létesitmények keriilnek
telepitésre. Az utasvarok kialakitasa lehet oldalperonon elhelyezett aszimmetri-
kus egyoldali kialakitas, illetve kdzépperonra kialakitott szimmetrikus
kétoldalra nyitott elrendezés. A tervezett peronok 35,0 m hossziak, az
utasvarok egységenként 4,5 m hossziak. A fedett utasvardkon a vaganytengely-
re merdlegesen védett kiviteli fénycséves, vagy LED-es lampatestek késziil-
nek. A szamitott megvilagitasi érték 10-15 lux.

A peronok teriiletén létesiil6 egyéb berendezések a kovetkezdk:
» Leiilési lehetoség, tamaszkodo,

= Megallohelyi tabla, menetrend és viszonylattérkép,

= Akusztikus utastajékoztatas,

= Szemetes ¢s csikkgytjto,

»  Egyéb informacios és reklam feliiletek (City-light tablak).

A megallohelyi és végallomasi peronberendezések épitészeti s grafikai arcula-
ta az lizemeltetd vallalati arculatahoz (budapesti arculat) és a kornyezethez il-
leszkedik. Az épiiletek megjelenésében ugyanakkor az adott kdrnyezet és az
érintett keriilet épitészeti jellegéhez valo illeszkedés is térekvés, mely az enge-
délyezési tervek eljarasa soran keriil elétérbe.

A Gloriett lakételep végallomason 0j lizemi, tartézkodo épiilet kialakitasara
keriil sor, mely egyidejiileg max. 10 f6-tartézkodasat teszi lehetove (abbol ado-
ddan, hogy a megbizdi és iizemeltetdi allasfoglalas szerint hosszabb tdvon sem
varhatd buszvégallomasi létesitmény-igény).

A nettd 75 m2-es végallomasi épiilet felmend szerkezetei blokktégla falazatok,
a falakat 9sszefogo vasbeton koszortval. Az épiileten beliili valaszfalak valasz-
faltéglabol, vagy gipszkarton szerkezetbdl késziilhetnek. A belsé nyilaszarok
laminalt felileti fa ajtok.

Az 1) aramatalakito épiiletének kialakitasara rogzitésre keriiltek a fobb adatok.
A technoldgiai helységigények alapjan mintegy netté 180 m2-es alapteriileti
létesitmény kialakitasa sziikséges.
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Vizellatas

Gazvezeték

Tavho vezeték

Elektromos haldzat

Kozvilagitas

Az épiilet elhelyezésére lehetséges helyszin jott szoba (mindharom a XVIIL
kertilet teriiletére esik):

= a Vorosmarty Mihaly u.-Tersanszky Jozsi Jend sétany-Havanna u. altal
hatarolt saroktelken

= 3 Havanna u.-Barta Lajos u.-Kondor Béla sétany altal hatarolt saroktel-
ken

= a Margo6 Tivadar utcaban 1évo telken.
Az aramatalakito telepitésére vonatkozdan elddntendd kérdés a helyszin, az
aramatalakito tipusa (épitett hazas, konténeres), illetve a bdvithetdség.

8.1.56 Kozmiivek

A meglévd nem jaratos méretli (DN80, DN 125, DN175, DN250, DN700) veze-
tékek jaratos méretben keriilnek atépitésre. A tervezett vizestvek anyaga
gombgrafitos dntdttvas. A villamospalyat keresztez6 vezetékszakaszok (a
hazibekitéseket is) védocesdben keriilnek elhelyezésre.

Az akadalymentesités soran tobb szakaszon kivaltasra kertil az tizemel6 6 baros
nagykozép-nyomasi gazvezeték. Ugyancsak tobb helyen kivaltasra keriilnek a
kisnyomasl gazvezetékek a villamosvaganyok épitése miatt.

Az érintett szakaszokon a tavhoellatasi vezetékeket ki kell valtani 0j,
ISOPLUS-rendszerti, kozvetleniil fektethetd, eloreszigetelt vezetékekre. Egyes
helyeken pedig a védoesébe kell helyezni az Gj vezetéket.

A sziikséges 120 kV-os halozat kivaltasokat kiilon tervdokumentacio tartal-
mazza.

A Sallai Imre utcanal a tervezett vaganyokat keresztezd ELMU Hélézati Kft.
Tulajdoni és tizemeltetésti 20kV-os szabadvezeteket szabvanyositani kell.

Kivéltasra keriilnek a tervezett vaganyokat keresztezd ELMU Halozati Kft. tu-
lajdonu és tizemeltetésti 10kV-os és 400V-os kabelhalozatok. A kivaltasok az
utépitést megelozoen keriilnek megépitésre.

A 42-es villamos tervezett meghosszabbitasa érinti a BDK Kft. izemel6 kdzvi-
lagitasi halézatat. A kabeleket, szabadvezetékeket, oszlopokat, lampatesteket az
épitési teriiletrdl le kell bontani, helyettiik 0j kozvilagitasi halozat keriil kiépi-
tésre. Az épités idején (ha az nem elzart épitési teriilet) a kdzvilagitas folyama-
tos iizemérdl gondoskodni kell.

A fejlesztés soran feliilvizsgalat ala keriilnek a gyalogatkeléhelyek szabvany
szerinti megvilagositasai is, igy mind a meglevé atkelohelyek esetén, mind az
0j tervezett kijelolt gyalogosatkeléknél biztositani kell a szabvanyos megvilagi-
tast.

A tervezett kdzvilagitasi berendezések és a leendd felsdvezeték-rendszer kozos
oszloprendszeren keriilnek kiépitésre.
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Csatorna

Tavkozlés

Meglévd vonalsza-
kasz

Az (j megallok és végallomas kialakitasa a jelenlegi kozvilagitasi rendszer ki-
egészitését, fejlesztését is sziikségessé teszi, az Uj peronok megfelelé megvila-
gitdsat a projekt biztositja.

A tervezési teriilet egy része egyesitett, masik része pedig elvalasztott rendszer
szerint van csatornazva. A fejlesztés soran tobb viznyeld atépitése sziikséges,
illetve ahol az uj villamospalya miatt az utpalya is teljesen atépiil, azokon a he-
lyeken modosul a vizelvezetés rendszere, igy 01j viznyelok €s aknak keriilnek
telepitésre.

A tervezett fejlesztés leginkabb az Ady Endre utca és a Puskas Ferenc utca —
Endresz Gyorgy utca kozotti szakaszat érinti. A vagany €s a mitargy épitések,
valamint a sziikséges ingatlanrendezés (kisajatitas) miatt ezen a szakaszon va-
lamennyi kézmd, igy a tavkozlési halozat is teljes egészében kivaltasra keriil.

8.1.6 Mitargyak

Miitargy épitésére az Ady Endre Utnak a lajosmizsei vastitvonal keresztezésé-
nek kiilon szintii kialakitasa soran keriil sor.

A kétvaganyi villamos dtvezetésére szolgalo aluljaro tervezett teljes hossza
mintegy 400 m. Hasznos szélessége 8,0 m. A kétiranyt villamospélya szélessé-
ge 6,50 m, melyek kiilsé oldalan 0,75 m szélességii iizemi jarda keriil kialaki-
tasra.

A pélya fedett szakaszanak hossza 72 m, itt keresztezi a villamos vonalat a
Hofherr Albert utca, a MAV vonal és a Honvéd stadion behajtoja. A fedett sza-

. kaszokon a szabad nyilas minimalis magassaga 5,80 m.

Az aluljaro teherhordo szerkezetét oldalso résfalakbol és azokat §sszekdtd mé-
retezett vasbeton talplemezbol allo ..U™ keret alkotja. Az igy kialakitott, aktiv
vizszigeteléssel ellatott térben késziil a sovanybeton feltoltésre fektetett t- és
villamospalya.

A csapadékvizet a mélyvonalban elhelyezett viznyeloket dsszekotd csatorna-
rendszer gylijti 9ssze egy méretezett gylijtdomedencében, ahonnan a viz dtemeld
berendezéssel atszivattytizva keriil a csapadékviz halozatba. A résfalon és talp-
lemezen atszivargd vizet aktiv drén-rendszer vezeti be a gylijtdmedencébe. A
gylijtbmedence a vasuti hid vetiiletén kiviil helyezkedik el.

Az ,U” keretek tetején késziild kiemelt szegélygerendak belso oldalén teljes
hosszban horganyzott kivitelii idomacél korlatot sziikséges elhelyezni. A mi-
targy fontosabb keresztmetszeti kialakitasait a 103. €s 104. abrak tiintetik fel.

8.1.7 Zoldfeliiletek

A zoldfeliilet rendezése soran az (ij gyalogatkelok kozelében [évé megmaradd
fak torzse koré ontottvas faverem-racs keriil kihelyezésre.

A meglevo villamos vonal szakaszon dsszesen 7 db fa kivagasa sziikséges,
melynek potlasara is 34 db 7 cm térzsatmérdji fa iiltetésére keriil sor. A hia-
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Uj vonalszakasz

nyos fasorok kiegészitése is megtorténik, az uj fasori fak min. 20/25 cm torzs-
kormérettel keriilnek telepitésre.

A korabban csak gyepes z6ldsavokba sovények iiltetésére keriil sor. A kisebb
zoldfeliiletekbe az attaposas megakadalyozasa érdekében talajtakaro cserje {ilte-
tése torténik 6 db/m” tésiirtiséggel. '

A meglevé vonalszakaszon (XIX. Ady Endre at mentén) 3.019 m” zsldfeliilet
feljitasa valosul meg.

A rendelkezésre allé szabalyozasi szélesség a kozteriileten tiltetheto, illetve at-
tiltethetd fak szamat korlatozza. A meglévé fak kozil a XIX. keriileti 4 vonal-
szakaszon (Uj temetd utcaban) 4 db fenyét 4t kell iiltetni, valamint 24 db fat ki
kell vagni. A XVIIIL. keriiletben (Csapd u., Bartha Lajos u., Kinizsi u., Margé
Tivadar u. vonalan) pedig 4 db feny6t és 133 db tovabbi fat sziikséges kivagni
(ez utdbbiakbol 7 db teljesen kiszaradt).

A fak potlasara 223 db 7 cm térzsatmérdji 20/25 torzs-korméretl 0 fa iltetésé-
re keriil sor a villamos vonal kérnyezetében. Mivel az eldirt fapotlas miatt még
sziikséges lenne 661 db fa telepitése, amely azonban a villamos vonal érintett
kdzvetlen kdrnyezetében fizikailag-mar nem lehetséges, igy ezen fak telepitési
helyérdl az érintett keriileti 6nkormanyzatok rendelkeznek.

Az (i vonalszakaszon is sor keriil a zdldsavokba szélességiiktol fiiggben so-
vénysavok telepitésére, az aktiv zoldfeliilet ndvelése, valamint a zaj és por csil-
lapitasa érdekében.

A Gloriett lakotelepen 0 végallomas alakul ki. A végallomas kdrnyezetrende-
z¢ése az ujonnan tervezett BKV épiilethez és a varhatd utasaramlasi Gtvonalak-
hoz keriil igazitasra. A zoldfelilletek megdvasa érdekében kiemelt ndvénykazet-
tak épiilnek, melyekhez padok is kapcsolodnak. A nagy feliiletii ndvénykazet-
takba fak, cserjék és gyepfeliiletek, a kisebb névénykazettdkhoz talajtakard
cserjek iiltetésére keriil sor.

Az (j vonalszakaszon sszesen 13 185 m” zéldfeliilet Gjul meg. jon létre.

A projekt miiszaki tartalmabodl képezhetd output indikatorokat az 5.2 fejezet
ismertette.

8.2 A projekt hatasai

8.2.1 Tarsadalmi-gazdasagi hatasok
A fejlesztés kdzvetlen €s kozvetett gazdasagi hatasokkal bir.

A projekt céljabol adodoan a célteriileten €lok szamara a fejlesztés jobb elérést
biztosit a metro, igy a varoskdzpont, valamint az itt élok jelentds részének a
fovaros belvarosi, vagy onnan megkézelithetd munkahelye felé kdzosségi koz-
lekedési eszkbzzel. Ez jelentds idémegtakaritast eredményez, ami kozvetetten
gazdasagi eldnydket is jelent az érintettek szamara.
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A projekt célesoport-
jai

Az autorol kozosségi kozlekedésre valtok szamara csokkenhetnek az utazasi
koltségek (iizemanyag, belvarosi parkolas dija), illetve a valtas hatdsara mér-
séklodnek a kozati forgalom externalis koltségei (baleseti-, kornyezeti karok,
k&zat elhasznalddasa stb.).

A projekt hatdsara — a fejlesztések eredményeként — rendezettebb teriilet 4ll
rendelkezésre, igy javul a kornyezeti allapot, az infrastruktira fejlesztésnek ko-
szonhetden javulnak az érintett teriileten élok életkoriilményei is.

A projekt célcsoportjai mindazok a csoportok, amelyeket a projektfejlesztés
kozvetleniil vagy kdzvetetten érint, illetve azok, amelyek életkoriilményeit,
miikodési koriilményeit, gazdalkodasat a projekt megvalosulasa befolyasolhat-
ja.

A fejlesztés elsddleges célesoportja a projektben a kozvetleniil érintett teriiletrdl
ma is kozosségi kozlekedéssel utazok, azaz a 42-es villamossal kozlekedok
(naponta kétiranyban mintegy 7 ezer felszalld), — alternativ megoldasnal az 50-
es villamossal utazok (63 ezer felszalld) —, valamint a két lakoteriileten a 136E
és a 194-es autdbusz vonalakat igénybe vevo jelenlegi utazokdzonség (6sszesen
naponta kétiranyban kb. 42 ezer felszallo utas).

Szintén kozvetleniil érintett a Havanna és a Gloriett lakotelepen €16 tobb mint
30 ezer ember, akiknek a projekt révén kozvetleniil lehetdségiik lesz egy jo
szolgaltatast ny(jtd, a mainal gyorsabb és komfortosabb kozforgalmu kozleke-
dési eszkozt valasztani.

A fejlesztésben kozvetett mddon érdekeltek még a projekt altal érintett teriileten
— azaz a Kispest lakotelepen, Kispest dvarosban, a Wekerle-telepen, a Kispest-
kertvarosban, a XVIII. Liptak-telepen, Bokay telepen, a Szentlérinc-telepen —
¢é16k, valamint a Halmyerd6 kormyeékén lakok, tovabba a teriilet mentén talalha-
t6 gazdasagi csoportok.

Tovabbi célcsoport a ma még nem a kdzosségi kozlekedést preferalo, XVIIIL.,
XIX. keriileti sszesen kdzel 160 ezer fobdl allo lakossag, akik a jobb szolgal-
tatasi szintnek (a kozati forgalom zavaraitol mentes kotttpalyas kozlekedés,
eljutasi id6, megbizhatosag, stb.) kdszonhetden vélasztjak a kozosségi kozleke-
dést.

Mindezek mellett kiilon célcsoportként kell tekinteni a korlatozott képességgel
kozlekedoket, az idoseket, a kisgyermekekkel vagy babakocsival kozlekeddket,
vagy valamely testi hianyossaggal rendelkezoket, mely csoport esélyegyenld
mobilitasat segiti a projekt (lasd 8.2.3 pont).

8.2.2 Hozzajarulas a teriileti kohézié horizontalis céljahoz

A projekt hozzajarul a biztonsagos és fenntarthato utazasi formak fejlesztésé-
hez, a napi utazasok aranya az egyéni motorizalt kozlekedésrol a fenntarthatd
kozlekedési modok (kdzosségi kozlekedés) felé tolodik el, ezaltal csokken a
napi kozlekedés krnyezeti, miszaki, kozbiztonsagi kockazata, valamint az
azokbdl ered6 terhek és karok.
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Fenntarthatésag

Esélyegyenliség

A villamos kézlekedés el6térbe helyezése a csokkend légszennyezés, valamint
a koziti forgalom mérséklodésébdl adodo zajhatas varhato csokkenése okan a
jelenlegi kizlekedési Gitvonalak mentén lakok és a tomegkozlekedést igénybe
nem vevo népesség szamara javul az életmindség.

8.2.3 Esélyegyenléség bemutatasa

A projekt jelentds hangsulyt fektet a villamosvonalon meglevé és épiilé megal-
16k akadalymentesitésére. A fejlesztés eredményeként mindegyik megallonal a
gyalogos megkdzelités allapota javul (gyalogos atkel6hely, biztonsagos jelz6-
lampas forgalomiranyitas, megvilagitas javitasa), a peronok elérése akadaly-
mentesen (rampak kialakitasaval) lesz biztositott.

A gyalogos dtkel6helyek létesitése soran taktilis jelzések elhelyezésével kell a
latasukban korlatozottak biztonsagos kozlekedését segiteni.

Az akadalymentesitéssel jaro fejlesztés révén az ij tomegkozlekedési kapesolat
megfeleld szinvonalu, kénnyebben elérheté és az életkoriilményeket javito uta-
zasi lehet6séget ad a térségben korlatozott képességekkel élok, kzlekeddk
szamara, igy a mozgassériilteken kiviil az idések, a kisgyermekkel kozlekeddk,
de a hallas-karosultak, vagy gyengénlatok részére is.

8.2.4 Horizontalis alapelvek teljesitése a projekt megvalositod
szervezetnél

A BKK Zrt, mint Projektgazda a jelen projekt keretében a fenntarthato fejlodés-
re és az esélyegyenldségre vonatkozdan az alabbi vallalasokat teszi.

L Kérnyezettudatos menedzsment kapesan tett vallalasok:

= Kornyezeti szempontokat alkalmaz az eszkozok, termékek, alapanyag-
ok, szolgaltatasok beszerzésénél,

»  Helyszin-valasztaskor kdrnyezetbarat kozlekedési (elérhetdségi) szem-
pontokat érvényesit, ‘

»  Partnerség épitést vallal a projekttervezes és végrehajtas soran,

»  Koémyezetvédelmi/fenntarthatosagi megbizottat illetve feleldst jeldl ki
II. A fenntarthatd fejlddés biztositdsa érdekében tett vallalasok:

= A létesités, épités ideiglenes helyigényét és hatasteriiletét minimalizélja,

* Folyamatosan feliigyeli és kezeli a projekt megvalosuldsa soran, a pro-
jekt altal keletkez6 problémakat,

" A létrejovo létesitmény kornyezetében a forgalomnovekedést okozd Gt
vonalakon terheléscsillapito intézkedésekre torekszik,

* Folyamatos tajékoztatast ad a projektrol, és kdlcsonds kommunikacio-
val biztositja az érintettek érdekeinek betartasat.

A projekt végrehajtisa soran megsziileto termék és/vagy szolgaltatas mas tarsa-
dalmi csoportnal igazolhatéan kedvezébben hat az esélyegyenléségi célesopor-
tok helyzetére, életminGségére a kovetkezo kategoriakban: csaladbarat, aka-
dalymentesités, fogyatékosok.
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A fentieken kiviil a Projektgazda a csaladbarat kategériaban tesz vallalasokat a
kovetkezd, mar meglévo intézkedések, kedvezmények fenntartasara:

= Figyelembe veszi és érvényesiti a kozlekedési kapcsolatok-, a térhasz-
nalat és a létesitmények tervezésekor a nok es férfiak igényeit, az id6-
sek, a fogyatékosok és a gyermekek igényeit (egyetemes tervezés elve-
it),

trrr

ban és viselkedésében esélytudatossagot fejez ki: nem kozvetit szegre-
gaciot, csokkenti a csoportokra vonatkozé meglévo eléitéleteket,

* A GYES-en, GYED-en levé munkatarsakkal szervezett kapcsolatot tart;
= Vallalati csaladi rendezvényeket szervez,;

* Hasonld/azonos munkakorben dolgozé munkatarsak azonos bérezésben
részesiilnek;

= Esélyegyenltségi munkatarsat, feleldst nevez meg, foglalkoztat.

8.2.5 A kornyezeti hatasok osszefoglaldja, elemzése

8.2.5.1 Kérnyezetvédelmi és épitési engedélyezési eljarasok

A kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési
eljarasrol szold 314/2005. (XI1. 25.) Korm. rendeletben kertiltek meghatarozas-
ra a Kornyezeti Hatasvizsgalat lefolytatasara és a kornyezetvédelmi engedély
megszerzésére vonatkozé eldirasok.

A rendelet 1. szami mellékletében keriiltek felsorolasra azok a tevékenységek,
amelyek esetében kotelezé kornyezeti hatdsvizsgalat lefolytatdsa. A 2. szami
mellékletben szereplo tevékenységek esetében IPPC vizsgalatot kell lefolytatni,
mig a 3. szamu mellékletében szerepelnek azon tevékenységek, amelyeknél a
kornyezeti hatasvizsgalat elkészitése abban az esetben kotelezo, ha a varhato
hatasok jelentosek (az elozetes vizsgalat alapjan).

Az Ady Endre 0t folytatasaban tervezett villamos fejlesztés meghaladja az |
km-es Gsszes hosszisagot (2,7 km), ezért a fejlesztés engedélyezéséhez eldzetes
vizsgalat lefolytatasa sziikséges, amely kiilén dokumentacioban késziilt (EVD,
Elozetes Vizsgalati Dokumentacio).

8.2.5.2Varhato koérnyezeti hatasok az épités soran
A kornyezeti hatasokat a tervezett tevékenységek szakaszai (€pités, lizemelte-
tés) szerint vizsgalva els6ként az épités hatasait szilkséges emliteni.

Az épités kornyezeti hatasai jelen tervfazisban még nem adhatok meg pontosan.
Az épitéssel kapcsolatos konkrét adatok a kivitelezést végzo kijeldlését koveto-
en a kiviteli tervek készitése soran allnak rendelkezésre, ezért az ezt megel6zo
tervfazisban csak altalanossagban lehet targyalni a kornyezeti hatasokrol. A
kornyezeti hatdsok nagymértékben fiiggenek a kivitelezod gépparkjatol, alkal-
mazott technoldgiatol, itemezéstol, stb.

Az épités kornyezeti hatasairol altalanossagban a kovetkezok irhatok le. Az épi-
tés kdrnyezeti hatasai korlatozott idoben ¢és térben jelentkeznek. A megvaldsitds
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Levegdmindség

Zaj

soran a munkagépek mozgasa, szallitasi forgalom, rakodasi miiveletek, bontasi
miiveletek okozhatnak kdrnyezetterhelést. A kornyezetterhelés mértéke azon-
ban jelentdsen fligg a szallitasi gyakorisagoktol, a szallitasi utvonalaktol, az
alkalmazott munka- és szallitogépek tipusatol stb. Az épités idétartama varha-
téan egyik projekt elem esetében sem fogja meghaladni a 6 honapot, természe-
tesen ezen beliil az egyes épitési folyamatok révidebb ideig fognak tartani.

Az épités soran jellemzden megndvekedett zaj- és rezgésterhelésre valamint
levegéterhelésre lehet szamitani. Zajvédelmi szempontbol elsdsorban a bontési
miivelet és a szallitdjarmivek mozgasa lesz terheld az épitési teriileten. A szal-
litasi Gtvonalak altal érintett teriiletek esetében a forgalomnovekedésbol adodo
zajterhelés okozhat problémat. Levegémindség-védelmi szempontbol elsdsor-
ban a szallité jarmiivek mozgéasa lesz terhel6 az épitési teriileten €s a szallitas
altal érintett utakon egyarant, az egyéb munkafolyamatokbol - bontasi miivele-
tek, anyagteritési miveletek - elsGsorban porszennyezés varhato.

A terhelések nagyban csokkenhetok a kovetkez intézkedések alkalmazasaval:

A levegdszennyezés elviselhetd szinten tartasahoz az alabbi intézkedések betar
tasa sziikséges: '

« Az anyagszallitast lehetoleg a csticsforgalmii 6rak és az éjszakai épités
elkeriilésével célszerii megoldani.

+ A porszennyezeés megakadalyozasara a szallitojarmiiveket kiporzas el-
len takarni kell.

. Locsolokocsik alkalmazasival az épitési teriileten beliil cs6kkenthetd a
porszennyezes.

« Az épitési teriilethez kapcsolodo utak burkolatat tisztan kell tartani, a
sarfelhordast, porszennyezést le kell takaritani. ‘

Az épitési zaj csokkentésére az alabbi lehetdségeket javasolt figyelembe venni:
« kisebb zajteljesitményii gépek, berendezések alkalmazasa,
+ akeletkezd zaj terjedésének korlatozasa,
« szallitasi atvonalak gondos kijeldlése,
« zajszegény épitési technoldgia és eljaras valasztasa.

Amennyiben az épités ideje alatt lakossagi panasz érkezik a munkagépek zajé-
val kapcsolatban, (igy azt a probléma jellegének megfelelden kell kezelni, adott
esetben ellendrzomérések elvégzésével igazolni a hatarértékek betartasat.

Az anyagszallitas a meglévd kozutakon torténik, és megfeleld szervezéssel, at-
vonalvalasztassal, éjszakai szallitas, éjszakai épités elkertilésével jelentos zaj-
ndvekedésre nem kell szamitani.

KOZLEKEDES ~ AlIRENECON COWI

C LACDA KFT



A Havanna és Gloriett lakotelepek ktottpalyas kapcsolatanak kialakitasa a 42-es villamosvonal meghosszabbitasaval 229

Megvalosithatésagi tanulmény és koltség-haszon elemzes

Talajminéség, viz-
mindség

Hulladék

Elbvilag

Kulturalis 6rokség

Tarsadalom

Levegd

Zaj

Az épitési periddusban a jelenlegi talaj-allapot fenntartasa sziikséges. Azokon a
teriileteken, amelyek jelenleg zoldfeliilettel fedettek a talaj felsé humusz rétegét
a tobbi talajrétegektdl elkiilonitve kell eltavolitani és gyljteni, hogy a zold felii-
letekre visszaterithetdk legyenek.

A munkagépek, szallitojarmiivek burkolt feliileten parkoljanak. Burkolat nélkii-
li feliileten a munkagépek a munkavégzéshez, lerakodashoz, felrakodashoz fel-
tétleniil szitkséges idén tal ne tartdzkodjanak. A féldmunkagépek lizemanyag
taroloinak kialakitasat, és a tarolasi hely kijeldlését is a szennyez6dés elkeriilé-
sének szempontjai szerint kell elvégezni.

A Kkivitelezés soran keletkezd hulladékok megfeleld gytjtésérdl és folyamatos
elszallitasar6l gondoskodni kell. A folosleges épitési- és foldanyagot megfeleld
lerakadba kell elszallitani. ‘

Az épités soran gondoskodni kell a talaj esetleges elszennyezésének megakada-
lyozasarol, az épitkezés soran esetlegesen felhasznalt veszélyes hulladékok
csak fedett, szivargdsmentes, vizzard szigetelés(i, zart taroloban gylijthetdek. A
veszélyes hulladékok gylijtését, kezelését és artalmatlanitasat a jogszabalyi el6-
irasoknak megfelelen kell végezni, a keletkezett hulladék elszillitisra ¢s ar-
talmatlanitasra csak erre feljogositott szallitonak adhato at.

Az épités soran el kell keriilni a zoldfeliilet karositasat, a fakivagasokat mini-
malis mértékiire kell korlatozni.

Epités alatt a teriileten [év6 tizemi létesitmények, lakéingatlanok megkozelité-
sét, vallalatok miikodését biztositani kell, akdr alternativ utvonalakkal, akar az
épités megfeleld iitemezésével. Az épités alatti szallitasi utvonalak, illetve a
munkateriiletek kijelolésénél fokozott figyelemmel kell lenni a lakott teriiletek
védelmére, a belvaros védett miemléki kornyezet elkeriilésére.

Az épitési munkalatok folyaman negativ hatasokkal kell szamolni (zajterhelés,
forgalom elterelések), amelyek azonban csak atmenetileg jelentkeznek. Az épi-

tés idszakaban kell az organizaciot igy megoldani, hogy ez a lehetd legkisebb

mértékl zavarast okozza.

8.2.5.3Varhato kornyezeti hatasok az ilizemelés soran

A fejlesztés soran légszennyezést nem okozo, korszerii palyaszerkezettel kiala-
kitott villamoskozlekedés keriil létesitésre, igy a kornyezeti hatdsokban lénye-
ges valtozds nem varhatd. A kérnyezeti hatasok foként a modern palyaszerkezet
és az 0j épitésti utfeliiletek kovetkeztében lecsokkend zajterhelésben jelentkez-
nek.

A villamos miikédése soran kézvetleniil nem bocsat ki légszennyezd anyago-
kat. A levegétisztasag-védelemmel dsszefliggd hatasa az egyéb légszennyezést
okozé kizlekedési modok kivaltasaban van, és mint ilyen pozitiv. A tavlati al-
lapot vele és nélkiile allapotok 6sszevetésébdl megallapithatd, hogy a légszeny-
nyezdanyag kibocsatas tekintetében kis-mérteki javulas varhato.

§1 seave
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Talajminoség, viz-
mindség

Az elvégzett zajvizsgalatok szerint a tervezett fejlesztések helyszinén mar je-
lenleg is hatarérték tallépések tapasztalhatok.

A meglévd villamos nyomvonal mentén kialakult zajterhelés mértéke jellemzo-
en a keriilet kozponti részén a legnagyobb, nappal és €jjel egyarant, illetdleg az
Ady Endre 0t végén, ahol a személygépjarmii forgalom mellett a tomegkozle-
kedési buszvonal szintén egytitt fut a villamos vonallal. A tallépés mértéke
nappal 3,5-8,1 dB kozétti, éjjel 8,4-12,8 dB kozatti.

Az 1j tervezési szakaszon a zajterhelést jelenleg a koziti kozlekedés hatarozza
meg, amely az Ady Endre 0t folytatasaként tovabbra is 9sszek6to, gy(jtoat sze-
repet tolt be immar a peremkeriiletek konkrét lakoteriiletei és a kézponti teriile-
tek kozott. Az uthalozat tilnyomo részén — a Margo Tivadar utca kivételével - a
személygépjarmi forgalom mellett jelen van a helyi tomegkozlekedést szolgalo
buszforgalom is. A nagyobb mértéki tallépés, nappal és éjjel egyarant, a koz-
ponthoz kozelebb esé, frekventaltabb forgalmu tszakaszok mentén tapasztal-
hatd. A kevésbé forgalmas utszakaszok tobbségén nappal nincsen hatarérték
tullépés, éjjel pedig igen kismértéki, mintegy 0-2 dB kozotti a zajterhelés eldirt
hatarértékének tallépése. Jelentésebb hatarérték tallépés az Uj temetd Gt Hen-
gersor utcai torkolata mentén, valamint a Csapo utcan tapasztalhato. A tallépés
mértéke nappal 3,4-6,8 dB, éjjel 3,5-10,7 dB k&zotti.

A zajterhelés varhatd csokkenése a meglévd nyomvonal mentén kdzos aluljaro
forgalom elvezetés esetén nappal 0,3-1,5 dB, éjjel 0-1,4 dB k6z6tt, mig kiilon
forgalmi elvezetés esetén nappal 1-3 dB, éjjel 1,1-3 dB kozott varhatd. Az uj
nyomvonal mentén k6zds aluljard forgalom elvezetés esetén a zajterhelés var-
hato csokkenése nappal 0,5-0,8 dB, éjjel 0-1,3 dB kozotti, mig kiilon forgalmi
elvezetés esetén nappal 0,6-1dB, éjjel 0-1,3 dB kozotti, igy a tervezeési teriilet
atjai mellett hatarérték tallépésre nem kell szamitani.

A fenti adatokbol tehat megallapithato, hogy a zajvédelmi kovetelményértékek -
mindkét valtozat esetében teljesiilnek. A két valtozat koziil zajvédelmi szem-
pontbol kismértékben kedvezébb az aluljardban kozos palyan elvezetett forga-
lom kialakitasa a teljes tervezési teriilet zajterhelésének figyelembe vételével.

Osszefoglalva megallapithato, hogy a tavlati allapotban kedvezdbb zajallapot
valdsithatd meg, az évek ota fennallo hatarérték tallépés mérsékelheto.

A villamosok miik&dtetése soran a villamosok hajtomiiveibdl esetlegesen vagy
meghibasodas esetén olaj szivaroghat el, ami a palyaszakaszokon szennyezo-
dést okozhat. A villamosok karbantartasa, javitasa soran ezért fokozott figyel-
met kell forditani a hajtémiivek allapotara. A palya karbantartasahoz felhasznalt
anyagok biologiailag lebomlanak, igy a talajt €s talajvizet nem veszélyeztetik.

Havaria esetén a burkolt feliiletekre jutd szennyezd anyagok (pl. kendolaj, hid-
raulikai olaj) gyors észlelése és tovabbterjedésiik megakadalyozasa a feladat. A
szennyezd anyagok gyljtésérdl és veszélyességiiknek megfeleld elszallitasarol

gondoskodni kell.
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Hulladék

A tervezett palyaszakaszok fejlesztésével a 42-es villamos iizemeltetése soran
képz6do6 hulladéktipusoknak megfeleld hulladékok keletkeznek, a jelenleginél
szamottevéen nem nagyobb mennyiségben.

A keletkez0 veszélyes hulladékok - Ggymint olajos rongy és faradt olaj - sze-
lektiv gyiijtése, kezelése, elszallitasa a Budapesti Kozlekedési Zrt. telephelyein
jelenleg is megoldott. A veszélyes hulladékokkal kapcsolatos tevékenységek
végzeésének rendjét a 192/2003. (XI. 26.) Korm. rendelettel mddositott 98/2001.

" (VL 15.) Korm. Rendelet szabalyozza.

A kommunalis hulladékok és a bé[yakarhantartésbo’l szarmazo hulladékok
mennyisége kis mértékben novekszik.

A Budapesti Kozlekedési Zrt. telephelyein keletkez6 hulladékokat nyilvantart-
Jjak és jogosultsaggal rendelkez6 vallalkozo altal szallittatjak el artalmatlanitas-
ra. A nyilvantartasi és adatszolgaltatasi kotelezettségeket a kommunalis és a
veszélyes hulladékokra vonatkozoan egyarant be kell tartani.

8.3 A kivalasztott projektvaltozat intézményi elemzése
Az intézményi elemzésnek:

" atamogathatdsag és az EU allami tamogatasokra vonatkozé szabalyai-
nak figyelembevételével, - a kedvezményezett kérdésére,

= az EU tarsfinanszirozassal megvalositott fejlesztéssel létrehozott , esz-
kozok™ tulajdonviszonyaira, és

= afejlesztés utani mitkodtetés kérdéseire

kell kitérnie. Az intézményi elemzés eredményei egyittal a pénziigyi vizsgala-
tokhoz adnak nélkiil6zhetetlen inputot.

A kedvezményezett a 2. fejezetben foglaltak szerint a BKK Zrt. lesz, az intéz-
ményi elemzés megallapitasai ezen alapulnak. A kivitelezéshez kapcsolodoan
megkotott szerzédéseknek meg kell felelniiik az EU-s és hazai eléirasoknak.

A Vasuti kozlekedési tevékenység — igy a helyi vasuti kozlekedés is - kettds
tartalommal bir:

e egyrészt a vasiti palyahaldzat mikodtetésébol,
e masrészt a vallalkozo vasuti tevékenységbdl all.

Ennek megfelelden a Projektben tervezett szolgaltatast is két részre kell bonta-
ni. Els6 lépésként vizsgalnunk kell a vastti palya iizemeltetésével kapcsolatos
kozszolgaltatast. A palyahalozat mikodtetésére vonatkozo szabalyokat a vasiti
kozlekedésrol szold 2005. évi CLXXXIIL. Torvény (Vtv.) tartalmazza.

2012. jalius 1. napjatol 1épett hatalyba az 1j, a személyszallitasi szolgaltatasok-
1ol szol6 2012. évi XLI. torvény. A térvény hatalybalépését megel6zden a Viv.
rendelkezett a személyszallitas szabalyairdl. Az 0j térvénnyel a jogalkotd sza-

balyozastechnikailag azt a megoldast valasztotta, hogy a Vtv-ben kifejezetten a
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személyszallitasra vonatkozo részeket hatalyon kiviil helyezte és a sziikséges
kiegészitésekkel az 4j torvénybe beillesztette.

A Févarosi Onkormanyzat a 20/2012. (I11. 14.) Fév. KGy. rendeletével a BKK
Zrt.-t, Budapest teriiletére vonatkozdan a kozlekedésszervezodi feladat ellatoja-

nak jeldlte ki. A modell biztositja az EU-s és hazai el6irasoknak torténd megfe-
lelést.

8.3.1 A miikodtetés, kezelés

A palyahalozat mikddtetésére vonatkozd szabalyokat a Vtv, tartalmazza. A
vasuti palyahalozat miikodtetése korébe tartozik a vasiti palyahalozat:

" {izemeltetése és fenntartasa,
= [étesitése,

= felujitasa,

= fejlesztése,

= megsziintetése, valamint

* az ezekhez kdzvetleniil kapesolddd tevékenységek, tovabba a vasiti pa-
lyahalézat hasznélatdval kapesolatos egyéb szolgaltatasok nyijtasa, va-
gyis az ugynevezett vasuti palyahalozathoz vald nyilt hozzaférés kere-
tében nyujtandd szolgaltatasok.

Helyi vasuti palyat és tartozékait magaba foglald palyahalozat miikddtetését
barmely gazdalkodo szervezet végezheti.

A vasuti palyahalozat mikodtetésének elemei koziil a 1étesitést, felujitast és
fejlesztést a vasiti palyahalozat mikodtetoje vagy a fejlesztési kozremiksdd
Vegzi.

8.3.2 A személyszallitasi szolgaltatas

A ,személyszallitasi szolgaltatisokrol™ sz616 2012. évi XLI. torvény (Szsztv.)
hatarozza meg, a személyszallitasi szolgaltatasokra vonatkozo relevans jogsza-
balyi definiciokat. A Projekt szempontjabol lényeges személyszallitasi szolgal-
tatds fogalmat az alabbi térvényi definiciok segitségével hatarozhatjuk meg:

e helyi személyszallitasi szolgaltatas,
e kozforgalmi személyszallitasi szolgaltatas: az a személyszallitasi szol-
. galtatds, amelyet — a kozzétett feltételek alkalmazasaval, dij ellenében —
barki igénybe vehet;
e személyszallitdsi kozszolgaltatas: az 1370/2007/EK rendelet 2. cikk a)

pontja szerint, kozszolgaltatasi szerz6dés alapjan végzett személyszalli-
tasi szolgaltatas. :
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Kozszolgaltatasi
szerzOdés

A kozszolgaltatasok
finanszirozasa, az
ellentételezés

A személyszallitasi
kozszolgaltatas dijai

A személyszallitasi szolgaltatasi tevékenység tovabbra is a végzéséhez sziiksé-
ges mitkddési engedély birtokdban, kozszolgaltatasi szerzédés alapjan végezhe-
to.

A vasiti személyszallitasi kozszolgaltatast nyjto véllalkozd vasuti tarsasag
koteles kozforgalmi menetrendet késziteni és azt kozzétenni, abban elkiilonitet-
ten megjeleniteni a vasuti személyszallitasi kézszolgaltatast.

A kozszolgaltatasi szerzodés megkotésére az dnkormanyzat nevében az dnkor-
manyzat képviselo-testiiletének felhatalmazasa alapjan.a polgdrmester, vagy a

kijelolo jogszabalyban foglaltak alapjan — a rendeletben megjeldlt kozlekedés-
szervez0 jogosult.

A kozlekedési szolgaltato a kozszolgaltatasi tevékenységgel dsszefliggd, bevé-
telekkel nem fedezett, a kdzszolgdltatasi kotelezettség miatt felmeriilt indokolt
koltségeinek, valamint a szokdsos mértékii, ésszerli nyereség megtéritésére jo-
gosult.

Az ellatasért felelds a kozszolgaltatasok kotelezettség nynjtasaval dsszefiiggd
ellentételezése soran a kozszolgaltatasok ellatasanak gazdasagi ellendrizhetdsé-
ge érdekében — az érintett kivzlekedési szolgaltatd mikadoképességének fenn-
tartasara vonatkozd megalapozott érdekek figyelembevételével — olyan finan-
szirozasi rendszert koteles kialakitani, amely biztositja a szolgaltatas ny(jtasa-
hoz igénybe vett kozlekedési infrastruktara koltségei, a kézlekedési szolgaltato
bevétellel nem fedezett indokolt koltségei, tovabba a személyszallitasi kozszol-
galtatasok keretében megvalosulo utazasok soran az allam altal, jogszabalyban
biztositott utazasi kedvezmények ellentételezéséhez nyujtott taimogatasok egy-
értelmi elkiilontilését.

A személyszallitasi kozszolgaltatasok dijai, a potdijak és a dijalkalmazasi felté-
telek, tovabba ezek megsértése esetén érvényesithetd jogkovetkezmények koz-
szolgaltatasi szerzodésben, a kdzszolgaltatasi utazasi kedvezmeényekrol szold
Jogszabélyban meghatarozott személyszallitasi kdzszolgaltatasi utazasi ked-
vezmények alapjan képzett kedvezményes dijak kedvezménycsoportonként tor-
téno elkiilonitése mellett, az 4ltalanos forgalmi addt nem tartalmazd mértékben
keriilnek meghatarozasra.

Az ellatasért felelds a dijat megallapithatja tételesen vagy a dij kiszamitasara
vonatkoz6 modszer meghatarozdsaval. A dijat gy kell megallapitani, hogy a
hatékonyan miikédé kozlekedési szolgaltato kozlekedési kozszolgaltatasokkal
felmeriild indokolt kiltségeire és a milkodéséhez szilkséges nyereségre fedeze-
tet biztositson, tekintettel az elvonasokra és a timogatasokra is, valamint bizto-
sitsa a személyszallitasi kozszolgaltatasok egyéni kozlekedéssel szembeni ver-
senyképességét.
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