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40. abra A Sallai wica—Kele utca—Gorosz1lo utcai kor- 41, dbra: A Sallai utca—Kele utca—Goroszlo utcai
forgalom a Méta u.-Kele utcai ag feldl kirforgalom a Margo T. utca-Kele utcai dg feldl

Ul16i at

4.1.2.20116i Gt — Marg6 Tivadar utca féutak

A lakoételepek, elsdsorban-a Havanna, jelenlegi tomegkozlekedési kapcesolatait
alapvetden meghatarozzak az Ulléi Gt forgalmi viszonyai, emellett ezen halad
az egyik alternativaként vizsgalt 50-es villamos nyomvonala is, Ezért vizsgal-
juk a foat Matyas kiraly ut (Hatar t) és Margo Tivadar utca k6zotti szakasza-
nak kozuti forgalmi jellemzoit.

Az Ulléi ut nem csupan a két érintett keriiletnek, hanem a fovaros kozlekedési
halézatanak is egyik kiemelt sugarirany meghatarozé eleme. Hasonldan a £6-
varosi egyéb gyliri-irdnyu foutjaihoz, a reggeli és a délutani forgalom intenzi-
tasa a koztes napi idészakhoz képest nagyobb, s iranyonként is eltéré. Reggel
elsésorban a varoskozpont felé tartok okoznak torlodast, mig délutan a varosha-
tar felé igyekvok. A jelentOs nagysagi személygépjarmiivek mellett nagy
szamban kozlekednek tehergépkocsik is. A kézforgalmu autdbuszok a tobbi
kozati jarmiivel azonos mddon tudnak haladni, mig a Hatar ati végallomastdl
kézlekedd 50-es villamos Gt északi oldalan szélsd fekvésben, attdl elvalasztva,
zartpalyan kozlekedik.

Az Gtpalya alapvetden 2x1 savos, de a jelentosebb csomopontoknal tébblet sa-
vok keriiltek kialakitasra a kanyarodé mozgasok segitése érdekében. Nagyobb
csomoépontjainal jelzélampas rendszer szabalyozza a forgalmat, és a jelentds
kozlekedési intenzitds miatt néhany gyalogos atvezetés is jelzélampas irdnyita-
su.

Jarm{forgalma a csticsidészakokban a belsé szakaszon 2000-2200 Ejm
kétiranyban, ami a varoshatar felé haladva folyamatosan csokken.

A XIX. keriilet kdzponti részén, a Kossuth tér kérnyezetében vezet at a teriilet-
rész gylirii-iranya forgalma, ami a Szabd Ervin utca—Béthory utcan, illetve el-
lenkezé iranyban a Kisfaludy utca—Simonyi Zsigmond utcan keresztezi az Ul16i
utat. Mindkettd fontos tomegkdzlekedési utvonal is, mely csatlakozik a X. ke-
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riiletbe atvezetd Sibrik Miklds Gthoz, illetve ezen keresztiil érik el az autébusz-
ok a feliiljard labanal elteriilo Kébanya-Kispest metrd és autébusz végallomast.

Ezekben a csomopontokban, jelzélampas iranyitas mellett, a cstuicsorakban 800-
1150 jarmi keresztezi egyiranyban a villamost.

Kifelé haladva az Ull6i Gt forgalma a Szigligeti utca utan délelétt 1500, délutan
1700 Ejm/cso koriili. '

Az Ull8i at annak ellenére, hogy az Ady Endre tnal is nagyobb kozuti forgal-
mat bonyolit le, szintén szintben keresztezi a két keriilet hataran halado lajos-
mizsei vasutvonalat. Az atkozlekedésnél jelz6fényes szabalyozas miikodik,
melynek zarasi ideje akkor nagyobb, amikor a Kispesti vasutallomasrdl indul
tovabb északi irdnyba szerelvény.

rrrrr

halad at.

A projekt szempontjabol lényeges Ull6i ut — Margé Tivadar u. — Daranyi Ignac
u. keresztezddés — jelzélampas iranyitas mellett — jelent6s nagysagi forgalmat
bonyolit le.

42. dbra: Az UllSi tu—Dardnyi I utca~Margo T, utca csomépont

Az Ull8i Gt ezen keresztmetszetén a fdirdny csticsorai keresztmetszeti forgalma
kb. 1500 Ejm, a forgalom a két irany kozott kozel szimmetrikusan oszlik meg
(a befelé irany altalaban kevéssel magasabb, kivéve délutan a belvaros fel6l). A
Daranyi Ignac utcan a fott felé és a Margo Tivadar utcan a fout feldl reggel 300
Ejm/cso koriili a forgalom nagysaga, délutan a Daranyi utca forgalma ennél
alacsonyabb, a Marg6 utcaé viszont magasabb.
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43. dbra. -Ulli vit-Dardnyi u. —Margd T.u. csomdpont reggeli és délutdni csiicsorai
Jforgalomdaramldsi dbrdi (Ejm/csé)

Marg6 Tivadar utca A Margo Tivadar utca, mely az 50-es villamos tvonala lehet a Havanna lako-
telep felé, 2x1 kozati savos, s a fout egyik latvanyos jellemzdje, hogy az utpa-
lya a magasfesziiltségii vezetéktarto racsos oszlopok laba kozott vezet. Ezért a
Jjarda nem kozvetleniil az utpalya mellett keriilt kialakitasra, hanem az ingatla-

nok mentén.

44. abra: Margo Tivadar utca az UllGi it feldl

Kozati forgalma viszonylag alacsony, egyik napszakban és egyik irdnyban sem
éri el az orankénti 500 jarmuvet. Jelenleg itt kozlekedik a 136E jelzésti auto-
busz.

4

A Marg6 Tivadar utcaban a szabdlyozas tette lehetdvé, hogy az ut dél-nyugati
oldalan kétiranyt kerékparat keriilt kialakitasra.
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45. dbra: Margé Tivadar utca — Baross utca csomopont reggeli csiicsorai forgalom-
dramldasi abrdja (Ejm/csd)
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46. dabra: Margdé Tivadar utca — Baross utca csomdpont délutdni csicsorai forgalom-
dramlasi abrdja (Ejm/csd)
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Helyi kizosségi kiz-
lekedés

Az ut forgalmat esetenként akadalyozza a szamtalan telekbejarat miatti ki-
behajtas, s bar az Gt maga egyenes vonalvezetésii és jol belathatd, a folyamatos
forgalom miatt nehézséget jelent pl. a megalloban utascserét végzo kdzforgal-
mu autobusz kikeriilése.

A Gloriett lakotelep felé az utvonal a Baross utcatdl mar kézds vonalon halad
az Ady Endre 0ti valtozattal.

4.1.3 Kozosségi kozlekedés helyzete az érintett teriileten

Az érintett keriiletrészek kozosségi kozlekedési lehetdségeit elsddlegesen a he-
lyi BKV Zrt. altal tizemeltetett jaratok jelentik. A teriiletrészek kozlekedésében
ma még leginkabb tranzit szerepet tolt be a MAV Zrt. altal miikodtetett helyks-
zi kozlekedést biztositod lajosmizsei és ceglédi vasttvonal.

A keriiletrészek kiszolgalasaban a vasttvonalakon kiviil jelentds kapacitassal
bir a 3-as metrd, melynek két allomadsa is jelentds kozlekedési csomopont. A
Hatar 4t metréallomas és az ott kialakitott villamos és autdobuszok végalloma-
sa jelentds atszallasi kozpont a térség kozlekedését tekintve. Itt van a végallo-
maésa tobbek kozott a 42-es, az 50-es és a Hatar Gton kézlekedd 52-es villamo-
soknak, a 66-0s, a 66E, a 94E, a 194-es, és 294E szerzddéses jaratnak, tovadbba
a 84E, a 89E, valamint a 123, a 123A és a 199-es (korabbi 154-esek) és az éj-
szakai jaratoknak (914A, 966).

Hasonldan jelentOs szereppel bir a metrd végallomasa, K6banya-Kispest, ahol
a tovabbutazashoz atszallas biztositott Kispesten kiviil tovabbi harom keriilet
felé is. Ezen a helyen a kévetkezo autobusz jaratok végallomasa talalhat6: 85 és
85E, 93, 98 ¢s 98E, 136E, 148, 182, 184, 193E, 200E, 201E, 202E, 282E, 284E
jaratok.

A vizsgalatban érintett teriiletrészek (XVIII. és X1X. keriiletrészek) helyi ko-
z0sségi kozlekedési kiszolgalasa a 3-as metrovonalhoz kapesolddd villamosok-
kal és szamtalan autobusz viszonylattal torténik (Id. kovetkez6 abra).
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47. abra: Az érintett teriilet kézosségi kozlekedési halozata (forrdas: BKY honlap)

A két keriilet meghatarozo kotéttpalyas kozlekedési eszkoze a 42-es €s az 50-es
villamos. A 42-es villamos jelenleg csak a kispesti kiszolgalasban érintett. A
Jjarat a Hatar Gti végallomastol (metro-kapcesolattol) az Ady Endre Gton kozle-
kedik a lajosmizsei vasttvonalig. Az 50-es villamos (szintén a Hatar uttol) az
Ul18i ton haladva mind Kispest, mind Pestszentlormc kozosségi kozlekedésé-
ben jelentds szerepet jatszik.

A vizsgalatban érintett teriiletrészeken kozlekedd helyi kozforgalma jaratok (a

BKK Zrt. és a BKV Zrt. aktualis 2012, évi Parameterkonyven alapuld) tizemi,
forgalmi jellemzoi a kovetkezok:
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Szolgaltatasi szinvo-
nal

- A budapesti kozosségi kozlekedés altal biztositott viszonylati ellatottsag irany-

elvei (amely azt fejezi ki, hogy az egyes teriiletek milyen 6sszekottetésekkel
rendelkeznek mas teriiletekkel) a kivetkezok:

«  Belvaros: metrdkapcsolat vagy gerincvonali kapesolat a varosrészkdzpon-
tok felé.

«  Belvarost koriilvevd dvezet: gerincvonali kapcsolat a szomszédos varos-
részkdzpontokkal.

«  Varosrészkozpont: gerincvonali kapesolat a belvarossal és a szomszédos
varosrész-kozpontokkal.

«  Stirii beépitésii vezet, lakotelep: gerincvonali kapesolat a metrohoz, illet-
ve mas gerincvonalakhoz.

«  Laza beépitésti vezet: alapjarati kapcsolat a sajat varosrészkdzpontjahoz.

« Ipari teriilet: igényt6l fiiggd alapjarati kapcesolat a térség atszallé csomo-
pontjaihoz.

A hélozati elemzés alapjan a vizsgalt teriiletekre egyértelmiien megallapithato.
hogy a jelenlegi kzforgalmu kézlekedési halozat kapesolatai a szomszédos
keriiletekkel és a belvarossal kedvezdek. A szomszédos keriiletekkel kozvetlen
dsszekottetés van, azaz atszallas nélkiil lehet a két teriilet kozott jaratokkal
utazni, illetve a lakotelepek rendelkeznek gerincvonali kapesolattal a metrohoz.

A helyi kozosségi kozlekedés tekintetében a budapesti halozati lefedettség ak-
kor megfeleld, ha a lakott teriiletek a kozforgalmu kozlekedés megallohelyeitdl
300 m-es, gyorsvasit esetében 500 m-es gyaloglasi tavolsagon beliil megkoze-
lithetdk. A hatasteriilet kdzforgalmu kozlekedési kiszolgalasa a halozati lefe-
dettség szempontjabdl kedvezd, a lakoteriiletek gyakorlatilag teljesen lefedet-
tek. Lefedetlen lakoteriiletek nem, vagy csak oly kis mértékben talalhatok, hogy
azok 0j tomegkdzlekedési viszonylat inditasat, vagy meglévo viszonylat modo-
sitasat nem indokoljak.

Az idSbeni kiszolgalas jellemzését az lizemiddvel (az oratol-ordig értendd id6-
beni rendelkezésre allassal) és a jaratstiriiséggel (kévetési idovel) célszerli atte-
kinteni. Az iizemidére vonatkozéan Budapesten a kivetkezd iranyelv fogalma-
zddott meg:

13, tabldzat: Iranyelv az tizemiddkre a fovdrosi kozforgalmu kizlekedésben

ol el Vkii'fnye_ze:tf. i = G e uzem:dﬁ fér‘a:pe-r‘_'c). i
metrd 4:30 — 23:15
belvaros 5:00 — 22:00
belvérost kériilvevd Gvezet 5:00 - 22:00
varosrészkdzpont 5:00-22:00
slirli beépitési Gvezet, lakotelep 5:00-22:00
laza beépitésii fvezet 5:00—-22:00
ipari teriilet egvedileg meghatarozott
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A f6varosban altalanosan alkalmazott iizemid6 paramétereknek a vizsgalt tert-
let kozforgalmu kozlekedési jaratai is megfelelnek.

A vizsgalt térségben, Gtvonalon a korabban leirtak alapjan lathaté, hogy szamos
viszonylat — bar eltéro Gticélokkal, de bizonyos szakaszokon azonos Gtvonalon
— kozlekedik. Igy a kozlekedési gyakorisagot (jaratsiiriséget) elsésorban terii-
letrészekre vonatkozoan tekintjiik at igy, hogy megnézziik, egyiittesen tébb
jaratnak mennyi a kozos kovetési ideje. (Kozos kdvetési ido alatt az adott itvo-
nalon kozleked6 kiilonbozd viszonylatok kozos, atlagos kovetési idejét értjiik.)
A tomegkozlekedési viszonylatok kovetési ideje napszakfliggod, ezért a kdvetési
idét kiilon mutatjuk be a reggeli csticsérai a napkézbeni és a délutani csiesid6-
szakra vonatkozoan.

16. tabldzat: Jaratsiiriiségek az Ady Endre it egyes szakaszain

Sl e e AL B
Ay Enrent | d'_' 1'_5."'&:'(' [ AdyEadrent | ly G
. - nyadi-Bathory- S0 o (Tulipan u. vég-
(Corvin krt.) y ry | (Templomtér) | p i
S R Kisfaludiuwy) = | 0 | allomas)
[perc]
villamos 10,0
reggel , l _
autobusz 2,5 6,7 20,0
villamos 15,0
napkizben i
autobusz ‘ 3.5 | 10,0 | 30,0
L villamos 10,0
délutin i g
autdbusz | 2,6 | 7,5 | 20,0

17. tablazat: Jaratsiiriiségek a XVIII keriilet tovabbi fontos titszakaszain

Gl BuskisFe b UMamst L et |
| rencu. | Csapou.-| w@mei | | MargeT. |
(Hengersor | Barta La- | Gt-Baross | Kinizsi | u-Sallai | Goroszls
i e

[perc]

reggel autdbusz 15,0 3,0 3.0 7.5 7.5 5

napkizben | autébusz 15,0 6,0 6,0 8.6 8.6 12

délutin autobusz 15,0 3,2 32 - 6,5 6,5 4,6

A jelenleg villamossal is jart utvonal esetén, az Ady Endre aton a kiilonboz
kozlekedési eszkozok kozos kovetésétol eltekintettiink, igy csak azt nézziik,
; hogy mely szakasz a kézforgalom altal a legsiirlibb. Ez — hasonldan a kozuti
. forgalomhoz — a Hunyadi utca, Bathory utca Kisfaludy utca kérnyezete, ahol az
Ady Endre 0ti Gtvonalrészen a kiillonbdzé autobuszvonalak fonddésa jellemzo.
A DNY-EK iranyban kozlekedé autobuszok egy része ugyanis révidebb szaka-
szon igénybe veszi az Ady Endre utat.

A XVIIL keriiletben a Havanna lakotelep foutjanak szamité Csapo utca — Barta
Lajos utca forgalma a kozosségi kozlekedés tekintetében is a legstiriibb.
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Helykozi autobusz-
kozlekedés

136E autobusz

Az Ul18i ut kornyezetének tomegkozlekedési iddbeni kiszolgalasat tekintve a
villamos adja az ellatas gerincét.

Osszességében az tizemidok €s a kovetési gyakorisag szempontjabdl az iddbeni
rendelkezésre allas megfelelonek mindsithetd.

A felszini kozlekedésben a BKV Zrt. jaratai mellett a térségben a Volanbusz
elovarosi autobuszai is kozlekednek, fovarosi kapcesolatot adva elsdsorban Ve-
csés és Ull6 telepiiléseknek. A helykozi jaratok tobbsége a ceglédi vasit északi
oldalan a Ferihegyi repiildtérre vezetd utat veszi igénybe, de van néhany jarat,
amely az Ull8i tton halad. Barmely Vonalvezetés esetén azonban mindig meg-
allnak Ko6banya-Kispest vasatallomasnal, atszalld kapesolatot teremtve ezzel a
helyi BKV jaratokhoz. —

4.1.3.1 A Havanna lakételep jelenlegi kiszolgalasa
A Havanna lakotelep kozforgalmu ellatasa jelenleg kizardlag autobuszokkal
torténik.

A lakoteriilet belvarosi kapesolatat legteljesebben a 136E jelzési (korabbi
gyors 136-0s) autobusz adja, kozvetlen atszallassal a 3-as metrora. Ez a jarat
utasforgalom szempontjabdl is a legfontosabb a lakotelep kiszolgalasaban,
ugyanis egész nap kozvetlen kapcsolatot biztosit a metrohoz, a viszonylat vég-
allomasa a Kobanya-Kispesti végallomas. A jarat a metrotol egy megallassal éri
el a teriilet Ull6i ti szélét.
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48. abra: A 136E autobusz wtvonala a Havanna lakotelep érintettségében (forrds: BKV
Zrt.)

A 136E jarat hétkoznap 4.12-23.55 - 6ra kozotti idoszakban kozlekedik. A jarat
csuesidoben atlagosan 3,75 percenként, napkdzben 10 percenként vehetd
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igénybe. Az idébeni kiszolgalas mind a jaratsliriség, mind az izemidd szem-
pontjabdl megfelel a budapesti siirli beépitésii Gvezetek, lakotelepek esetére
meghatarozott idébeni rendelkezésre allas paraméter elvarasoknak.

A cstcsidejti gyakori kozlekedés ellenére a viszonylat kihasznaltsaga a BKV
tajékoztatasa alapjan magas, a jarmiivek sokszor zsufoltak.

A lakotelep foutjan, a Barta Lajos utcan a megallok tavolsaga 220 és 350 méter
kozotti, mely haldzati lefedettség szempontjabol kedvezd.

49. abra: A 136E autébusz a Barta Lajos utca-Havanna ufca keresztezodésnél

A vonalon jellemzden csuklos autébuszok jarnak, a vonal jarmivei kdzott ve-
gyesen kozlekednek magaspadlos €s alacsonypadlos autobuszok. Ezutdbbi jar-
miivek segitséget jelentenek a mozgasukban korlatozottak kozlekedésében.

A jarat napi utasforgalma 22-25 ezer utas/nap kétiranyban, de a metré felé kb.
30 %-kal magasabb, mint kifelé, amibdl arra lehet kovetkeztetni, hogy kifelé
(hazafelé) az utasok koziil sokan mas jaratot hasznalnak.

Fiatalsag utca - Kébanya-Kispest irany

® Napi felszallo
@ Napi leszallo
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30. abra: Napi fel- és leszalld utasszam a 136 E autdbusz-viszonylaton az egyes megdl-
lokban a Havanna lakoteleprdl a metroallomas felé
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51. dbra: Napi fel- és leszallo utasszam a 136 E autébusz-viszonylaton az egyes megdl-
Iokban a Havanna lakdtelep felé

Az utasok szdma szempontjabol kiemelkedé a két végallomas forgalma, az 6sz-
szes felszallo €s az Gsszes leszalld is Kébanya-Kispesten és a Fiatalsag utcai
megélléban a legtébb. Kifelé az utasok 2/3-a, mig befelé a teljes meneten fel-
szallo utasok fele mar a végallomason felszall.

A legnagyobb oras forgalom a reggeli csticsoraban K8banya-Kispest felé ado-
dik, ekkor mintegy 1700 utas szall fel az autdbuszra. Délutan a két irany utas-

forgalma kézel azonos, a csucsterhelés a reggelinél jelentdsen kisebb(alig tobb
mint 60 %-a), ugyanakkor id6ben jobban széthuzddik.

A reggeli csucsiddszak 6-8, mig a délutdni kb. 16-18 6ra kozétt tapasztalhatd.

Fiatalsdg utca - K6banya-Kispest irany
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32. dbra: A napi felszdllok szamdnak idébeli lefolydsa a 136 autébusz-viszonylaton
Kébanya-Kispest felé .
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93-as autobusz

Kébanya-Kispest - Fiatalsag utca irany
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33. dbra: A napi felszdllok szamanak iddbeli lefolvdsa a 136 E autobusz-viszonylaton a
Havanna lakotelep felé

A BKV 2004. évi haztartasfelvétel felmérése szerint (ez a legutobbi hivatalos
Osszességében kitekintd adathalmaz) hétkéznapokon a 136E autébuszrol min-
tegy 10-11 ezer utas éri el a Kébanya-Kispest végallomast, melybdél 8500-8600
utas tovabbutazik a metréval (ez mintegy 80 %-ot tesz ki).

A Havanna lakotelep kornyezetében igénybe vehetd még a 93-as autobusz is,
amely leginkabb az Ull6i Gton kozlekedd 50-es villamos haszndlatéval jelent
varosrész kozponti kapesolatot. A 93-as jarat szintén kézvetlen metrokapesola-
tot is ad a Kébanya-Kispest végallomason, igy Budapest kdzpontja is egy at-
szallassal elérheto.
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34. gbra: A 93-as jdrat itvonala és megalloi a Havanna lakdtelep kbrnyezetében (for-
rds: BKV Zrt) ’

4.1.3.2A Gloriett lakotelep jelenlegi kiszolgalasa
194-es autdbusz A Gloriett lakdtelep ma egyetlen kozdsségi kozlekedési kapcsolatat a 194-es
autobusz jelenti. (Evekkel ezel6tt rovid ideig tizemelt egy Gloriett busz nevii
- jarat, ami a Keriileti 5nkormanyzattal egyetértésben — aki a jarat finanszirozasa-
ban is részt vett —megsziintetésre keriilt.)

A 194-es jarat a lakotelep és Kispest, Hatar 0t végallomas kozott tobb teriilet
helyi kiszolgalasét is biztositja. Igy a viszonylat a Gloriett lakételepen kiviil
ellatja (a Pozsony utcan) Kispest-kertvaros teriiletét, és a Nadasdy utca-
Pannonia utca utvonalakon az Ady Endre uttol délre es¢ kerthazas lakoéteriilete-
ket, valamint a Wekerle-telepet.
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35. dbra: A 194-es autdbusz vitvonala és megdllchelyei (forrds: BKV Zrt)

Az autdbuszok csucsidében atlagosan 4,25, napkézben 10 percenként kézle-
kednek, és kozvetlen eljutast adnak a 3-as metrd Hatér uti allomasahoz. A jarat
a Hatar uti végallomasi indulastol atlagosan 24 perc alatt éri el a lakotelepet.

A jarat kozlekedési egyenletességét a koziti forgalom torlodasa mellett — te-
kintve, hogy szinte kivétel nélkiil 2x1 savos lakoteriileti féuton halad — a vona-
tok kozlekedése is befolyasolja. Ugyanis a 194-es jarat is a lajosmizsei vasiit-
vonalat szintben keresztezi, igénybe véve a Katona Jozsef utca — Temesvar utca
utvonalat. A vonalon és a Gloriett lakételep kérnyezetében is a megallok tavol-
sdga atlagosan 300-350 méter, ami halézati lefedettség szempontjabdl nagyon
kedvezd.

56. dbra: A Gloriett lakdtelep a Margd Tivadar u. feldl
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A 194-es vonalon sz6l6 jarmiivek kozlekednek, melyek kozott megtalalhatok
magaspadlos €s alacsonypadlos autébuszok is. Az alacsonypadlos jarmiivek
elfogadhaté allapotinak mondhatok, bar életkoruk méar meghaladja a 8 évet, a
magasabb padozati buszok ennél dregebbek.

A jéarat napi utasforgalma mintegy 17 ezer utas/nap kétiranyban. Hasonléan a
136E autobuszhoz, a két irdnyban eltérd a napi utasszam, de itt ellenkezoleg, a
lakotelep felé utaznak tobben és kisebb, 15 % az eltérés (befelé majd. 8 ezer,
kifelé kb. 9 ezer utas/nap).

57. dbra A Margo Tivadar utca a Gloriett lakotelepen, hdttérben a 194-es autdbusszal

A megalldhelyek koziil utasforgalom szempontjabol kiemelkedo a belsd végal-
lomés jelentdsége, a Hatar Gton szall le, illetve fel az utasok fele. A tébbi meg-
allot tekintve a Gloriett lakotelepi végallomas, valamint a Karton utcai megalld
emelhetd még ki.

KOZLEKEDES ZTRENECON COWI



A Havanna és Gloriett lakételepek kotottpalyas kapcsolatanak kialakitasa a 42-es villamosvonal meghosszabbitasaval 98
Megvaldsithatésagi tanulmany és kdltség-haszon elemzés

4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000 1

B Napi felszallé
@ Napi leszalle

@
=3
=3

Fellleszallék szama [fé/nap]

=3

Gloriett lakételep
Kele utca [
Pozsony utca |8
Csiky utca
Karton utca |8
Kassa utca [§
Ipolysag utca B8R
Hofherr Albert utca [%
Vas Gereben utca (2o
Kossuth Lajos utca B
Batthyany utca [
Hunyadi tér [BLL
Zoltan utca [H
Kés Karoly tér [
Corvin korat
Kispest, Hatar (it e

Madarassy Laszl6 utca (5

38. dbra: Napi fel- és leszdllo utasszdm a 194-es autobusz-viszonvlaton az egyes meg-
dllékban, Gloriett lakitelep - Hatdr it M felé
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39. abra: Napi fel- és leszdllo utasszdm a 194-es autobusz-viszonylaton az egyes meg-
dllokban, Hatar 1t M - Gloriett-lakodtelep felé

A reggeli csticsora kiugroan a 7-8 ora kozotti idoszak, mig a délutani csucsido-
szak kb. 14-18 6ra kozott tart.

Egyértelmlien megfigyelhetd, hogy a legmagasabb utasszam reggel a varoskoz-
pont, illetve a metro felé adodik. Délutan a lakotelep felé tapasztalhat6 az erd-
sebb forgalom, kifelé a 14-19 6ra kozo6tti idoszakban az utasok szama a befelé
utazoknak kozel kétszerese, de az 6ras forgalom nem éri el az ezer felszallot.
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60. dbra: A napi felszallok szamanak iddbeli lefolyasa a 194-es autobusz vonalon,
Gloriett lakotelep — Hatar it M felé
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61. abra: A napi felszdallok szamadnak idébeli lefolydsa a 194-es autébusz vonalon, Ha-
© tar ut M - Gloriett-lakotelep felé

4.1.4 A 42-es villamos bemutatasa
A kotottpalyas kozlekedés a kispesti varosrészben nagy milttal rendelkezik.

1900-ban, a Budapest — Szentlérinci Helyiérdekii Vasut (BLVV) Ulli ti (je-
lenlegi 50-es villamos) vonalanak villamositasaval egyiitt, annak szarnyvonala-
ként kertlt kiépitésre az Ady Endre ti egyvaganyu kozuti villamos vasit, mely
mar akkor is a lajosmizsei vasitig vezetett. A vonalat 1912-re kétvaganyusitot-
tak, valamint a lajosmizsei vasitvonal mellett tizemi vaganykapcsolatot [étesi-
tettek az UlL6i Gti villamos vonallal, bar ezt személyforgalomra nem hasznéltdk.
A vonalon kozlekedo jaratok régen a Moricz Zsigmond kortérig, majd késdbb —
a 3-as metro épitésével Gsszefliggésben — a Nagyvérad térig kozlekedtek. A Ha-
tar uti, jelenlegi végallomasuk szerint a villamosok 1980 ota kozlekednek, koz-
vetlen kapcsolatot biztositva a metréval.
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4.1.4.1Villamosvasuti palya

A nyilvéntartési rajzok alapjan a jobb vagany a K1500 sz. kitérd elejétol, mig a
bal vagany a csonka vagany végétol kezdodik. A vagany a Hatar ati végalloma-
son az uttest bal oldalan, az Ady Endre aton az Gttest kozepén talalhato. A va-
ganytengely tavolsag t=3,20 m.

A palya 1980-ban épiilt, azdta csak kisebb karbantartasi munkak kertiltek el-
végzésre. Miiszaki allapota 20 % (35 éves id6tartam figyelembevételével). A
minddssze 2,8 km hosszi vonalon dsszesen harom lasstjel talalhato:

Hatar uti végallomas

Ady Endre 0ti sza-
kasz

Tulipan utcai végal-
lomas

i KOZLEKEDES

Lassiijel | Megengedett
Helyszin Iriny - Szelvény bevezetés sebesség
idépontja km/h
XIX. Ady E. uton, Eléd | Tulipan utca
u.-Zoltan utca kozott felé 9,00 -1 10,30 | 2006.07.03 40
XIX. Ady E. uton, Eléd
u.-Zoltdn utca kozott Hatar ut felé 9,00 |-| 10,30 | 2006.07.03 30
XIX. Ady E. aton, Ba-
ross u.-Almos utca ki-
zott Hatar 0t felé 1,50 |-] 2,50 | 2004.08.23 40

18. tabldazat Villamosvasiiti lassijelek a 42-es vonalan (forrds: BKV Zrt.)

A 42-es villamos viszonylat belso végallomasa jelenleg kdzos az 52-es
viszonylatéval. A végallomds az Ady Endre 0t - Hatar ut csomoépontnal helyez-
kedik el. A kdzos végallomas kétvaganyu, a vaganytengely tavolsag t=3,20 m,
a vaganyutat Ph.50/30e kitérokbol allo kettds vaganykapcsolat biztositja. A bal
vagany jelenleg csonka vagany, a jobb vagany pedig a Koér utcat keresztezve a
Szava kocsiszinbe vezet. A 42-es, 52-es viszonylatok eloszté komplexuma a
Hatar atnal van. Jelenleg a villamosok a kettés vaganykapcsolaton athaladva a
csonka, illetve az {izemi &sszekotd vaganyon végallomasoznak, itt torténik a le-
¢s felszallas is, sziikségleszalloként a kidgazé komplexum és a kettds vagany-
kapesolat kitérdi kozott 38 m-es vaganyszakasz all rendelkezésre. A folyova-
gany tdmbsines-nagypaneles, a kitérok, atszelések bebetonozott talpfasak. A
végallomason a sinek kopottak, a kitérok, atszelések elhasznalddtak, cserére
szorulnak.

Az Ady Endre tton a Hatar Gt — Kis Viola utca kézott a villamos palya kozép-
fekvésii, a vaganytengely tavolsag t = 3,20 m. A palya végig tdmbsines-
nagypaneles, a panelek kétoldali oldalesésben vannak. A palyaszakaszon a
nagypaneles vagany 1977-78-ban épiilt, a sinek kopottak, a panelvalyt elkorro-
dalt, a panelek hamlottal. Az elmult években néhany szakaszon szorvanyos pa-
nel- és tdmbsin csere volt. A meglévd peronok szélsd fekvésiiek, keskenyek
(~1,5 méter szélességliek) a mozgéaskorlatozottak részére az akadalymentesités
nem biztositott. ¢

A 42-es villamos viszonylat kiilsé végallomasa az Ady Endre 0ton az Endresz

Gyorgy u. — Tulipan u. kozotti szakaszon van. A végallomas egyvaganyu fej-
végallomas, mely nem csonka vaganyban végzodik, a vagany a Tulipan utcaba
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Aramatalakitok

kanyarodva a Hofherr Albert utcan keresztiil izemi kapcsolatot biztosit az Ull6i-
attal. A végallomas jelenlegi kialakitasa 2006-ban épiilt.

4.1.4.2 Aramellatas

A BKV Zrt. aramellatasi rendszerének alapjat a vezérléstechnikailag
gsszekapesolt és 6sszehangolt mikddési aramatalakitok képezik. Az aramat-
alakitokat harom csoportba lehet sorolni, Ggymint:

o Személyzetes géphaz (itt allandéan minimalisan két {6 feliigyelete alatt
miukéodtetik a rendszereket),

«  Téavvezérld kézpont (innen torténik a személyzet nélkiili aramatalakitok
vezérlése, felligyelete)

«  Tavvezérelt géphaz (zomében ilyen aramatalakitokat lizemeltet a BKV).
A tanulmanytervben szerepl taplalasi szakaszok esetében minden aramétalaki-
to tavvezérelt. A meglévo villamosvonal taplalasat a Szava aramatalakitobol

oldottak a 32-06-0s Ady: Endre 0t tapszakasszal. Az Ul16i Gti 50-es villamossal
a kapcsolat a Hother Albert utcai 16-03-as tapszakasszal valosul meg.

A Szava aramatalakitd fobb adatai:

o 1965-ben épilt, SMW beépitett teljesitményl, épitett hazas dramatalakito.

« Az épilet miiszaki allapota ~ 60 %-0s, a beépitett technologia ~ 40 %-os.
Az aramatalakité kihasznaltsaga ~ 85 %. A tervek szerint a 3-as
villamosvonal rekonstrukcidja soran az aramatalakito géphazat kissé te-
hermentesiteni fogjak azzal, hogy a vonal Bihari ati szakaszat (32-02) il-
letve az Ecseri Uti szakaszat (32-03) atterhelik a tervezett, ij Jozsef Attila

aramatalakitéra. A technoldgiai berendezések életkora 35-40 év. Stirgés
felajitasra szorulnak az alabbi berendezések:

o 10 kV-o0s eloszto berendezés,
o 17 600V-0s elosztd berendezés,
o -7 elosztd berendezés.

Kispest aramatalakito miiszaki adatai:

« 1900-ban épiilt (a technologia azota tobbszor atépiilt), 4,8MW beépitett
teljesitményii, épitett hdzas dramatalakito.

« Az épiilet miiszaki allapota ~ 40 %-o0s, a technologia ~ 35 %-os, az aram-
atalakito kihasznaltsaga ~ 60 %-o0s. A 35-40 éves technologiai berendezé-
sek kozil cserére, illetve feltjitasra szorul:

« 2 db vontatasi trafo csere,

. 2db egyeniranyito csere,
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Vontatasi foldkabel

Felsovezeték

Valtok, jelzok

Aram-visszavezetés,
Hatar uti végallomas

e 17600 V-os eloszto berendezés,
o -’ elosztd berendezés csere,

o 2 db segédiizemi trafd csere,

o 0,4 kV-os elosztd cseréje.

A Szava aramatalakitobol a 32-06-o0s szakasz taplalasahoz 3db ,,+” 1000 mm2-
es SZAMKAtVM tip. féldkabel keriilt lefektetésre 1980-ban az Aero Szallo
elotti oszlopkapesold szekrényig. Innen a ,,+” taplalas 2 db 240 mm?2-es légve-
zetéken keresztiil torténik, amely az Ady Endre ut a Kis Viola utca — Temetd
koz kozott mar csak 1db légvezetékre csokken.

Az dram visszavezetés részére 1 db 800 mm’-es SZAMKAtVM tip. foldkabel
lett 1980-ban lefektetve az El6d utcaig. Innen az aram visszavezetés csak a va-
ganyhalozaton keresztiil valosul meg. A sinszalak ~150 méterenként ssze van-
nak kotve. Ezek allapota meglehetdsen rossz.

A Kispest aramatalakitobol 4 db ,,+7 és 2 db ,,-” 1000 mm2-es SZAMKAtVM
tip. foldkabelt fektettek még 1976-ban a Jahn Ferenc u. 55. szamig. Ott egyena-
rami kapcsoloszekrényeken keresztiil, légvezetékekre lltak fel. Az Ady Endre
Ut — Jahn Ferenc u. keresztezddésben igy lehetség nyilik a kooperalasra a Sza-
va és a Kispest aramatalakitok kozott.

A felsovezeték-halozat dontden szélsé oszlopsoros kialakitast. Az alkalmazott
oszlopok racsos szerkezetii acéloszlopok (,HU”, ,,R” tip.). A munkavezeték
megfogasa rugalmas, leng6 rendszert, kivéve a végallomasok kornyezetét, ahol
merev rendszerii. A villamos munka-vezeték 100 mm*-es kor keresztmetszetii
Cu anyagt, amely a vonalon atlagosan 70-80 %-os kopottsagl. A munkaveze-
ték névleges magassaga 5,8 m a sinkorona felett, kigydzasa +/- 30 cm a-va-
ganytengelyhez képest. A munkavezeték megtaplalasa a légvezetékrdl ~ 150
méterenként szigetelt Cu légkabellel torténik.

A Hatar uti végallomason talalhato 1db elektromos allitast valtd és flitése.
Ugyanitt talalhatdo még a végallomasi inditdjelzd és a szembemenet kizard jelzo
is. A beépitett berendezések elavultak, cseréjiik, feljitdsuk mindenképpen
sziitkséges.

Az Ady Endre aton a Kis Viola utca — Temetd koz kézotti szakaszon talalhaté
1 db mechanikus allitasu valto és fiitése, valamint 1 db ellenmeneti jelzo. Az
ide beépitett berendezések ¢letkora tobb mint 4 év.

Ezen a szakaszon talalhaté a jelenleg beépitett .+ vontatasi kabelek végpontja,
a mar emlitett Aero oszlopkapcsold szekrény és tAppontja. Az dram visszaveze-
tés a végallomasi térségben csak a vaganyhaldzaton keresztiil valosul meg (a
Hatar at felé kanyarodé 52-es vaganyok szivopontjan keresztiil).
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Ady Endre ti sza-
kasz, Hatar ut — Kis
Viola utca kozétt

Ady Endre at, Kis
Viola utca — Temetd
koz kozott

A végallomas felsdvezetéke merev megfogasu, a kitéroknél fémes munkaveze-
ték athidalasokat alkalmaztak. A végallomasrol kozvetlen beéllasi lehetdség
van Szava kocsiszinbe.

Az aram visszavezet0 foldkabel végpontja a szakasz elején, az El6d utcanal ta-
lalhats. Az Almos és Eléd utcaknal van kiépitett szivépont, igen elhasznalédott
allapotban. Innen mar csak az emlitett vaganyosszekotések biztositjak az aram
visszavezetést.

A villamos vonal egyendrami energidval térténd megtaplalasa a tartéoszlop-
okon oldalszigeteld tartoba szerelt 240 mm>-es Cu légvezetékrol szigetelt leng
tappontokkal valosul meg. A munkavezeték leng6 felfliggesztései vegyes képet
mutatnak. Talalhato itt egyenes egypalcas, illetve egyenes kétpalcas megfogas
is.

A térség taplalasa 1 db 240 mm’-es Cu légvezetekrol torténik szigetelt lengd
tappont leagazasokkal. Ugyanigy 1 db légvezetékkel valdsul meg az Ull6i uti
50-es villamossal a kapcsolat a Hofherr Albert utcan keresztiil.

Az aram-visszavezetés a végallomasi térségben csak a vaganyhdalézaton keresz-
tiil valosul meg. Itt a vaganyosszekotések 2 évesek. A végallomas felsdvezeté-
ke rugalmas, lengé megfogasi. Egyenesben egypalcas, ivben két kihuzdkaros a
felfiiggesztés. A végallomasrol kézvetlen kapesolat van az Ull6i ttal. A kité-
rébe Hanning & Kahl tip. valtofiités van beépitve, amely 600V -rdl izemel. A
végallomasrol az Ulléi at felé egy HON kontaktokkal megtamogatott ellenme-
neti jelzd biztositja a biztonsagos kézlekedést, amely nyomogombokrol is tize-
mel. A térségben végallomasi inditdjelzé a BKV ZRt. sajat kérésére nem keriilt
kiépitésre. A beépitett berendezések kora tobb mint 4 év.

4.1.4.3 Peronok, peronberendezések

A Hatar Uti végallomason van jegyautomata ¢s végallomasi hangositas is. A
tobbi villamos megallonal viszont nincsen peronberendezés (ennek egyik fo
oka a peronok méretébdl kovetkezik). A peronok megvilagitasa a kdzvilagitas-
sal van megoldva. Utasvaro a végallomasokon kiviil egyik peronon sincsen,
azonban tobb helyen gyalogos korlat nytjt védelmet a villamosra varakozok-
nak. -

4.1.4.4Epitészeti kialakitas
A meglévd majd 3 km hosszi villamos vonal a végallomasokkal egyiitt jelenleg
7 megallohelyet foglal magaba az alabbi sorrend szerint.

« Hatar ut M va.

«  Corvin kérut

«  Bercsényi utca / Arany Janos utca
«  Templom tér

o  Kossuth Lajos utca

«  Vas Gereben utca

«  Tulipan utca va.
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Hatar 0ti végallomas

Ady Endre ut a Hatar
it —Kis Viola utca
kozott

Tulipan utcai végal-
lomas

A vonal ,,bels6”, varoskdzpont felé es6 végallomasa a Kispest, Hatar 0t
metréallomas feletti téren helyezkedik el. Epitészeti arculata vegyes képet mu-
tat. Noha a tér nem egy hagyomanyos értelemben kezelhetd varosi tér, mivel
alakja szabalytalansagat nem ellensiilyozza a Ferde utca kivételével valamely
egzakt térfal. A tér atalakitasa, — beleértve a végallomasi és kapcsolddo keres-

62. dbra: Hatar uti végallomds

Az elso jelenlegi megallonal a Corvin kérat — Ady Endre it csomdpontban mar
a sajatos kispesti hangulat megjelenése érzékelhetd. Az Ady Endre Gt nyugati
oldala mentén huzddik a Wekerle — telep, mint a XX, szazad magyar épitészeti
kultorajanak jelentos épitészeti egylittese.

A Bercsényi utca — Arany Janos utcai megallohely az Ady Endre uti sarkon llo
Rendérkapitdnysaggal 1ényegében mar lezarja a ,,Wekerlét”: az Ady Endre 0t
taloldalan az Ady Endre it és az Ull8i ut kozotti ,,zarvanyban™ létesiilt telepsze-
rli lakasépités jellemzo.

63. dabra: Bercsényi utcai megallo

A Templom tér a fovaros egyik legszebb, a korabeli varosi életet visszaidézo
tereként maradt fenn korunkra, mikozben a tér egyik csatlakozo telkén a hazai
modern €pitészet sokat mutatott épiilete, a Rendeldintézet taldlhato.

A Kossuth utcai illetve a Vas Gereben utcai keresztezodésben a hagyomanyos,
dontden f6ldszintes Kispest hangulata idézodik fel, itt a megallo forgalma is
meglehetOsen alacsony.

A Tulipan utcai végallomasnal a vonal ma a besz(ikiild6 Ady Endre at, illetve a
Lajosmizsei MAV-vonal keresztezodése elott véget ér.
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64. dbra: A Tulipdn utcai végdllomds

4.1.4.5Forgalmi helyzet

A mai 42-es villamos 2007. szeptember 18-t6] Kispest, Hatér it és a Tulipan
utca kozott kozlekedik (ezt megel6zden a villamosok a kiilsé végallomason a
Tulipan utca — Téth Arpad utca — Endresz Gydrgy utca hurokvaganyon fordul-
tak vissza). A 2,8 km hosszi vonal talan Magyarorszag legrévidebb villamos
vonala. A két végalloméason kiviil a vonalon sszesen 6t megallohely talalhato.

63. dbra: A 42-es villamos vonal és megdllohelyi lefedettsége (300 m)

NN AN

A vonal belsé, Hatar ati végallomasa a kozlekedési kapcsolatok és az elérhetd
szolgaltatasok tekintetében is kedvezd elhelyezkedésii, kbzvetlen atszallisi
kapcsolatot ad a 3-as metroval, az 52-es villamossal és 6sszesen 10 autobusz-
viszonylattal. A kiilsé végallomasnal, a Tulipan utcanal kdzeli atszallasi kap-
csolat nincsen. Az Ady Endre 0t ezen szakaszat a 199-es (korabban 154-es) au-
tobusz ugyan érinti, de kozvetlen atszallas nem lehetséges. A vasutvonal talol-.
dalén a 93-as (korabban 36-o0s) autdbusz kdzlekedik, melynek megalldjahoz
mintegy 350 métert kell gyalogolni.
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67. abra: A 42-es villamos kiilsé fejvégdllomdsa az Ady Endre iiton, a Tulipan utcandl

A vonal kézbensd megallohelyein az atszallasi kapesolatok a kovetkezok:
o  Corvin kérat: nincs

«  Bercsényi utca: 148-as autobusz (Csepel, Soroksari rév — Kobanya-Kispest
M va.)

+  Templom tér: 68-as autdbusz (Kispest, Vas Gereben u. — Akadémialjtelep,
525.tér), ), illetve 200 m ragyaloglassal a 151-es autdbusz (Csepel, Hatar
u. — Kobanya also, vasttallomas)

«  Kossuth Lajos utca: 68-as autobusz

«  Vas Gereben utca: 199-es autdbusz (Hatar Gt M — Achim Andrés u.) Hatar
ut felé

Munkanapokon a jarat idébeni rendelkezésre allasa mintegy 19 Ora, hiszen az
els villamos 4.23-kor (Hatar Gtré), az utolsé szerelvény 23.45 érakor indul
(Tulipan u-t6l). A villamosok hétk6znap csticsidoben 10 percenként, napkoz-
ben 15 percenként kozlekednek. A két végallomas kozotti Gtszakaszt atlagosan
10 perc alatt teszik meg.
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A vonalon korabban Ipari Ganz csuklos villamosok jartak (2006 nyarat meg-
el6zden itt UV kocsik kozlekedtek), jelenleg a Hannoverbél vasarolt TW6000
tipusu szerelvények kozlekednek. A 42-es villamos utvonala teljes egészében
az Ady Endre uton halad, a villamos palya a kdzuttol révid szakaszokon — elso-
sorban a belsé szakaszon - gombsiivegsorral van elvalasztva. A megallohelyek
atlagos tavolsaga mintegy 470 méter, mely jo elérhetéségnek mindsiil. Kedve-
zbtlen azonban, hogy egyes megallohelyek peronjai — a rendelkezésre allo sziik
keresztmetszeti lehetdségek miatt — keskenyek. A megallok egyikénél sincs
rampas kiépités, igy nem felelnek meg az esélyegyenldségi kovetelmeényeknek.

68. dbra: A 42-es villamos vonal a Bercsényi utca megallohelynél

A villamos vonalon a napi &sszes felszallo (a 2008. januari szamlalasok alapjan
és a 2012. évi kontroll szamlalas szerint) reggel 6.00 és este 20.00 6ra kozott
mintegy 6100-6200 utas, mely teljes napra felszorozva sem tébb 6700-6800
utasnal. Ez a jaratok igen alacsony, kb. 18-19 %-os atlagos kihasznaltsagat je-
lenti. (Megjegyezziik. hogy a 2008. évi szamlalashoz képest a 2012-ben végzett
— csak csticsideji — kontroll szamlalas alkalmaval az utasforgalom mintegy 5 %-
os csokkenését tapasztaltuk, amelyet a forgalmi modellezés és a hatasvizsgala-
tok soran fogunk figyelembe venni.)

Az utasforgalom idobeni alakulasat a kovetkezo dbra szemlélteti.
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| ® Kispest, Hatar it felé @ Tulipan utca felé |

69. dbra: A napi fels=zdllok szamdnak idébeli lefolydsa a 42-es villamos-vonalon, ird-
nyonkent

Az utasforgalom megoszlasa a két irdny kozott kozel szimmetrikus, a teljes na-
pi utasszam a Hatar ut felé néhany szazalékkal azonban alacsonyabb (befelé
3300, kifelé 3500 utas/nap).

Jol lathatd, hogy a 42-es villamos esetében is reggel, a metr6 irdnyaba a legerd-
sebb az utasaramlat, de az erésebbik irany utasszima ebben az draban is csak
500 koriili. Délutan a tobbi viszonylathoz hasonléan a kifelé irany forgalma a
nagyobb, és 15.00-t61 18.00 oraig az 6ras utasszamok kozotti kiilénbség 10 %
alatti. Délutan a csicsidészak tovabb is tart, mint reggel, a cstcséra forgalma
azonban kozel negyedével elmarad a reggeli cstcstol.

Az egyes megallohelyek utasforgalmat vizsgalva az latszik, hogy a befelé és a
kifelé irany forgalmi jellege némileg eltéro.

Kifelé, a Tulipan utca felé az utasok kiemelkedden magas hanyada (70 %-a) a
villamos végéallomason, a metromegallonal szall fol, a délutani cstcséraban ez
az arany még magasabb, meghaladja a 80 %-ot. A tdbbi megalldban a felszal-
l6k szama ehhez képest minimalis.
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Tulipan utca felé

Felszallé [f6/6ra]

70. dbra: Felszellé wasok szdma az egyes megdllokban a Tulipan utca felé

Befelé iranyban az indité végallomas kevésbé meghatarozo, az itt felszallok
aranya a teljes vonalinak csak alig 30 %-a. A részaranyt tekintve a kifelé irny-
hoz hasonléan a Templom tér a masodik legfontosabb, ugyanakkor az eloszlas
sokkal egyenletesebb. A leszallok megoszlasat vizsgalva ismét megjelenik a
Hatar uti végallomas kiemelkedé szerepe, az utasok kozel 80 %-a a metromeg-
alloig utazik.

Kispest, Hatar at felé

Felszallo [fé/ora]

71. abra: Felszdllo utasok szdma az egyes megallokban a Hatdr 1t fele

Az utasforgalmi adatok alapjan kiszamoltuk mind a reggeli, mind a délutani
legnagyobb forgalm 6rara, az egy villamos-szerelvényre juté atlagos utas
mennyiséget iranyonként, melyeket a kovetkezd dbrakon mutatunk be.
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Szerelvényenként meért
dltagos wtasz2im reggel
- 7438 612 kozont

- i

72. dbra: Szerelvényenként mért dtlagos keresztmetszeti utasszdm a reggeli legforgal-
masabb oraban (utas/csd)

#ragos vtavazim obtin
14 6% 19 dog hbzdint

73. dbra: Szerelvényenként mért datlagos keresztmetszeti utasszam a délutani legfor-
galmasabb érdban (utas/csd)

Mindkét idészakot tekintve a legnagyobb utasforgalom reggel a Hatar t felé, a
vegallomas elétt adodik. ‘
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Reggel a Hatar ut felé folyamatosan né, mig ellenkez0 iranyba folyamatos
csokken az utasterhelés, mig délutan mindkét iranyban a legtébben a Bercsényi
utca és Corvin kéz megallok kézotti utaztak. -

Reggel a befelé irdny sokkal erésebb, ugyanakkor délutén a két irany
utasterhelése kozel azonos. '

4.1.5 Az 50-es villamos bemutatasa

A Havanna lakotelep ¢s a Gloriett lakotelep kotottpalyas kapesolatainak kiala-
kitasara lehetoséget ad az 50-es villamosvonal kdzelsége is. Ezért a kozosségi

kozlekedés jelenlegi helyzetét a két keriiletet is at6leld, gerinchaldzati elemet

jelentd vonal attekintésére is kiterjesztjik.

A mai villamos vonal eredetileg a BLVV (Budapest-Szent-Lérinci Helyi Erde-
ki Vasit Rt.) vonala volt, ami 1887 dta lizemelt. Ezen a keskeny nyomtavi,
gbzlizemi eredeti vonalon a Ludovikatél a Szentlorinci téglagyarig szallitottak
utasokat. A XX. szazad elején késziilt el a vonal villamositasa és ekkor tértek at
a normal nyomtavra is.

50-es szamjelzéssel elészor 1913-ban indult villamos, mely a Szarvas csardatol
a Rokus korhazig 11,5 km hosszan kozlekedett. A kiilsé vonalszakaszon, a
Szarvas csardatol a mai végallomasig 1929 novembere 6ta kozlekednek szerel-
vények. '

A 3-as metro épitésével osszefiiggden véltozott, rovidiilt a vonal: el6szor a bel-
s6 végpontja a Nagyvarad térre, majd Kispest, Hatar Gtra kerdilt.

74, abra: Az 50-es villamos vonal és megallohelyi lefedettsége (300 m-es
rdgyalogldssal)
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Forgalmi helyzet
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Az 50-es villamos jelenleg Hatar Gt M és Pestszentlérine, Béke tér kozott
kozlekedik. A 7,9 km hosszi villamos vonalan — a végallomasok nélkiil — 6sz-
szesen 18 megallo van. A villamos vonal zartpalyas, forgalmat kiemelt szegély
valasztja el a kozati palyatol. A vonal jellemzéje azonban a szamos Gtatjaro,
mely — bar a villamos vonal els6bbséget élvez — a szabalytalanul kozlekeddk
miatt jelentésen megneheziti a folyamatos, egyenletes haladast.

75. dbra: Az 50-es villamos forgalomidl elvélasztott palydja az UllGi it mentén

A villamosok hétkdznap a reggeli és a délutani cstcsidoszakban atlagosan 3,33
percenként, mig napkozben 6 percenként kozlekednek. A szerelvények a két
végallomas kozotti Gtszakaszt atlagosan 26-27 perc alatt teszik meg.

A vonalon az atlagos megalldhelyi tavolsag mintegy 460 méter, amely a térbeli
elérhetdség szempontjabol kedvezd.

A vonalon a Hannoverbdl vasarolt TW6000 tipusu szerelvények kozlekednek,
melyek életkora 32-34 év. Ennek ellenére az UV tipusi kocsik lecserélésével a
vonal szolgaltatasi szinvonalat ez a tipuscsere valtas valoban emelte. Bar e jar-
miivek is magas padlézatuak, miiszaki allapotuk a megvasarlaskor jelentdsen
Jjobb volt, mint vonali elddjeiké. '

76. dbra: TW6000 tipusii szerelvény az 50-es villamos vonaldan

A BKV nyilvéantartasa alapjan a vonal napi forgalma 63 ezer utas, ami a 42-¢s
villamos utasszamanak kézel tizszerese, a vonal halézati szerepe lathatéan sok-
kal nagyobb. '

Az 50-es villamos napi utasforgalmat a legfontosabb keresztmetszetekben, a
2007. évi forgalomszamlalas és a 2012. évi kontroll szamlalas szerint vizsgal-
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tuk. (Megjegyezziik. hogy a 2008. évi szamldlashoz képest a 2012-ben végzett
— csak csucsideji — kontroll szamlalas alkalmaval az utasforgalom mintegy 5 %-
os csokkenését tapasztaltuk, amelyet a forgalmi modellezés és a hatasvizsgala-
tok sordn fogunk figyelembe venni.)

A négy keresztmetszet:

«  Hatar at M — Nyary Pal utca;

«  Kossuth tér — F6 utca;

« Lajosmizsei sorompd — Ferenc utca; és

»  Szarvas csarda tér — Foldvary utca kozott.

Az utasforgalom alakulasat — a fenti keresztmetszetekre vonatkozdan — a ko-
vetkezd abrakon szemléltetjiik.

Kispest, Hatar Gt - Pestszentlérinc, Béke tér irany

Keresztmetszeti
utasszam [utas/ora]

77. dbra: A keresztmetszeti utasszamok idébeli alakuldsa Pestszentldrine, Béke tér felé
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Miiszaki allapot

A Budapest-
Lajosmizse-
Kecskemét vasatvo-
nal

Pestszentlérinc, Béke tér - Kispest, Hatar at irany

Keresztmetszeti
utasszam [utas/ora]

78. dabra: A keresztmetszeti utasszamok idébeli alakuldsa Hatdr 1t M felé

Az utasszamokbol az latszik, hogy az utasforgalom jellege olyan szempontbél
hasonld a 42-es villamoséhoz, hogy a Hatar uti végallomas felé az egyes ke-
resztmetszetekben atutazok szama novekszik (vagyis fontos szerepe van a met-
rora torténd rahordasban), valamint erre a vonalra is igaz, hogy reggel a metrd
felé, délutan pedig kifelé nagyobb a villamost igénybe vevok szdma.

A reggeli csticsora a befelé irdnyban 7.00 és 8.00 ora kozott jelentkezik. Délu-
tan kifelé az utasok szama 17.00-18.00 o6ra kozétt a legmagasabb: a Hatar at
utdn 1600-1800 utas/cso, a kiils6 keresztmetszetekben ugyanakkor 450-500
utas/cso ala csokken.

Az 50-es villamos megalloi megfeleld allapotban vannak, egves helyek
fellyjitasa esedékes lenne.

A villamos vonal korabdl addddan a palya alépitménye fold. A felépitmény zu-
zottk® dgyazaton lefektetett LM jelti vasbeton aljakbol és 48,5 kg/fm sinekbdl
all, amely 3,90 m tengelytavolsagra keriilt kialakitasra. A Vignol 48-as, nyitott
zzottkdves ¢s kdzéposzlopsoros vagany életkora 22 év.

4.1.6 Vasuti kozlekedés az érintett teriileten

Mind az Ul16i, mind az Ady Endre utat (és ennek megfelelden az 50-es villa-
mos €s a meghosszabbitando 42-es villamos palyajat) szintben keresztezi a
142-es belfoldi menetrendi mezdvel jelolt Budapest-Lajosmizse-Kecskemét
vasitvonal (mely eredetileg HEV vonal volt). Kispest vasttallomas az Ul15i ut
¢s az Ady Endre Ut kozott helyezkedik el.

Az utdbbi években, a mozdonyos vonatok mellett, elsésorban a kisebb forgal-
mu délelstti, hétvégi idészakban megjelentek a MAV korszer(i motorvonatai is.
Eleinte, 2009-ig a 6341 sorozati motorkocsik dolgoztak a vonalon, majd 2009.
szeptembere 6ta a 6342 sorozati motorkocsik tovabbitanak szamos vonatot. A

} KOZLEKEDES 2 RENECON COWI



A Havanna és Gloriett lakotelepek kotottpalyas kapesolatanak kialakitasa a 42-es villamosvonal meghosszabbitaséaval 118

Megvalosithatosagi tanulméany és kéltség-haszon elemzés

Vonatforgalom

vonalszakaszon az eldvarosi forgalomban jellemz6 ingazok (dolgozok és dia-
kok) utaznak.

A 3-as metrd 1980-as megnyitasa elott a Lajosmizse fel6l érkez6 vonatok egé-
szen a Budapest-Nyugati palyaudvarig kozlekedtek. Kobanya-Kispest atszallo-
allomas megnyitasa utan a Nyugati palyaudvarig bejaré vonatok szama folya-
matosan csokkent, az 1990-es évekre mar csak napi kettd kozvetlen maradt, de
2008. december 14-td] ismét az dsszes jarat bemegy a Nyugatiba.

A vizsgalt kérnyezetben mind az Ulldi uti, mind az Ady Endre ati vasati ajar6
fénysorompoval és félsorompdval védett.

st
Fid

T e

80. dbra: A lajosmizsei vasutvonal dtjdroja az Ady Endre 1t végén

2012. december 9-t61 Iép életbe a 2012/2013. évi menetrend. Ennek figyelem-
bevételével mutatjuk be a vonal forgalmat.

Az i menetrend bevezetésével Budapest és Lajosmizse kozott Gyal és Inares-
Kakucs allomasok atépitése utan egész napra kiterjesztésre keriil az 6rankénti
iitemes menetrend. A szakaszon az el6varosi vasati kindlat versenyképességé-
nek javitasa érdekében munkanapokon a jelenlegi 36 helyett 42 vonat kozle-
kedik. A kedvezobb lehet6ségeknek kdszonhetden a fovarosba tarto délutani
vonatok menetideje 38 perccel csokken. A reggeli drdkban 01j, litemen feliili
jaratok indulnak Ocsarél és Taborfalvarél Budapestre (a kordbbi dabasi jaratot
valtja ez fel).
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A teherforgalom rendszeres, tobb olyan ipari iizem is talalhat6 a vonal mellett,
amely vasuton végzi a szallitast. A vonal déli részérdl Kecskemétre, az északi
szakaszrol pedig a Budapest-Ferencvaros palyaudvarra tovabbitjak a teherszal-
litmanyokat.

A személyvonatok megengedett sebessége a Budapest-Lajosmizse koztti sza-
kaszon 60 km/h, a kdzvetlen tehervonatok max. 40 km/h-, mig a csomoponti
kiszolgalé vonatok és tolaté menetek legfeljebb 20 km/h sebességgel kézleked-
hetnek.

Az Ady Endre 0ti vastti atjaronal az utat nem csak a févagany keresztezi, ha-
nem az allomashoz tartozo kihizoé vagany is. Igy a kocsirendezések alkalmaval,
a tolatdsok miatt a vasuti atjard lezarasa a normal vasiti atkelésnél joval hosz-
szabb.

idoszakban (6.30-8.30 kozott) mintegy 4 alkalommal tapasztalhatd lezéras,
mely 3-4 perces zarva tartast jelent (esetenként el6fordul majd 5 perces lezaras
is). A délutani csticsidoben (15.00-17.30 kozott) szintén 4 alkalommal tapasz-
talhato a vasiti 4tjro lezardsa, amely egy-egy esetben — hasonldan a reggelhez
- 3-4 perces varakozast jelent a vasutat keresztezd forgalomnak (szerencsés
esetben eléfordul, hogy ilyenkor csak 2-2,5 percig kell varakozni).

A vasuti atjar6 zardsanak idejére jelentos a kozati jarmivekbél feltorlddo jar-
miisor.

Az Ul16i uti atjaréban a vastitvonal forgalma a tolatasi miiveleteket leszdmitva
kozel hasonlé a fent leirtakkal.
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4.1.7 Gyalogos és kerékparos kozlekedés az érintett teriileten

A gyalogosok szamara az érintett itvonalak mentén mindenhol biztositott a szi-
lard burkolati jarda. A jardak szinte kivétel nélkiil kiemelt szegéllyel csatla-
koznak az Gttesthez, mely jelenleg nem segiti a mozgasukban korlatozottak
kozlekedését. Az utak megvilagitottsaga kiilonbozé megoldasu és szinvonali,
igy vannak szakaszok ahol az esti idoszakban a gyalogos kozlekedés biztonsaga
emiatt problémas.

Kerékparos kozlekedés a teriileten kevésbeé jellemzo, igaz ennek feltételei (ke-
rékparsav, kerékparut) csak néhany helyen keriiltek kialakitasra. Az Gt forgal-
matol kiilon vezetett kétiranyu kerékparat van a XVIII. Margé Tivadar utca f6-
utvonal északi oldalan.

82. dbra. Kijelslt kerékparit a Margo Tivadar titon

A XVIIL Kele utca déli oldalan, a Gloriett lakételep mentén is kétiranyt kerék-
partton lehet kerékparral kozlekedni.

83. abra A Kele uti kerékpdrut
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Forgalomnagysag

Csatornahalozat

A gyalogos ¢és kerékpar forgalom szempontjabol az Ady Endre Gt- Puskas Fe-
renc utca vonalat keresztezd lajosmizsei vasiti atjaro kornyezetét fokozottab-
ban tekintettiik at. A hétkdznap mért forgalomszamlalas adatait a kovetkezd
abran szemléltetjiik:

Athaladé/15 perc

Ady E. ut - Hoffherr A. utca vasti atjaro

[4)]
o

F-S
o

(2]
o

== ]
o o
I N

o
Ly

|l gyalogos @ kerékparos

84. abra: A gyalogosok és a kerékpdrosok szdma a vasiti dtiaroban

.....

Az Oras Osszesités alapjan a ,,gyalogos csucsido” reggel 7 oratol kb. fél 9-ig
tart, a cstcsdra alatt (7.15 és 8.15 kozott) kétiranyban kézel 140 embert regiszt-
raltunk, aki atkelt a vasiti atjaron. A délelotti teljes 3 Oras iddszakban Gsszesen
kozel 300 gyalogos hasznalta a vasiti atjarot.

Délutan 15.00 és 18.00 ora kozott kozel 25 %-kal kevesebben keresztezték gya-
log a vasutat, és a csticsora (15.00-16.00 6ra) keresztmetszeti forgalma is kézel
ennyivel kisebb, 110 f6/6.

A gyalogosok idoben nem egyenletes intenzitassal jelennek meg, hanem ta-
pasztalataink szerint hullamokban érkeznek, leginkabb az iskola- és munkakez-
dési idészakoknak megfelelden.

A kerékparosok szama a vasuti atjaroban alacsonyabb, de nem elhanyagolhato.
Oras Gsszesitésben négy kerékparos volt a maximum , fél 7-t61 és fél 9-t6l s,
foleg ha ehhez még figyelembe vessziik a kedvezétlennek mondhatd koriilmé-
nyeket, a nagy forgalom és a sziik kézati keresztmetszet miatt. Erdekes, hogy
reggel a kerékparosok szama a legnagyobb gyalogos forgalmu idészakban volt
a legkevesebb.

4.1.8 Kozmiivek az érintett teriileten

A Hatar 0ti villamos végallomas (IX. keriilet) a Ferencvarosi szivattyttelep
vizgyflijtoteriiletéhez tartozik, egyesitett rendszer szerint csatornazott. A terve-
zési teriilet XIX keriileti szakasza (a Wekerle telep kivételével), és a XVIIL. ke-

i KOZLEKEDES ZTRENECON COW

—————



A Havanna és Gloriett lakotelepek kétottpalyas kapcsolatanak kialakitasa a 42-es villamosvonal meghosszabbitasaval 119

Megvalosithatosagi tanulmany és kéltség-haszon elemzés

Vizellatas

riillet Vorosmarty Mihaly utcatdl nyugatra esé szakasza egyesitett rendszer sze-
rint csatornazott. A XIX keriilet Wekerle telep és a XVIIL. keriilet V6rosmarty
Mihaly utcatél nyugatra es teriilete elvalasztott rendszerii. Az egyesitett rend-
szerli hdlozat, és az elvalasztott teriiletek szennyvizelvezetd halozata a Dél-
Pesti szennyviztisztito telep vizgytijtdjéhez tarozik. Az elvalasztott teriiletek
csapadékvizeinek befogaddja a Gyali patak 7-es ag.

A Hatar uti villamos végallomas kdrnyezetében kisméretii @30 és @40 cm at-
meérdji csatornak tizemelnek. A Hatar 0ttdl a Rakoczi utcaig @340, @50, 960,
60/90t, 70/105t, 80/120t, 90/135t szelvényll csatorna gytijti a csapadék és
szennyvizeket. E csatorna a Rakdczi utcan déli iranyban 100/150t szelvénymé-
rettel déli iranyban hagyja el az Ady Endre utat. A Corvin kéruttol a paratlan
oldali utpalyaban bajuszcsatorna talalhato. A Rakdczi utcatol a Vas Gereben
utcaig terjedd szakaszon a vizelvezetés jellemzden kétoldali bajuszcsatornakkal
torténik, melyek befogaddi az Ady Endre utcat keresztezd Hunyadi utcai, Kis-
faludy utcai, Batthyany utcai, Kossuth Lajos utcai, Vas Gereben utcai déli fo-
lyasiranyl gytijtécsatornak. A Vas Gereben utca—Kis Viola utca kozotti szaka-

~ szon @120 cm-es gylijtd iizemel, a paros oldalon bajuszcsatornakkal.

A @120 cm-es gyljto a Kis Viola utcatdl az Ady Endre utca—Puskas Ferenc
utca nyomvonalon halad tovabb a vasut keresztezése utan @94 cm mérettel, és
a Vaslemez utcanal hagyja el a tervezési teriiletet. A Kis Viola utca—Tulipan
utca kozotti szakaszon az a paros oldalon bajuszcsatornak tizemelnek. A Vas-
lemez utca—Daranyi Ignac utca kozotti szakaszon mintegy 160 fm hosszban
jelenleg egyaltalan nincs csatorna, a tovabbi mintegy 140 fm hosszban iizemeld
040 cm-es csatorna pedig csak szennyvizet fogad. A Csapd utcaban @60, 040,
030 cm-es csatorna iizemel. A szakasz vége a Vorosmarty utca — ez az egyesi-
tett rendszer( halozat hatara. A Csapd utcaban a Nyerges koztol @25 cm-es
csatorna szennyvizet szallit az elvalasztott rendszeril teriilet szennyvizesatorna-
halézataba.

A Barta Lajos utcaban (Havanna lakotelep) a meglévo atpalya alatt ©40, 050,
@60 cm méretii csapadékesatorna iizemel, melynek befogaddja a Baross utcai
@180-as gyiijtd. Szennyvizcsatorna a Vorosmarty utca feldl mintegy 100 m
hosszban talalhato az Gtpalya alatt, valamint az északi oldali jardaban (~210 m).
Az utcaban keresztiranyban tobb szennyvizcsatorna is atszeli. A Kinizsi Pal
utcaban az Gtpalya tengelyében 040 cm-es csapadékesatorna iizemel, melynek
befogaddja szintén a Baross utcai @180-as gylijtd. Az utca déli oldalan — telek-
hataron belil — csapadék €s szennyvizcsatorna hiizodik. A Margé Tivadar utca-
ban a Kele utca—Makéi utca kozott @30 cm-es szennyvizesatorna épiilt, tovabbi
szakaszanak tervezése jelenleg folyik a Sallai Imre utcéig. E szakaszon csapa-
dékcsatorna jelenleg nincs, a csapadékviz elvezetése nem megoldott. (Egy sza-
kaszon elhanyagolt szikkasztoarkok talalhatok). A Margd Tivadar utca—Sallai
Imre utca tervezett villamos végallomas kozotti szakaszan az atburkolat alatt
csapadék- és szennyvizesatorndk tizemelnek.

A tervezési teriileten lizemeld vizellato haldzat a pesti alapzonahoz, a kelet-
pesti felsdé zonahoz, ill. a lakdtelepi zonahoz (Havanna ltp.) tartozik. A vezeté-
kek anyaga valtozatos: az elosztd halozat esetében ontdttvas (6v), azbesztce-
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Gazvezeték halozat

ment (ac), gdmbgrafitos ontdttvas (gév), és KPE anyagi csovek talalhatdak, a
Marg6 Tivadar utcdban pedig DN700 SENTAB fonyomocso tizemel.

A Hatar ati villamos végallomas térségében szamos nagyobb atméroji (DN400,
DN500, DN600) vezeték talalhaté. A Corvin kéruti megallonal a paratlan oldali
atpalyaban DN400, a paros oldalon DN 100, ill. DN 125 méretii vezetékek iize-
melnek. A DN400-as vezeték az Arany Janos utca keresztezddésében étkeriil a
paros oldalra, a DN125-6s pedig a paratlan oldalon halad tovabb. A Templom
tér, és Kossuth Lajos utca kdrnyezetében a paratlan oldali DN125-6s vezeték
latja el mindkét oldal vizellatasat. E vezeték a Vas Gereben utcatol a Hoftherr
Albert utcdig DN150 méretii, a keresztezd utcak rakotései, és a hazibekotések a
villamos palya alatt védcsdben vannak.

A Puskas Ferenc utcaban a Hofherr Albert utca—Daranyi Ignac utca kdzott
DN200 méretii elosztovezeték biztositja az ingatlanok ellatasat. A Csapé utca-
ban DN100-as vezeték lizemel, mely a Vorosmarty utcaban észak felé elhagyja
a tervezesi teriiletet. A Barta Lajos utcaban hossziranyu vizvezeték nem talalha-
t0, azonban tobb DN200, ill. DN300-as vezeték keresztezi a tervezett villamos
nyomvonalat. A Kinizsi Pal utcaban a Baross utca—Est utca kozétt az Gtpalya
alatt DN 100 méretil vezeték iizemel, az Est utca—Kele utca kdzotti szakaszon az
¢szaki oldali jarda melletti z6ldsavban DN200-as vezeték talalhato. A Margd
Tivadar utca, Kele utca—Sallai Imre utca kdzotti szakaszan DN200-as elosztd-
vezeték, és DN 700 SENTAB fényomocso tizemel. Ez utobbi a Gilice tér feldl
latja el a Lakatos utcai tarozot. A Sallai Imre utca—Gloriett lakotelep villamos
végallomas kozott DN300 méretii vezeték biztositja az ingatlanok vizellatisat.

A villamoshaldzat bévitésével kapesolatos munkék érintik a FOGAZ Zrt. kis-
és nagykdzeép nyomasu halézatat.

Az Ady Endre Gt mentén a Kis Viola utca és a Hoffher Albert utca kozott kis-
nyomasu elosztohalozat tizemel, mely a Kis Viola utcatol az Ady Endre ut pa-
ros oldalan halad DN110 PE atmérével, majd az Endresz Gyorgy utcanal
DN160 PE atmérdvel a meglévd villamos sinek alatt véddcsdben tér at a parat-
lan oldalra, és a Tulipan utcaban dél felé hagyja el a tervezési teriiletet. A Tuli-
pan utcatol az Ady Endre aton a DN160 PE vezeték lesziikiil DN110 PE-re,
majd a Hotherr Albert utcaban észak felé halad tovabb. Az Ady Endre ut paros
oldali hazait az Endresz Gyorgy ¢és a Hotherr Albert utca kozott az elobb emli-
tett elosztéhaldzatrdl ledgazd agvezetékek latjak el gazzal. A kdrnyezé utcak
csatlakozo vezetékei DN110 PE méretiiek.

A Hoftherr Albert utcabdl dél feldl érkezik a Puskas Ferenc utca paratlan oldala-
ra (a vasuti sineket védocsoben keresztezve) egy DN400 HA nagykozép-
nyomasl gazvezeték, amely a Hengersor utcaban hagyja el a tervezési teriiletet.
Errél a vezetékrol agazik le egy DN150 HA atmérdji vezeték, mely a Puskas
Ferenc utca—Csapé utca—Barta Lajos utca nyomvonalon végighaladva csatlako-
zik a Baross utcai gaznyomas-szabalyozohoz. Ez a vezeték a tervezési szaka-
szon 13 fogyasztot lat el hazi nyomasszabalyozon keresztiil gazzal (az adat-
szolgaltatas szerint).
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Tavho halozat

Elektromos haldzat

Tavkozlési halozat

A Daranyi Ignac utcaban DN 160 PE, a Nyerges utcaban és kdzben pedig
DN110 PE kisnyomast gazvezetékek iizemelnek.

A Mikes Kelemen utcabol érkezik a Puskas Ferenc utcara DN315 PE méretben
egy kisnyomast gazvezeték, mely csatlakozik a Vérdsmarty utcabol érkezd
Barta Lajos utca paratlan oldalaban fekvé DN400 HA kisnyomasa elosztoveze-
tékhez. Ez a DN400 HA vezeték a Barta Lajos utcai rendérség épiilete el6tt el-
haladva lecstkken 300-as atmérdjlire, és ezzel az atmérdvel (hol TA, hol PE
anyaggal) halad a Kinizsi Pal utca 3. szamu hazig, ahol ismét felbéviil DN400-
as atmeérojire a 11. szamu hazig. Itt tdbbszorss szlikités utan DN160 PE méret-
ben csatlakozik a Margo Tivadar utcdba és halad dgvezetékként a 124. szami
hazig.

Ez a kisnyomasu elosztovezeték szintén a Baross utcai nyomasszabalyozohoz
csatlakozik, DN400 HA atmérdvel.

A Vikar Béla utcabol egy DN400 TA atmérdjii gazvezeték kot még erre az el-
osztovezetékre, valamint a becsatlakozo ill. keresztez6 utcakbdl is érkeznek
rakotések 90-315 atmérok kozott.

A Sallai Imre ut és a Margd Tivadar utca 150. szamu haza (tervézési szakasz
vége) kozott DN200 PE gazeloszto vezeték tizemel.

A villamoshaldzat bovitésével jaro villamospalya és ut korrekcio és épités érinti
a teriileten 1évo, és a FOTAV Zrt. tulajdondban 1év6 tavhoellatasi vezetékeket.
A pestlérinci hokorzet hdenergia ellatasit a Kispesti Erémii biztositja. A ho-
hordozé kézeg forroviz, melynek héfoklépessje: 130/80 °C, névleges nyomasa
PN25.

A tervezési teriileten elhelyezked6 meglévé tavhoellatasi vezetékek részben vb.
véddcsatorndban, részben kzvetlenill — eldreszigetelt vezetékként — foldbe fek-
tetve helyezkednek el (KELIT vagy ISOPLUS rendszerti vezetékként). A Barta
Lajos utcat, a Baross utcat és a Kinizsi Pal utcat acél véddcsben keresztezik.

A tervezett villamos nyomvonal érinti az ELMU Nyrt. 120 kV-os, 20 kV-o0s, 10
kV-0s 0,4 kV-o0s, kozvilagitasi-, és hirkozlé halozatat.

Az eldzetes egyeztetések, adatszolgaltatasok, és helyszini felmérések alapjan, a
targyi beruhazas tervezett épitési, tereprendezési munkdlatai a tavkozlési szol-
galtatok kozill a Magyar Telekom Zrt. meglév alépitmény halozatat, és a fold-
feletti, oszlopsoros légkabeles halozatat érinti.

Az M-Telekom alépitményében €s oszlopain a sajat tulajdoni- és fenntartasi
kabelhalozatan kiviil egyéb kabelhaldzatok — példaul zartcélu, Gn. , kiilon ke-
zelt” kabelek, illetve kabelhely-bérlettel rendelkez6 egyéb szolgaltatok (pl.:
KTV) —is iizemelnek.
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Zildfeliiletek
jellemzoi

419 Zoldfellletek az érintett teriileteken

A Hatar 0ti végallomdson az érintett teriiletek kdzelében zoldfeliilet, fasor nem
talalhato.

Az Ady Endre Gton [év6 fak a BVKSZ altal védett fasor részét képezik. Az Gt
menti fasor szakaszonként vegyes képet mutat, altalanossagban elmondhato,
hogy az id6s fiak vegyes allomanytak, azonban a kiiiltetett fiatal fak szakaszon-
ként egységesek. Az 0j telepités Acer (juhar) és Fraxinus (koris) fakbol all. Az
idésebb fak féként Robinia (akac), Gleditsia (lepényfa), Populus (nyar), Celtis
(ostorfa) és Sophora (japanakac). Ezek koziil a fasor megjelenésében értéke-
sebb a templomtéri megallonal 1évo idés Sophora allomany, 40-90 cm t&rzsat-
mérokkel, szép koronaformaval.

A vasuti atjard kormyezetében az Ady Endre at melletti foldes zoldfeliiletek hi-
anyosan fasitottak. Az allomanyt Koelreuteria (csdrgdfa) és Robinia (akac) al-

kotja, melybe belekeveredett 1-1 Ailanthus és Acer is. A fasorok vegyes Gssze-
tételiiek.

A temetd melletti Puskas Ferenc utca atszakasz csak 30 m-es szakaszokban van
fasitva.

A Csapo utca fiatal, 4-6 cm—es torzsatmérdji Koelreuteriakkal (csérgéfa) van
két oldalon beiiltetve. A fasort csak a gépkocsi behajtok és utcak szakitjak meg.

A Barta Lajos utca a Vérosmarty utca és a Baross utca kozott két oldalan fasi-
tott. A déli oldalan, ahol tobb a zéldfeliilet, két parhuzamos fasor is fut. Egysé-
gesebb fasor a Vorosmarty utca torkolatanal 1évo park és ut kotott van, itt
Koelreuteriak alkotjak a fasort. A masik, arculatilag jelentésebb fasor a Kondor
Béla sétany keresztezodésében van. Az Gtszakasz mindkét oldalan id6s, 30-50
cm torzsatmérdji Ailanthusok alkotnak egységes fasort.

A sziik Kinizsi Pal utca két oldalan a Baross utca és a Kele utca kozott 1-1 Tilia
(harsfa) fasor all. Az idosebb allomany kozé a hézagokba fiatal, 3-4 cm-es
torzsatmérdjh kis harsfakat tiltettek. Az utsorfak lombjai néhol szorosan kap-
csolodnak a lakohazak elokertjeiben nott idos fakkal is, igy nagyobb egybefiig-
g6 lombtomeget alkotnak.

A Margd Tivadar utca Kinizsi utca és Sallai utca kozotti szakaszan az ut északi
oldalan idés fak allnak, platan, hars és akdc. A Margod Tivadar és Kele utca sar-
kan 1évo haromszog alakl parkban szintén nagy lombkoronaju idos fak talalha-
tok. Az iskola melletti z6ldsavban csak néhany fa all, itt a f6 lombtomeget a
kerités mellett 4llo, az iskola teriiletén allo fak adjak.

A Margo Tivadar utca Bokay kert melletti szakszan az Gt keleti oldalan park
talalhato. A park szélén két karakteres fiatal fasor van, 4-6 cm térzsatméroji
Acer (juhar) és Koelreuteria (csorgdfa) fasor. A kis fak kozott a sorokon kiviil
cgy-két idosebb fa is talalhato.
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Baleseti statisztika

Kozati balesetek

Az ut a Sallai Imre és Benedekfalva utca kozotti szakaszan 0j iiltetésti 4-6 cm
torzsatmeérdjli juharfak sorakoznak. Ezek allapota valtozatos. Vannak szép
egészséges peéldanyok, és kettétort, koronatlan, kiszaradt példanyok is. A lako-
héazak eldtti szakasz id6s Celtisekkel (ostorfa) beiiltetett, a fasorban kordbban a
hianyokat kis fak iiltetésével potoltak. A Celtisek egységes, szép, értékes fasort
képviselnek.

A Kele utca Kinizsi és Sallai utca kozotti szakaszan jelenleg az utca mellett
gyepes zoldfeliletek hizédnak. Faallomany az iskola keritése kozelében, a pa-
nelhaz elétti parkoldonal és a parkban van.

4.1.10 Baleseti helyzet az érintett teriileten

A baleseti helyzetet egyrészt a koziti forgalomban bekévetkezett balesetek ol-
dalardl, masrészt kiemelten a kozforgalmu kozlekedés érintettségében vizsgal-
tuk meg.

A budapesti nyilvantartasban (BRFK) els6sorban a regisztralt személyi sériilés-
sel jaro koziti balesetek adataira tudunk tamaszkodni. gy ezen adattér baleseti
adatait vizsgaltuk a projekt altal érintett itvonalak tekintetében. A baleseti
helyzet attekintéséhez a nyilvantartas rendelkezésre all6 feldolgozott adatai sze-
rint 2002. jalius elejétol a 2007. junius végéig terjedd iddszak adataira tdmasz-
kodtunk. '

A 42-es villamos a XIX. Ady Endre uton vezet végig, igy ezen a fouton tértént
személyi sériiléses baleseteket vizsgaltuk. Az elmult 6t évben az Ady Endre
uton dsszesen | 18 személyi sériiléses baleset kovetkezett be. Ebbol 1 halalos,
28 sulyos és 89 esetben konnyt sériiléssel végzodott a baleset.

A kozati balesetek leggyakoribb oka (49 %) az els6bbség meg nem adasa, ami-
nek kozel egynegyedében a gyalogosoknak nem adtak meg az elsdbbséget a
koznti jarmiivek vezetdi. A jarmiivezetok figyelmetlenségébdl egyébként az
esetek 6 %-aban, mig a gyalogosok figyelmetlenségébdl 8 %-ban tortént sze-
mélyi sériiléses esemény. Osszesen 7 %-ban a sebesség tullépésébdl vagy hely-
telen megvilasztasabol, valamint 5 %-ban a nem megfeleld kovetési tavolsag
okozta a személyi sériiléssel jaro baleseteket.

A féutvonalon a legtébb személyi sériiléses baleset a Hofherr Albert utcai ke-
resztezOdésnél kovetkezett be az elmalt 6t évben 17 esetben (elsobbség meg
nem adas), ezt kdveti a Vas Gereben utca keresztez6dése 12 alkalommal. A
harmadik legveszélyesebb keresztezodés a jelzolampas Hunyadi utcai (7 bale-
set) és a Kisfaludy utcai csomdpont (6 személyi sériiléses eseménnyel 6t év
alatt),

A 42-es villamos vonal meghosszabbitasanak szoba keriilé atjai részben Kis-
pesten (Puskas Ferenc utca), de foként a XVIII. keriiletben talalhatok (Csapd
utca, Barta Lajos utca, Kinizsi utca, Margé Tivadar utca, Sallai utca).

A Puskas Ferenc utcaban az elmalt 6t évben nem volt személyi sériiléssel jard
baleset, mig a Csapo utcan 4 személyi sériiléssel jard baleset tortént (mindegyik
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kénnyt sériiléses), a Barta Lajos utcan — a Havanna-lakotelep fottjan — 14
esemeény volt. Ebbol 2 esetben stlyos sériiléssel, a tobbinél kdnnyl sériiléssel
végzOdott a sajnalatos torténet. A két Gtszakaszon bekovetkezett balesetek leg-
fobb oka (44 %). hogy az egyik kozati résztvevo nem adta meg az elsdbbséget
a masiknak, illetve egy esetben a gyalogosnak. Az esetek 17 %-aban a gyalogos
hib4jabdl (varatlan magatartasbol) kovetkezett be személyi sériiléssel végz6do
esemény. Kedvezo, hogy 2002 ota (akkor is csak 2 esetben) nem volt ezen a
szakaszon gyorshajtasbol személyi sériiléses baleset.

A Kinizsi Pal utcaban &t év alatt 3 esetben volt személyi sériiléssel jaré baleset.
Mindegyik oka a kozati jarmii részére az elsobbség meg nem adasa.

A 2x1 savos Margo Tivadar utca a korabbi utvonalakhoz képest szomoru bale-
seti helyzetképet mutat. Az elmult 6t évben Gsszesen 35 baleset tortént, mely 13
esetben sulyos, 22 esetben kinny( sériiléssel végzodott. Az utkialakitast figye-
lembe véve (nagyfesziiltségii tartd oszlopok kozott vezet az utpalya) talan nem
meglepd, hogy a legtobb baleset oka az elsdbbségi szabalyok nem megfeleld
betartasabol adodik. Az esetek 51 %-a erre az okra vezethetd vissza, s ezek ko-
zel negyvede gyalogos szamara valo elsobbség meg nem addsa. Az események
11 %-aban a gyorshajtas okozta a személyi sériiléssel jard balesetet, mig 14 %-
ban a szabalytalan, figyelmetlen kikeriilésbol, elozésbol vagy helytelen koveté-
si tavolsag megvalasztasbdl tortént baleset. Az esetek 17 %-aban kimondottan a
gvalogosok okoztak a rajuk nézve sériiléssel jaro beleseteket, akar véaratlan, hir-
telen uttestre lépésiikkel, valamint jarmi vagy mas tereptargy mégiil valo, elore
nem észlelhetd athaladasukkal.

A Sallai Imre utcan a vizsgalt idészakban 6sszesen egy gyalogos gazolas tor-
tént, viszont az kijelolt gyalogatkelhelyen.

Az Ul16i ton sajnos nem meglepd a baleseti helyzet. A vizsgalt idészakban az
Ullsi ut két keriiletre esd részén dsszesen 313 személyi sériiléssel jaré baleset
tortént. Ebbol 7 esemény halalt okozott, 73 esetben (23 %) sulyos-, mig 233
esetben (74 %) kénnyii sériilés volt a baleset kimenetele.

Az Ulléi Gt adott szakaszan a kozuati balesetek leggyakoribb oka (27 %) az el-
s6bbség meg nem adasa. Szintén viszonylag nagy szamban fordul el6 (8 %)
személyi sériiléssel jard baleset abbdl, hogy a jarmiivezetdk helyteleniil vélaszt-
Jjak meg a sebességet, illetve tullépik az eloirt sebesség értéket, valamint abbdl,
hogy tilos jelzésen, vagy a rendéri jelzés ellenére athaladnak, nem allnak meg
(17 %).

Kozel 4 %-ot tesznek ki azon balesetek, amelyben szabalytalan elézés torténik,
7 %-ban fordult eld a helytelen kdvetési tavolsagbdl, s tovabbi 5 %-ban a kife-
jezetten figyelmetlenségbdl eredd személyi sériiléssel végzodott baleset.

Az Ull6i ton azonban a gyalogosok is jocskén okoznak balesetveszélyes hely-
zetet, s ezzel sajat épségiikben tesznek kart. Az esetek 4 %-aban tiltott helyen
haladnak, vagy futnak at, valamint 12 %-ban az uttestre vald hirtelen lelépé-
stikkel teremtenek visszafordithatatlan eseményt.
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BKYV balesetek

A nyilvantartasban nem szerepld, anyagi karral jaro balesetek szdma a nagy
forgalmu, s gyakran torlodott itszakaszokon feltételezésiink szerint hasonldan,
vagy még ennél is magasabb. Bar a fenti Gitvonal szakaszok kialakitottsaga elté-
rd, mégis azdltal, hogy egy 0t vonalvezetése egyenes (Ady Endre ut, Ulléi ut),
viszonylagosan j6 ralatassal rendelkezik a kdrnyezd becsatlakozo utcak felsl, ez
még nem elegend6 ahhoz, hogy feltételeznénk, hogy ott kevesebb konfliktus .
adddik, mint pl. egy tobbszoros ives vonalvezetés esetén.

A kozosségi kozlekedéssel kapesolatos baleseti helyzetet a BKV Zrt. kozfor-
galm jarmiiveket ért balesetekrol vezetett nyilvantartasa (2003-2007) alapjan
elemeztiik.

A 42-es villamos kézlekedése soran Gsszesen 35 baleset tortént, melyek kozil
24 balesetet idegen jarmi vezetdje okozott. A BKV hibajabol bekovetkezett
balesetek mintegy fele ,,All jarmiinek hatulrol iitkozés”-bdl adddott, mely a
fovarosi altalanos tapasztalat szerint tébbnyire a kiilonb6z6 menetdinamikai
tulajdonsagok miatt (kiilonbozd fékat kvetkeztében) kovetkezik be, pl. amikor
a villamospélyan haladé jarmi vezetdje hirtelen fékezve megall.

A villamos vonalra juto éves atlagos balesetszam: 2,5 baleset/km/év.

Az Ady Endre uton a balesetek legfobb okai: kanyarodas szabalyainak megsze-
gése vagy villamossal szembeni kanyarodas (31 %), elsébbség meg nem adasa
a villamos részére (20 %), szabalytalan vagy figyelmetlen vezetés (11 %). A
balesetek — egy kivételével — anyagi karos kimenetellel végzodtek.

A baleseti helyszinek szempontjabdl a vizsgalt idoszakban a leggyakoribb bale-
seti hely az Ady Endre Gton a Talas utcai keresztezodés (Wekerle-telep).

A Havanna lakotelepet kozvetleniil kiszolgalo gyors 136-os autdbusz vonalan
az elmult 6t évben 6sszesen 43 kozforgalmi jarmiivet érintd baleset tortént. Ez
fajlagosan 1,9 baleset’/km/év atlagos érteket jelent.

A 43 balesetbdl 15 a kozszolgaltato-, mig a tobbi 28 baleset idegen jarmiivezetd
hibajabol kovetkezett be. Az dsszes balesetbdl 2 silyos, 5 konnyi sériiléssel,
mig a fennmaradé 36 baleset anyagi karral végzodott.

A balesetek bekovetkezésének legfébb okai: elsbbség meg nem adas (23 %),
szabalytalan mandverezés, savvaltas, kikeriilés (19 %). figyelmetlen vezetés
(16 %), kanyarodasi szabalytalansag (14 %), kovetési tavolsag be nem tartisa
(9,3 %).

A vonalon a legtobb baleset az Ull6i ton tortént (19 %), de t&bb esetben ko-
vetkezett be a Szabo Ervin Gton (14 %) és a Daranyi Ignac utcaban (12 %) is
baleset. A Barta Lajos utca — az adatok alapjan — nem nevezhetd balesetveszé-
lyesnek.

A Gloriett lakdtelep kiszolgalasaban szerepet betdlté 194-es autobusz vonalan
az elmult 6t évben Osszesen 58 autdbuszt is érintd baleset tortént. Hat esetben
konnyl sériiléssel zarult, mig a tobbi esetben anyagi karral végzddott az ese-
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A versenyképesség
ndvelése

mény. Az 6t év eseményei 1,5 baleset’/km/év fajlagos baleseti mutatot jelente-
nek.

A balesetek jelent6s részének oka az elsdbbség meg nem adés (31 %), de sza-
mottevd a figyelmetlen vezetés is (24 %), melyek dontden a helytelen oldalta-
volsag felmérésébol kovetkeztek be. Mindezek mellett eltdrpiil a kanyarodasi
szabalyok megszegésébol eredd balesetek szama (10 %), vagy a szabalytalan

manéverezéshdl adodo események bekdvetkezése (8,6 %).

Bar a jarat t6bbségében folton, vagy jelzétablaval védett utcdkon kozlekedik,
mindezek a baleseti okok mutatjak, hogy a szamos keresztezd, becsatlakozo
utcaval ,tlizdelt” Otvonal, valamint a siir(i beépitettség, az Gtpalya szik, geo-
metriai szélessége megnéoveli a fenti okokbdl bekdvetkezett konfliktusok els-
fordulasat, igy az ilyen jellegli balesetek bektvetkezését is. A Nadasdy utcaban
tortént a balesetek 36 %-a, és jellemzd baleseti szakasz a Pozsony utea is (14
%). '

Az Ull6i aton vezetd 50-es villamos vonalnak is attekintettiik a baleseti helyze-
tét.

A vonalon az elmult 6t évben 147 villamossal 6sszefiiggd baleset kévetkezett
be. Ebbol 11 esetben sulyos-, 23 esetben konnyt sériilés tortént, s a tovabbi 113
alkalommal anyagi karral végzodott az esemény.

Az események koziil csupan 3 esetben volt BKV jarmiivezetd okozdja a bale-
setnek, tobbségeében egyeb jarmiivek okoztak azokat. 12 esetben gyalogos el-
lités tortént, amelyek kivétel nélkiil a gyalogos szabalytalansagabdl (tilos jelzé-
sen vald athaladas), vagy hirtelen, elére nem lathato viselkedésébdl kovetkezett
be

A balesetek kozott a legjellemzobb, egyrészt az elsébbség meg nem adisa a
villamos részére (38 %), masrészt az egyéb jarmuvek részérdl a kanyarodas
szabalyainak megszegésébol (39 %) okozott balesetek. Ez utobbi balesetek leg-
inkabb olyan ttvonalakra jellemzd, ahol a villamosvaganyok az ttpalya egyik
szélén keriiltek kialakitasra, és szamos ntatjard keresztezi a vasuti palyat. Egy
ilyen jellegii villamospalyan valo athaladas, mind a nagyives mind a kisives
kanyarodasok tekintetében fokozottan balesetveszélyes helyzetet teremthet, s
csak kell6 figyelem mellett — és mindkét villamos irany megfeleld ralatasat ko- -
vetden - célszerli a vaganyokon athaladni.

A balesetek 40 %-a a befelé¢ (Hatar Gti végallomas felé) iranyu kozlekedés so-
ran, 60 %-a kifelé, a Béke tér felé halado villamost érintden kdvetkezett be.

Az 50-es villamos vonalra juté fajlagos balesetszam: 3,7 baleset/km/év.

4.2 A fejlesztés sziikségessége, a probléma
meghatarozasa

A 2009-ben a fovaros altal elfogadott ,,Kdzlekedési Rendszer Fejlesztési terve”
vezérelvként rogzitette, hogy az élhetd varos érdekében meg kell allitani az

'} KOZLEKEDES = RENECON COWI



A Havanna és Gloriett lakételepek kotottpalyas kapcesolatanak kialakitasa a 42-es villamosvonal meghosszabbitasaval 127

Megvalosithatosagi tanulmany és koltség-haszon elemzés

Erintett teriiletek el-
latasa

136E autobusz

egyéni kozlekedésre valo ataramlast, és — elsésorban a stiriin lakott teriileteken
—eld kell segiteni a tomegkdzlekedés stilyanak novekedését. A terv modszer-
ként a tdmegkozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak javitasat irdnyozta eld, a
legfontosabb tulajdonsagok vonatkozasaban versenyképessé kell tenni a kdzos-
ségi kozlekedést.

Ennek eszkozei:
— eljutasi id6 csékkentése, ezen beliil
o utazasi sebesség novelése (elsésorban a torlodasok kiiktatasaval)

o az atszallasok és a vele jar6 veszteség id6k csokkentése

a megbizhatosag ndvelése (menetrendtartas)

az utazasi koriilmények javitasa

az utastajékoztatas javitasa

a teriileti lefedettség javitasa.

Altalanos jelenség, hogy a lakételepek nagy laksiirtissdést jelentenek igen je-
lentds mobilitasi igénnyel, de mivel az ilyen jellegii lakoteriileteket jellemzoen
a személygépjarmiivet napi rendszerességgel csak kis aranyban hasznalé szeré-
nyebb életvitell rétegek lakjak, ezért ezen teriileteken kiemelten fontos a koz-
forgalmu kozlekedés megfeleld szinvonall biztositasa.

A projekt sziikségességét elsosorban az adja, hogy a Havanna és a Gloriett la-
kotelepi teriiletek feltarasa jelenleg magas kihasznaltsagu, zsufolt autébuszok-
kal torténik. Az autobusz jaratok a kozati forgalommal kozos Gtpalyat vesznek
igénybe, melyek tébbnyire egy forgalmi savosak, igy a kozuti zavarokra igen
érzékenyek. Emellett a kézati torlodasok, tovabba a lajosmizsei vastutvonal
szintbeni keresztezése miatti idoszakos sorompds biztositasok, lezarasok ko-
vetkeztében jelentds tobblet menetidokkel kdzlekednek, igy a menetrendszerii-
ség és az utazasi idd megbizhatosaga csorbat szenved.

A kovetkezokben a fejlesztéssel érintett lakoteriiletek tomegkdzlekedési kap-
csolatait jelent6 viszonylatok menetido-viszonyait vizsgaljuk. Ez alapjan ko-
vetkeztethetiink arra, hogy az egyes jaratokat milyen mértékben befolyasolja,
illetve zavarja a kozuti forgalom, mennyiben van ez hatdssal az utazasi idére.

A Havanna-lakételepet kiszolgald 136E autobuszok haladasat a BKV Zrt.
AVM (Automatikus Vonali Megfigvelés) rendszerben rogzitett adatok alapjan
elemeztiik. A vonalon dsszesen 4 markerpont talalhato: Kobanya-Kispest vég-
allomas, Ull8i at - Kossuth Lajos utca csomépont, UllSi Gt - Margd Tivadar
utca keresztezddés és a Fiatalsag utca.
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83, dbra: Az AVM rendszer azonosité pontjai a 136E viszonylat vonaldn (,,i”)

A 136E autobuszok haladasa — elsésorban a vonal Ull8i ti szakaszan — a koz-
uti forgalmi torlédasok miatt — gyakran akadalyozott, csicsidoben a menet:do
jelentésen névekszik.

A Havanna lakotelep és a metromegallod kozott az atlagos utazasi id6 a jarattal
befelé és kifelé is mintegy 14 percre adodott. A 4,8 km-es tivolsiggal szamolva
ez 20,6 km/¢ atlagos haladasi sebességet jelent.

Az oras atlagokat vizsgalva az latszik, hogy a kozati forgalom csticsidészakai-
ban a menetidd jelentésen megnd, vagyis nagy a forgalom akadalyozo hatasa.

Befelé iranyban (Fiatalsag utca — Kdbanya-Kispest M) a menetiddk elsésor-
‘ban a reggeli csiicsban, 8.00 ora koriil nének meg jelentdsen. Ekkor a kis for-
galmu id6szakokra jellemz6 12-14 perces menetidd tartosan 15-17 perc f51é
novekszik, egyes jaratoknal meghaladja a 20 percet is. Ez jelent6s, akar 50 %-
os novekményt is jelenthet.
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Fiatalsag utca - Kébanya-Kispest

D R = e e

20:10
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11:31

Menetidé [perc:mp]

08:38

05:46

86. dbra: Meneliddk az AVM rendszer adatai alapjdn a 136 E vonalon, a Fiatalsdg utca
és Kébanya-Kispest kozott

Az egyes jeladok kozotti szakaszokat tekintve a kdvetkezoket tapasztaljuk. A
Fiatalsag utcatol az els6, Margd Tivadar utcanal talalhaté jeladdig a menetidd —
néhany kiugro értéket leszamitva — viszonylag egyenletes, egész nap 5-5,5 perc
kozott alakul. A reggeli csticsiddszakban és néhany egyedi esetben haladja csak
meg a 6,5 percet.

A kovetkezd szakaszon (Margd Tivadar utca—Kossuth Lajos utca) a jarat mar
az UlI8i Gton halad, ennek megfeleléen a menetidék ingadozasa sokkal na-
gyobb, a csucsértékek jelentdsen meghaladjak a kis forgalma id6szakban mér-
teket, a zavard hatas jelentds. A szabad aramlasi forgalomban mért 5 perc k-
riili menetidd a forgalmasabb idészakokban eléri a 7 percet, néhany esetben 10
perces menetidot is rogzitett a rendszer.

Margo Tivadar utca - Kossuth Lajos utca

11:31 — : e

10:05

08:38 +— ||

07:12

05:46 +— i i

Menetidd [perc:mp]

04:19 1

02:53

01:26

00:00 -

4:09

87. dbra: Menetiddk az AVM rendszer adatai alapjcin a 136E vonalon, a Margé Tiva-
dar utca és a Kossuth Lajos utca kézétti szakaszon
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A legbelsé szakaszon, a Kossuth Lajos utcatdl Kébanya-Kispestig a viszonylat
az Ull6i Gton, majd a Simonyi Zsigmond utcin kozlekedik. Ezen a szakaszon
szintén nagy a menetiddk szorasa, a reggeli csticsidoszakban minden jarat me-
netideje jelentésen novekszik, napkozben pedig alkalomszeriien, de rendszere-
sen eléfordulnak kiugré értékek.

Kifelé iranyban (K6banya-Kispest M — Fiatalsdg utca) a teljes menetid6 szo-
rasa sokkal nagyobb, kiugroan magas értékek minden napszakban el6fordulnak,
nagy gyakorisdggal. A menetidé minimalis értékei (9-11 perces értékek) a kora
reggeli és kés esti iddszakban adddnak, ekkor azonban vélhet6en tobb megal-
I6hely is kimarad (a buszok fel- és leszallo hianyaban nem allnak meg), igy a
Lhormal” menetidordl jobb képet mutat a napkozbeni adat.

Ekkor (csucsidén kiviil) a menetidok jellemzden 14 és 20 perc kizott szornak,
azonban gyakran el6fordulnak 20 perc feletti, kevesebb esetben pedig 15 perc
alatti értékek is. A cslicsidoszakokban tébb a 20 perc feletti, és nem jellemzd a
15 perc alatti idéérték. Emellett tapasztalhatok itt is kiugréan magas (akar 30
perc 1616tti) menetidok is. :

Kébanya-Kispest - Fiatalsag utca

43:12 1 S ——— — - x=

36:00

28:48 | - : :
Y | ‘l| ] I, ln | 110 [N

14:24

Menetid [perc:mp]

07:12

88. dbra: Menetiddk az AVM rendszer adatai alapjan a 136F vonalon, Kdbdnya-
Kispest és a Fiatalsag utca kézott

Az egyes megallokszoket vizsgalva — hasonloan a befelé iranyhoz — az latszik,
hogy akadalyozé hatasa elsésorban az UllSi at forgalmanak van (Kébanya-
Kispest metroallomas és a Margd Tivadar utca kozott, a teljes szakaszon). Fo-
leg a belsd szakaszon, a Szabé E. utca — Ull6i Gt Gtvonalon a Kossuth Lajos
utcaig nagy a menetiddk szorasa, idészaktol fiiggetleniil elofordul 5-6 perces €s
14-15 perces, az esti orakban 20 perc feletti menetidd is.

A Kossuth Lajos utca utani szakaszon a hajnali és esti idészakban a 3 perc alatti
menetid6 a jellemzo, napkdzben (nem csak a cstcsidészakokban) ez 4-5 percre
nd, de eléfordulnak 9 perc f616tti értékek is. Ezen a szakaszon a menetiddk ala-
kulasan jol latszik a kozati forgalom hatasa, a menetidé ndvekedése inkabb a
délutani idészakra jellemzo.
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194-es autébusz

Kossuth Lajos utca - Marc;;é Tivadar utca

08:38 1 s e

07:12

05:46

04:19 |

Menetidé [perc:mp]

02:53

01:26

89. abra: Menetiddk az AVM rendszer adatai alapjdn a 136E vonalon, a Kossuth La-
Jjos utca és Margo Tivadar utca kdzotti szakaszon

Az Ull6i utat elhagyva a reggeli 8.00 és 8.30 kozotti idészak jelentds kiugrasai-
tol (vélhetden ez a legproblémasabb idoszak a kozuti forgalom szempontjabol)
¢€s néhany egyedi esettdl eltekintve a menetidok minden napszakban egyenle-
tesnek mondhatok, a Fiatalsag utcaig a kb. 1.5 km-es szakaszon 3 perc koriil
alakulnak.

A Gloriett lakotelep és Hatar ut M végallomas kozott, a Nadasdy utca—
Pozsonyi 0t ttvonalon kozlekedd 194-es autdbusz menetidejét szintén érezhe-
téen befolyasolja a kozuti forgalom alakulasa. Az AVM adatok alapjan a
csucsorakat vizsgaltuk.

Kifel¢ iranyban (Hatar at M — Gloriett lakételep, a menetrend szerint 24 perces
menetidd) a menetidé oras atlaga 6.00 és 7.00 ora kozott kozel 2 perccel ala-
csonyabb, mint 7.00 és 8.00 ora kozott (ekkor 24 perc), a délutani idészakban
viszonylag egyenletesen 23 perc koriil alakul.
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Kispest, Hatar Gt - Gloriett-telep irany
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90. dbra: Menetid6k az AVM rendszer adatai alapjdan a 194-es autobusz vonaldn kifelé,
a Gloriett-lakotelep iranyaba

‘Befel¢ (Gloriett lakotelep — Kispest, Hatar ut, menetrend szerint 21 perces me-
netidd) szintén a 7.00 és 8.00 6ra kozotti idoszakban a legnagyobb a menetidd,
az atlag meghaladja a 24 percet. A szoras — a kifelé iranyhoz hasonloan — a dé-
lelotti idoszakban a magasabb. A délutani menetidéknél a szoéras ugyan magas,
de a menetidék atlaga jelentGsen csokken.

Gloriett-telep - Kispest, Hatar ut irany
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91. abra: Menetiddk az AVM rendszer adatai dlapjan a 194-es autobusz vonalan befe-
lé, Kispest, Hatdr 1t iranydba

Az autdbusz-viszonylatok mellet vizsgaltuk az érintett villamos-viszonylatok
kozlekedését is.

J KOZLEKEDES aIRENECON COWI



A Havanna és Gloriett lakételepek katottpalyas kapesolatanak kialakitasa a 42-es villamasvonal meghosszabbitasaval 133
Megvalosithatosagi tanulmany és kéltség-haszon elemzés

42-es villamos A 42-¢s villamos esetében — meglepd modon elsésorban a kifelé iranyban —
szintén érezhetd a forgalom zavard hatasa. Ennek oka, hogy a villamosok csak
néhany szakaszon vannak elvalasztva a kozuti forgalomtdl.

Befelé déleldtt kis mértékben lassabb a haladas, délutan pedig tapasztalhato
volt néhany kiugrd (14 perc folotti) érték, azonban 6sszességében a menetidd
nagyjabol egyenletes, 9 és 10 perc kozotti.
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7:41:38
8:20:50
9:06:10
§:51:30
10:36:06
11:21:06

12:50:43
13:22:68
13:53:15
142328
14:52:58
52068
15:53:23
16:24:00
16:83:10
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A7:61:40
18:24:50
190655

=== Kispest, Hatar at felé

92 dbra: A 42-es villamos menetidejének alakuldsa az idd fiiggvényében, a Hatadr it M

felé

- Kifelé az ingadozas nagyobb, a reggeli csicsidoszak hatasa is jobban latszik.
Napkozben gyakran 10 percnél is rovidebb a menetidd, a reggeli csticsoraban
pedig a vizsgalt napon 13 perc koriili értékek is adodtak.

12:58

"3

10:05

08:38

Menetidd [perc:mp]
2
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5:58:30
6:28:05
6:69:20
7:28:00 |-
8:05:06
8:62:45
9:37:10

13:07:85 |-

13:38:22

14:08:23

14:38:59 [

15.08:27

18:07:45

18:62:20 |-

12:36:16

=== Tulipan utca felé

93. dbra: A 42-es villamos menetidejének alakuldsa az idd fiiggvényében, a Tulipan
utca felé

Fovazo
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50-es villamos

Az 50-es villamos vonalon — kialakitasanak kdszonhetéen — a fentiekhez hason-
16 jelentds menetido eltéréseket nem tapasztaltunk. A mérések Kispest, Hatar at
¢s a Bethlen utca megallohely kozotti szakaszra vonatkoznak.

Befelé a vizsgalt szakaszon a menetidé csucsidén kiviil egyenletesen 12-12,5
perc koril alakul, 10 % eltérésen beliil van a menetid6k 70 %-a. Ennél nagyobb
eltérések a reggeli csticsoraban, illetve a délutani cstcsidészakban fordulnak
eld, ilyenkor — vélhetden a keresztezd kozutak akadalyozo forgalma miatt — 14
percet meghalado értékek is adodnak, de ez is csak kb. 20 %-o0s menetidd no-
vekedést jelent. '

Kispest, Hatar ut felé (Bethlen utca - Hatar (it szakasz)
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94. abra: Az 50-es villamos menetidejének alakuldsa az idd fiiggvényében, Kispest,
Hatdr it felé

5:56:15
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6:38:30
6:41:30
7:09:10
T:17:35
7:46:20
7:49:10
8:22:56
8:44:48
8:53:00
15:11:26
15:29:25
17:25:03 |-

14:47:35
15:41:23
16:07:1‘5
16:13:56
16:44:50
16:48:52
17:20:10

Kifelé a menetidd atlaga csucsidon kiviil szintén 12-12,5 perc koriili, a szoras
ugyanakkor nagyobb (kevésbé egyenletes). A reggeli csucsoraban 15-16 perces
menetiddk is eléfordultak, ez csicsidén kiviili atlaghoz képest 25-30 %-os no-
vekedést jelent. Délutan a 13-14 perc kozotti savban ingadozik a menetidk
atlaga.
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PestszentlGrinc, Béke tér felé (Kispest, Hatar at - Bethlen utca szakasz)
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93. dbra: Az 30-es villamos menetidejének alakuldsa az idé fiiggvényében, a Béke tér

felé

A kovetkezd tablazatban dsszefoglaljuk az egyes viszonylatokon megadott, il-
letve mért eljutasi idoket a menetrend szerint a kisebb koziti forgalmi idészak-
ban, valamint a cstucsiddszakban. Az 6sszehasonlithatosag kedvéért a belso
végpontként a 3-as metrd Hatar uti megallojat tekintettiik, ami a 136E autdbu-
szos utazas esetén az Eszak-déli metré Kébanya-Kispest és Hatdr Gt megallok
kdzotti — menetrend szerinti (2 perc) — utazasi id6 hozzaadasat feltételezi. Miu-
tan a két metromegallo gyalogos elérése a felszini viszonylatok megallgjatol
kozel azonos, igy ett6l az id6tdl eltekinthetiink.

;
{

6:10:22
6:21:15
6:54:18
7:00:20
7:30:10
7:33:35
8:10:26
8:21:45
8:37:24
14:51:50
15:11:50
15:25:34
15:49:30
15:57:52
16:23:18
16:29:27
17:02:20
17:07:40
17:38:58
17:48:51

A villamosok esetében a mai idéértékekbaol indultunk ki, és a megnévekedett
menethossz aranyaban becsiiltiik a varhato menetidoket.

19. tabldzat: Eljutdsi idd [perc] a Havanna lakdtelep és Hatdr it metromegallo kizétt

Lo I menetrcndsZerlnt ; kiﬁfofg:}ln_iﬁ ldﬁszakh Sl csucstd(’iszakban
 viszomylat e e e e TR g
Sedllavi it efel | Kkifele | befelé | kifele befele | Kifelé

136E autébusz €s metrd 16 13 16 16 18-20 20-23
50-es villamos 19 19 19 19 20 20
42-es villamos 17 16 15 15 16-17 16-18

20. tablazat: Eljutdsi idé [perc] a Gloriett lakételep és Hatdr iit metrémegalls kézott

Leaine | menetrend szerint | kisforgalmit idoszakb
_ viszonylat i P e e Tt
s Dl ~ befele | kifele. | :befe_lé_ | Kifeld
194-¢s autébusz 20 22 24 23
50-es villamos 22 22 22 22 23 23
42-es villamos 20 19 18 18 19-20 19-21

Kérnyezeti indokok

Az élhet6 varos megteremtésének kornyezeti indokai is vannak. A személygép-
kocsik novekvo hasznalata, az ebbdl ered6 1€gszennyezés csokkentése az élhetd
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varos egyik legfontosabb tényeztje. A levegémindséget azonban nemcsak a
személygépkocsik rontjak. Az autobusz kozlekedés — elsésorban olyan Gtvona-
lakon, ahol a forgalom siirii kozlekedést igényel — is jelentdsen noveli a lég-
szennyezést, kiilonosen a torlodasok eredményeként. Ezért keriilt el6térbe az

elektromos hajtasu kotéttpalyas eszkdzok preferalsa, elsésorban a meglévé
halozat kihasznalasaval.
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Stratégiai feladatok

A projekt altalanos,
atfogo céljai

2 A projekt célkitiizései, elvart eredmények,
hatasok

5.1 A projekt célrendszere

5.1.1 Célkitlizések

Budapest kdzlekedési halozatanak fejlodése, a varos multja és jelenlegi szerke-
zete, kiterjedtsége, varoskdrnyéki kapcsolatai és kozlekedési adottsagai azt in-
dokoljdk, hogy a kdzosségi kozlekedes gerinchaldzata alapvetéen a kitottpa-
lyas halozatra épiiljon.

A kozlekedés fejlesztésének legfontosabb feladata a kdzisségi kozlekedés stra-
tégiai jelentdségének megdrzése, szolgaltatasainak javitasa, az egyéni kozleke-
déssel szembeni ,,versenykériilményeinek” erdsitése, az utazasok ardnyaban

Koo #r

Jelentds thlsulyanak megorzése, pozicidjanak megorzése.

A kozosségi kozlekedés haldzata mar jelenleg is alkalmas a személyszallitasi
igények mennyiségi kielégitésére, szinvonala azonban nem megfeleld a lakos-
sag utazasi szokasainak befolyasolaséra, a motorizacié névekedésével fokozodd
személygépkocsi-hasznalat mérséklésére.

Az eurdpai varosfejlddés integritisanak megbrzése — az érintett teriileten —
az €letmindség javitasahoz, a teriilet fejlodéséhez vald hozzajarulas, a
fenntarthato, kornyezetbarat esélyegyenloségi és kozlekedés-biztonsagi
szempontoknak megfelel6 varosi kozlekedés versenyképességének fokoza-
saval.

«  Azérintett lakoovezetek rehabilitacidjanak elGsegitése az életmindség javi-
tasa érdekében, a munkaerd-mobilitas tarsadalmi koltségeinek csokkenté-
sével.

»  Budapest kozlekedési rendszerének minoségi fejlesztése, valamint a rend-
szer fenntarthatdsaganak biztositasa a hazai és az unids iranyelvek figye-
lembe vételével, a modal-split szinten tartasa, illetve javuldsa az egyéni
kozlekedok, személygépkocsi-hasznalok szamanak atterelésével, a mobili-
tasi kapesolatok erdsitésével.

« A kornyezetre gyakorolt kdros hatasok csdkkentése az elektromos hajtasa
eszkozok aranyanak javitasaval.
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A projekt konkrét
céljai

+ A projekt megvaldsulasa a jelenlegi allapot javitasat tl illeszkedjen a mar
elhatarozott nagyobb fejlesztések nyoman kialakulo rendszerbe.

A kozosségi kozlekedés versenyképességének fokozasa a kotottpalyas koz-
lekedési kapcsolat kialakitasaval.

« Az egyéni kizlekeddk szamara is vonzo alternativa nytjtasaval a kozossé-
gi kozlekedést valasztok utasszamanak novelése.

«  Akotottpalyas kozosségi kozlekedés preferdlasaval az utazasi idok csok-
kentése, a kiszamithato idejii utazasi feltételek biztositasa.

« A fogyatékkal €l6k szamara a vonalon a kozdsségi kozlekedési szolgalta-
tashoz valo hozzatérés biztositasa.

A projekt célja ennek megfelelden egy olyan villamoshalézat 1étrehozasa Pest
XVIIL és XIX. keriiletében, amely megfelel a fenti, atfogd célkitlizéseknek.
Kozvetlen katottpalyas kapesolatot biztosit a Havanna és Gloriett lakotelepek
lakosai szamara és ezzel kbzvetlen metrokapesolat adhato a teriileten €16k ré-
szére.

5.1.2 Elvart eredmények, hatasok

Jelen projekt esetében varhatoan csokken a Havanna és Gloriett lakételeprél a
belvaros felé kbzosségi kozlekedéssel utazok eljutasi ideje, a kozattol teljes
hosszon elvalasztott palya és a gyakoribb villamoskdzlekedésnek kdszénhets-
en. Emellett jelentGsen javulnak az utazasi koriilmények, a megallohelyek aka-
dalymentesitésének-, kialakitasanak szinvonal-emelésével, és a meglevo péalya-
allapotok rendbetételének révén.

A fejlesztés hatasara a kornyezo lakoteriileteken €16k koriilményei javulhatnak.
mivel a kozdsségi kozlekedés fejlesztése csokkentheti a kozati forgalom (mind
a menetrendszerinti autobuszok, mind az egyéni gépjarmiivek) szamat, igy — a

projekt nélkiili esethez képest — kisebb gépjarmiiforgalom révén a varhaté kor-
nyezeti terhelések csokkennek, azaz a kozlekedésbol eredo karos anyagok mér-
séklésével lehet szamolni.

A villamos vonal fejlesztése lehetévé teszi néhdny, az érintett térségben kozle-
ked6 autdbusz viszonylat tehermentesitését, atszervezését, az esetenként ma
még kozosségi kozlekedéssel kevésbé feltart teriiletek ellatdsanak megszerve-
zését. A jelenlegi kozlekedési allapetokban torténd javulas mindenképp kiha-
tassal birhat a teriilet mentén talalhato gazdasagi tevékenységek végzésének
koriilményeire is.

A projekt kozvetett modon hozzajarulhat a varosrész értékeinek megorzéséhez,
valamint alapot ad annak tovabbi fejlédésehez.

5.2 Indikatorok

[lleszkedve az itmutatoban is megfogalmazott elvarasoknak, a projekt indikato-
rai a kdvetkezok: : ‘
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21. tabldzat A projekt indikdtorai
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Kiindu-
: Mérték- lasi Datum e, Datum
Mutato megnevezése egység értek (bazis) Célérték (celartak)
: (bazis) ’
OUTPUT INDIKATOROK
1. Megépitett/felujitott kitott pa- R e e
lyas vonalak hossza Rl s e PR
1.1. Epulé uj villamosvagany vaganykm 0 2012 5,4
; .:-_’azr{y Megujuld, atépulé villamosva- vagatiyon 0 2012 18 2017
2. Atépitett, ill. megépitett aka- S 7
dalymentes megallék szama i iy FR e
2.1. Epulé dj vilamosmegallo (peron) db 0 2012 10
2.2, Atépulé villamosmegallé (peron) db 0 2012 10
3. Energiaellatasi rendszerekés [ = o : H
aramellatas el e s
3.1. Uj dramatalakité allomas db , 1 2017
3.2. Megujulé aramatalakito allomas db 0 2012 2 2017
4. Fejlesztett csomépont (k6zds-
seégi kézlekedés elényben részesitése db 0 2012 13 2017
jelz8lampas csomoéponton)
EREDMENY INDIKATOROK
5. Megtakaritott utazasi idé a bu-
dapesti varosi kétottpalyas kézle- ezer
kedés fejlesztett szakaszaihoz utasora/év 2 e Eo4.8 e
kapcsolédoan

| KOZLEKEDES

A projekt output indikatorai kozvetleniil a projekt megvaldsulasahoz, a beruha-
zashoz kotddnek. Tekintettel arra, hogy a projekt fizikai megvaldsulasara 2016.
év vegével szamolunk, igy a célérték teljesitését 2017. évre vonatkozdan vettiik
figyelembe.

Az output indikatorok mutatéinak forrasa a projekt kiviteli terveiben szerepld
adatokra timaszkodik, ugyanakkor, ha a megvaldsitas soran eltérés keletkezik a
kiviteli tervhez képest, (igy a mutatd forrasét a kivitelezés sordn tortént eltéré-
seket is feldolgozd megvaldsulasi terv, illetve annak adatai képezik.

A projekt eredmény indikatorai a projekt kapcsan fejlesztett halézathoz igazod-
nak. Az eredmény indikatorok koziil az utazasi id6 tekintetében a kiindulési
érték jelen allapotban 0, igy a célallapotra az utazisi id6 megtakaritas mértéke
Jjelenik meg a feltiintetett mértékegységben (ezer utasora/év). A célallapot érté-
kének alakulasat a céldatum évében (lehetdleg az 6szi iddszakban) monitoring
méréssel javasolt ellendrizni, ami utazasi id6 mérés elvégzését igényli, amely-
nek eredményeit a megadott mértékegységben térténd atszamitissal kell meg-
hatarozni.
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Utasforgalmi szem-
pontok

Uzembentartoi
szempontok

Térbeli korlatozo
tényezok

Iddbeli korlatozd
tényezok

A jarmiiallomany,
mint kotottség

5.3 Korlatozo tényezdk felismerése

A 42-es villamos vonal meghosszabbitasanak széleskorii bevezetését néhany
tényezo korlatozza. E tényezok egyrészt a modszer adottsagaibol, masrészt a
varos teriileti, beépitési adottsagaibdl keletkeznek.

Az utazo kozonség szamara a cél akkor teljesiil, ha

= az érintett vonal valamennyi szakaszan a szerelvények egyenletes idokoz-
onként kovetik egymast,

: a szerelvények kapacitasa minden szakaszon elegendé a forgalom kiszol-
= | k k t d k | do a forgalom kiszol

galasara, zsufolt szakaszok nincsenek.
Az tizemeltetésért felelds szamara a halozat akkor idealis, ha

= avonal utasterhelése, igy a kiszolgalashoz sziikséges kapacitas kozel
egyenletes,

" g palyan kizlekedd szerelvény mennyiség nem |épi tdl a vonal és az érin-
tett csomdpontok kapacitasat.

A lajosmizsei vasutvonal villamossal valo keresztezése csak kiilon szintben tor-
ténhet, ami a kirnyezd teriiletek kisajatitasaval valosithatd meg. Enélkiil a vil-
lamos vonal és a kiilon szint(i keresztezést biztositd miitargy nem épithetd meg.

Szintén a jelenlegi beépitésbdl adoddan korlatozo tényezoként jelentkezik a
XVIII. Csap¢ utca — Barta Lajos utca kdrnyezete, ahol magantulajdonban Iévo
teriiletek felszabaditasa sziikséges a megfelel6 villamospalya kialakitasahoz.

Korlatozo tényezd lehet olyan is, ami az épités iddbeli litemezését hatarolja be.
A fejlesztéssel kapesolatosan nincs tudomasunk egyéb. a beruhazas idébelisé-
gére kihatd, befolyasolo fejlesztésrol.

Korlatozd tényezdnek értékelhetdk a jarmibeszerzéssel dsszefliggd témak. Ez
azt jelenti, hogy a tervezett villamos halozat, a fejlesztéssel 1étrejovo infrastruk-
turalis elemekkel képes lenne jobb szolgaltatast biztositani, azonban ezt az
atadaskori rendelkezésre allo villamos kocsik és szerelvények mennyisége nem
teszi mégsem lehetévé. igy korlatozo tényezé, ha a gordiilé allomany fejleszté-
se, beszerzése nem torténik meg az egyéb infrastrukturalis fejlesztésekkel par-
huzamosan.
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Az NFU CBA Gtmu-
tatoja

A koltség-haszon
elemzés elemei

6  Altalanos feltételezések és médszertan

Az elemzés a Nemzeti Fejlesztési Ugynskség (NFU) megbizésabol 2007-ben
készitett Mddszertani uitmutato vdrosi kozosségi kozlekedési projektek kiltség-
haszon elemzéséhez ciml dokumentum és minta Excel modell alapjan késziilt
(a tovabbiakban: NFU atmutat6). Az NFU-atmutaté alapjan elkésziilt a projekt
jellemz6inek megfeleld, Excelben készitett CBA- és pénziigyi modell.

a) Pénziigyi elemzés

A kivalasztott miszaki megoldasra (valtozatra) vonatkozéan a beruhazénal,
kedvezmeényezettnél felmeriild koltségeket és bevételeket veszi szimba és veti
dssze pénzaram (cash-flow) szemléletben. Osszességében harom {6 célja van:

e A projekt pénziigyi teljesitménymutatok és az eredményesség vizsgi-
lata

e A projekt pénziigyi fenntarthatdsaganak vizsgalata

e Az elszamolhatosag €s a sziikséges pénziigyi er6forrasok meghataroza-
sa (pl. a pénziigyi és kozgazdasagi elemzés eredményeinek kapcsolata)

b) K(’jzgazdaségi koltség haszon elemzés

Célja a kivalasztott miiszaki megoldasra vonatkozoan a tarsadalmi hasznossag
¢s koltségek vizsgalata. Ez az utmutatd a tarsadalmi hatasok és hasznok kifeje-
zéseit hasznalja, mig az elemzés maga altalaban kozgazdasagi koltség haszon
elemzésként alkalmazando. Lényegét tekintve, a tarsadalmi hasznok magukban
foglaljak a projekt kedvezményezettjénél, létrehozandd projekt jovobeli fel-
hasznaldinal jelentkezd hasznokat, Ggyszintén a pénzben kifejezett externalis
hasznokat is. A projekt hasznaloinal felmeriild hasznokat a fogyasztas novek-
ményének figyelembe vételével is mérni lehet. Az externalis hasznok olyan ha-
tasok melyek nem kozvetleniil a projektgazdanal, vagy a felhasznaloknal jelen-
nek meg, inkabb mas pénzben nem kifejezhetd kdzvetett hatassal birnak ma-
sokra.

c) Erzékenységvizsgalat és kockazatelemzés

A pénziigyi és a kozgazdasagi elemzés egyarant tartalmaz érzékenységvizsgala-
tot és kockdzatelemzést.
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Budapest szerepe

o

6.1 A forgalmi modell eléallitasa és az utasforgalmi
vizsgalat moédszertana

6.1.1 Az utazasi keresletet befolyasolo tényezék, folyamatok

Budapest varosfejlesztési koncepcidja a varos hosszl tava jovoképének kulcs-
fontossagl elemeként tizi ki, hogy Budapest, illetve az orszag kdzponti régidja
az egyesiilt Eurdpa integrans részeként, nemzetkdzi metropolissza formalddjon,
kedvezd geopolitikai helyzetét optimalisan kihasznalva er6sddd regionalis kéz-
pontta véljon, és Kelet-, Délkelet-Eurdpa fel¢ elsddleges kozvetitd szerepet
tolthessen be. E {0 cél érdekében egyszerre sziikséges a varos térszerkezetének,
miikddésének, gazdasaganak, termeld infrastruktirajanak hatékonysagelvii fej-
lesztése, a varos és kornyéke életmindségének javitasa, és a fejlddésben lema-
radok helyzetének javitasa. Azt kell elérni, hogy a gazdasagi lehetdségek nove-
kedésével, a regionalis szerepkor erdsddésével parhuzamosan a varos élhet6,
lakhaté hely maradjon, tovabba hogy a tarsadalmi kiilénbségek tovabb ne éle-
zddjenek. ’

A politikai, kdzigazgatasi és gazdasagi valtozasokkal jellemzett elmult 15 év-
ben a fovarost latvanyos gazdasagi és tarsadalmi fejlodes jellemezte. Megvalto-
Zott a népesség szama és Osszetétele, a gazdasagi szerkezet, a foglalkoztatasi
struktira, a kereskedelem €s a teriilet felhasznalas. Nottek a fajlagos utazasi
igények és a mobilizacios szint, atalakultak az utazasi szokasok. Folyamatosan
nott és jelenleg is novekszik az egyéni (személygépkocsis) utazasok aranya,
mikézben a kozosségi kozlekedés részardnya és utasszama is csokken. Evrol
évre megoldatlan problémat jelent emellett a kézosségi kozlekedés finansziro-
Zasa.

A demografiai folyamatokat tekintve megallapithato, hogy Budapesten és von-
zaskorzetében élok szama és kordsszetétele az elmult 25 év soran jelentdsen
megvaltozott. A nyolcvanas évek elején Budapest lakossaga 2,1 millié koriil
tetdzott, majd 2005-re ez a szam 1,7 millio koriili értékre csokkent. A KSH
népszamlalasi adatai alapjan a fovaros lakossaga 2011-ben 1,732 millié volt. A
demografiai folyamatban a természetes népességfogyas mellett az (els6sorban
agglomeracios telepiilések javara torténd) elvandorlas jatszott szerepet. Ennek
hatésdra a K6zép-magyarorszagi Régi6 lakossdga ugyanebben az idészakban
kevesebb, mint 1 milliordl 1,2 millio folé emelkedett. A népesség kordsszeté-
telében is kedvezotlen folyamatok zajlanak. A hetvenes években tapasztalt de-
mografiai hullam ota a sziiletések szama folyamatosan csdkken. Ennek kévet-
keztében Budapest, €s kisebb mértékben a régio lakossaga is eléregeddben van.
Ezek a folyamatok hosszi tavon varhatéan a Budapesten beliili 6ssz-utazasi
igények kismértékii csokkenéséhez vezetnek.

A demografiai valtozasokhoz kapcesolodik a laké és munkavallald népesség te-
riileti elhelyezkedésének valtozasa is (migracid). Az elmult 15 évet Budapest
tekintetében gyors szuburbanizacio, vagyis a lakonépesség agglomeracidba va-
16 kitelepiilése jellemezte. Ez a folyamat legmarkansabban a budai oldalon
(Zsambgki-, Pilisi-medence, DNy-i részen pedig Erd, Torékbalint, Budadrs),
valamint Pesttdl északra és északkeletre jelentkezett. A munkahelyek szimanak
teriileti elhelyezkedése ugyanakkor jellemzéen nem kovette a népességben be-
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Eletszinvonal, moto-
rizacio

A tertiletfejlesztés
forgalmi hatasai

A 42-es villamos
hatasteriilete

kovetkezett valtozasokat, a munkahelyek dénté tobbsége tovabbra is Budapest
teriiletén talalhato. Ennek hatasara az 6sszes utazashoz képest novekedett az
ingazok ardnya, névekedett az atlagos utazasi id6 és novekedett az egyéni koz-
lekedés részaranya a tomegkozlekedéssel szemben.

Az életszinvonal valtozasa jelentds hatassal van az utazasi szokasokra. Na-
gyobbak a helyvaltoztatasi igények, de nonek az utazas mindségével kapcsola-
tos elvarasok is. A vasarléerd fokozodasaval novekszik a lakossag, illetve a
gazdasagi szféra tulajdonaban lévo gépjarmiivek szama.

A motorizaci6 alatt az 1000 lakosra juté személygépkocsik szamat értjitk. A
budapesti motorizaciot az elmlt 15 évre vetitve évi 3,1 %-os névekedés jel-
lemzi, mikézben a Kézép-magyarorszagi Régioban ennél is nagyobb, mintegy
évi 4,0 %-os névekedés regisztralhatd. Az utobbi hat évben a magyarorszagi
szint 225 szgk/1000 forol 290 szgk/1000 fore, a budapesti szint 296 szgk/1000
forol 355 szgk/1000 fore, a Kozép-magyarorszagi Régio szintje pedig 275
szgk/1000 forol 342 szgk/1000 fore nétt.

A motorizdcio ndvekedése Budapesten 2008-ban megtorpant, illetve kismérté-
ki csokkenésnek indult: 2011 évben becsiilt értéke 330 szgk/1000 6. A Kézép-
magyarorszagi régié motorizacids rataja 2008 ota [ényegében nem valtozott. A
motorizacié hatasa kettds, noveli a fajlagos utazasi igényeket, valamint a mod-
valasztasi aranyokat az egyéni (személygépkocsis) kozlekedés javara billenti.

A teriiletfejlesztés tekintetében meghatdrozo, hogy milyen funkcioju, illetve
intenzitasu beépitések valosulnak meg, és ezeknek milyen a térbeli viszonya.
Minél nagyobb intenzitasu és homogénebb funkcidju teriileti egységek jonnek
létre, annal nagyobb lesz a teriiletegységre vetitett utazdsok szama. A rendszer-
valtas ota jellemzd, dontéen maganbefektetésbdl finanszirozott létesitmények
homogén funkcidval, egymastol izolaltan Iétesiiltek (lakoparkok, bevasarloksz-
pontok, nagy irodahdazak, ipari parkok stb.). A vegyes funkcidji, komplex terii-
letfejlesztésre nemigen akad példa. Ez a folyamat a motorizalt utazasok fajlagos
szamanak novekedéséhez, valamint az atlagos utazasi idd novekedéséhez vezet.

Térszerkezeti szempontbdl a kézelmult folyamatainak tovabbi konfliktusa,
hogy a forgalmi igényeket kezelni tudo kozlekedéshalozat-fejlesztés elmaradt a
nagy forgalmi igényeket keltd teriilet-, illetve létesitményfejlodéstdl. A 90-es
évek ota eltelt masfél évtizedben a lakéteriileti, az intézményi és kereskedelmi,
logisztikai maganberuhazasok a varosi struktiirat, ezzel egyiitt az utasaramlasi
viszonyokat alapvetden atformaltak, mikézben a kizlekedési haldzat szerkezete
— ¢s kapacitasa — szinte semmit nem valtozott.

A fenti folyamatok a 42-es villamos hatésteriiletére, azaz a XVIIL. és XIX. ke-
riiletre is jellemzdek: kis mértékben csikkent a hatasteriileten é16 népesség
szama, mikdzben nott az életszinvonal és a motorizacid. A demografiai és mo-
bilitasi valtozasok hatasara a villamos vonalak hatasteriiletén 6sszességében
nétt az egyéni (személygépkocsis) utazasi igény, mikozben csekély mértékben
csokkent a tomegkészlekedési igény.

H KOZLEKEDES a IRENECON COW!



A Havanna és Gloriett lakotelepek kétottpalyas kapesolatanak kialakitasa a 42-es villamosvonal meghosszabbitaséval 144

Megvaldsithatosagi tanulmany és kdltseég-haszon elemzés

Rovid tava (2017)
elorebecslés

Ko6zép €s hosszh ta-
v (2027) elérebecs-
lés

Modell felépités

6.1.2 A keresletet befolyasol6 folyamatok elérebecslése

Teriiletfejlesztés szempontjabdl a 42-es villamos jelenlegi és tervezett vonala
mentén a legjelentdsebb volumenil teriiletfejlesztések kozé tartozik a NEO Cen-
ter irodahaz.

Ezen kiviil jelentdséggel bir a kozelmiltban atadott — a Kébanya-Kispest MAV
allomas és metré végallomas kornyezetében - KOKI terminél. A forgalmi vi-
szonyok rovid tavi elérebecslése soran a fent felsorolt teriiletfejlesztéseket vet-
tiik figyelembe.

A forgalmi viszonyok kozép és nagytava (2027) elorebecslése soran a Budapest
és vonzaskorzete demografiai, munkahely-ellatottsagi és motorizacios progné-
zisait hasznaltuk. A vizsgalt iddtavban Budapesten a lakossag természetes fo-
gyasa varhatéan tovabb folytatodik. A legutdbbi néhany év statisztikai alapjan
azonban megallapithatd, hogy a szuburbanizacié 2000 ota fokozatosan lassult,
majd 2006-ra gyakorlatilag egyenstlyba keriilt a varosba torténd oda- illetve
elvandorlas. Ugyanakkor spontan demografiai folyamatok €s népesedéspolitikai
intézkedések hatasara varhatoan tovabb er6s6d6 nemzetkdzi migracio a termé-
szetes fogyast részben ellensulyozni fogja. fgy Budapest népessége az eldre-
becslés alapjan kdzép- és nagytavon varhatdan 1,7-1,8 millié 16 kdzott fog sta-
bilizalodni (Forras: Prodemo Kft., 2011). Az agglomeracios népesség (Kozép-
Magyarorszagi régio a ceglédi és szobi kistérség kivételével) a jelenlegi kozel 1
milli6 f8rél 2075-re varhatoan 1,1 millié fo-, mig 2037-re 1,15 millio f6 koriil
varhat6 (Forras: Pestterv Rt., 2007. januar).

A budapesti munkahelyek szamara a 2008-as valsag ota rendkiviil nehéz elore-
becslést késziteni, ilyen anyag létezésérol nincsen tudomasunk. A makrogazda-
sagi trendek alapjan, rovidtavon a munkahelyek szamanak stagnalasaval, kozép
és hosszitavon pedig szamuk lassi ndvekedésével lehet szamolni.

A motorizacié a jelenlegi trend alapjan fokozatosan tovabb fog névekedni. A
gépjarmii-ellatottsag atlagértéke kozép és hosszutavon a gazdasagi fejlodés ha-
tasara 2027-ig mind a févarosban, mind az agglomeréacioban varhatéan megkd-
zeliti az 400 gépjarmii/1000 lakos értéket (Forras: Kozlekedés Kft, 2011. janu-
ar). Természetesen egves keriiletek illetve telepiilések motorizacids szintje ettdl
jelentdsen eltérhet, pl. a budapesti belsd varosrészek gépjarmii-ellatottsaga
ugyanebben az idétavban minddssze 300 gépjarm(i/1000 lakos koriil varhato.

6.1.3 Forgalmi modellezés modszertan

A kozlekedési vizsgélatot a kizosségi kozlekedési és kozuti hatasok szakszerd
elérebecslése érdekében kifejleésztett komplex kozlekedési modellezéssel vé-
geztitk. Ehhez a nemzetkozileg akkreditalt és széles korben hasznalt CUBE
programcsaladot (Voyager, Analyst) hasznaltuk. A programcsomag részletes
leirasa a szoftverfejlesztd Citilabs cég honlapjan (www citilabs.com) talalhato
meg.

sy

megye egész teriiletét feldleli a ceglédi és szobi kistérség kivételével. A mo-
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dellben a teriiletet 860 forgalmi kérzetre osztott, melyek egyben a forgalom for-
ras- és nyeldpontjai. A modellezett forgalmi korzetek tipusai a kévetkezok:
e 557 kérzet Budapesten (521 db. VRK tovébb bontasabdl),

o 172 korzet agglomeracioban (jelentds varosok: 2-5 korzet, kdzségek: 1
korzet),

e 52 bevasarlokozpont/hipermarket,

. 23 logisztikai kézpont,

e 54 externalis kdrzet (modellhataron),

e 2 specidlis korzet: Ferihegyi repiil6tér I és IT terminal.

A teriileti modell Budapesten beliili finomsaga a VRK beosztasbdl adédoan
egyes teriileteken nem érte el a projektenkénti vizsgalat soran elvarhato részle-
tességet. Ezért egyes, fvarosi forgalmi korzeteket (pl. Soroksari és Lagymaé-
nyosi Duna-part, Csepel-sziget északi része, Foka 6bsl, Obudai Gazgyar és
Rémai part stb.) a VRK szinthez képest tovabb bontottunk gy, hogy a forgal-
makat a teriiletegységek beépitettsége aranyaban osztottuk meg. Ezen tilmend-
en a tervezett M11 autopdlya térségének modellezése érdekében bekeriilt a mo-
dellbe még 4 db telepiilés Fejér és Komarom-Esztergom megyébdl, valamint 6
db uj externalis kirzet. Az egyéb kiegészitésekkel egyiitt a végleges kirzetszam
860 lett.

A kozforgalmi kozlekedési halozati modell feldleli a modellezett teriiletén ta-
lalhat6 valamennyi belf6ldi menetrendi kozforgalmi kozlekedési szolgaltatast.
A modellezett halozati elemek lizemagak szerint a kovetkezok:

o Elovarosi vasutvonalak,

e Helyi érdekii vasutvonalak.

e Varosi gyorsvasiti vonalak,

e Varosi vasuti vonalak és a fogaskerek( vasut,

e Varosi autdébuszvonalak,

e Trolibuszvonalak,

s Helykozi autébuszvonalak.
A kozosségi kozlekedési halozati modell a kvetkezé paramétereket tartalmaz-
za:

* viszonylatok vonalvezetése és megallohelyei,

e {izemi paraméterek (menetidd, kévetési 1d6 stb.),

o gyaloglasi és atszallasi szakaszok és gyaloglasi idok,

o varakozasi idok, felszallasi idok, atszallasi idobiintetések

e eszkoz-specifikus stlyok a jarmiiben és a jarmiivon kiviili utazasi mo-
dok esetében.
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A kozuti kozlekedési halozati modell feldleli a teljes fouthalozatot, valamint a
gylijtdutakat és esetenként a lako illetve kiszolgald utakat is. A modellezett ha-
l6zati elemek koziti haldzatban betsltott funkcidjuk szerint a kovetkezdk:

e Autopalyak,
e Autoutak,
e Elsérendi foutak,
e Masodrendi féutak,
o (Gyljtéutak,
e Alsobbrendii halozati elemek:
o Halozati szempontbol jelentos lakoutak,
o Halézati szempontbdl jelentds kiszolgalo utak.

A kozut kozlekedési haldzati modell a kdvetkez6é paramétereket tartalmazza:

o Utkategoria,

e Savszam, savkapacitas, megengedett sebesség

o Uttipus-fiiggé forgalom-kapacitas fliggvény,

e Csomoponti kanyaredo tiltasok,

o Vasiti atjaré idéveszteségek (atlagos késedelmi id6 alapjan),

e Parkolasi dijak, ,.termanal” idék

Utdijak tekintetében orszagos gyorsforgalmi halozaton a Kézlekedésfejlesztési
Koordinacios Kozpont altal készittetett, dijpolitikai stratégidban szerepld dij-
szabast vettiik figyelembe azzal a kitétellel, hogy az Orszagos Gyorsforgalmi és
Féuthalozat Halozat Fejlesztési programjaval gsszhangban, személygépkocsik-
ra 2020-tol kezdve alkalmaztuk a 2015-es évre megadott tdvolsagaranyos dij-
szabast. Ennek célja az volt, hogy a dijszabas GDP-aranyos elemének mellozé-
sével, a dijszabasban kizardlag a dijpolitikai elem szerepeljen. Tehergépkocsik-
ra a tavolsagaranyos dijszabas 2015-ben 1ép életbe.

Az autdutakon €s autdpalyakon a jelenleg aktudlis személygépkocsi €s teher-
gépkocsi dijfizetési szakaszokat vettiik figyelembe az Magyar Kézut hivatalos
honlapjan talalhaté informaciok alapjan.

Ossztomeg-korlatozas tekintetében a 2008 évben a fovarosban érvényes teher-
gépjarmu-korlatozasi rendszert vettiik figyelembe (Budapesti Teherforgalmi
Stratégia, Fomterv, 2008). 2020 évtdl kezdve a stratégia kiegésziil az M0 autoat
északi és nyugati szektoranak atadasa kovetkeztében varhato intézkedésekkel
(P1. atmené nehéz teherforgalom megsziinik az Arpad hidon).

Az MO autéit mentén, annak kornyezetében talalhaté agglomeracios telepiilé-
sek kozotti mellékutakon jellemzo az atmend nehéz tehergépjarmi (12 t felett)
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Kozat forgalmi mat-
rixok eldallitasa és
kalibralasa

korlatozasa. Feltételeztiik, hogy az M0 autout északi és nyugati szektoranak
kiépitése utan az atmend nehéz tehergépjarmii korlatozas altalanos érvényi
lesz, mely egyuttal megakadalyozza az M0 autoit dijfizetéses szakaszanak mel-
lékutak igénybevételével térténd kikeriilését.

Az D2 kategoriaba eso tehergépjarmiivek (3 - 7.5 t kozott) forgalom Budapes-
ten beliil a Nagykoruton beliili teriilet kivételével szintén korlatozas nélkiil koz-
lekedhetnek. A D3 kategoriaba eso tehergépjarmiivek (7.5 — 12 t kozott) a
Hungaria kériton és az azon kiviili teriileten kozlekedhetnek. Végiil, a D4 ka-
tegoriaba eso tehergépjarmiivek (12 t felett) csak a teherforgalmi stratégiaban
megjeldlt, egyes sugar iranyu utvonalakon kozlekedhetnek, melyeket jellemz6-
en az MO0 igénybe vételével érhetnek el.

A jelenlegi utasforgalmi matrixot a kdvetkezd utasforgalmi adatforrasok igény-
be vételével allitottuk eld:

e Budapest és 24 BKV altal kiszolgalt agglomeracios telepiilés viszonyla-
taban: 2004 évi BKV haztartasfelvétel (BKV, 2004),

e Budapest és a tobbi agglomeracids telepiilés viszonylataban: 2008 évi
Orszagos Célforgalmi Haztartasfelvétel, (KTI, 2008).

A t6bb adatbazisban azonosan szereplé utasforgalmi aramlatok miatt a jelenlegi
utasforgalmi matrixokbol kisziirtitk a duplan jelentkez6 utazasokat. A haztartas-
felvételben alulreprezentalt, nagy alapteriiletli bevasarlokozpontok felé iranyuld
utasforgalmat a rendelkezésre allé adatok segitségével kalibraltuk. A bevasar-
l6kzpontokba iranyvuld., illetve onnan tavozo forgalom szétosztasara adatfelvé-
telen alapuld gravitacios modellt alkalmaztunk, melyben a forgalmi korzetek
lakosszama, a korzetekben talalhaté munkahelyek szama, illetve a korzetek ko-
z6tti tavolsag szerepeltek paraméterként.

A kozati modellben négy napszak szerinti ¢raforgalmi matrix szerepel harom
Jjarmtikategéria szerinti bontasban:

o DI jarmukategoria (3.5 t alatt) matrix reggeli és délutani csiicsorara, es-
ti és éjszakai atlagos orara,

e D2 jarmikategoria (3.5-7.5 t) matrix reggeli és délutani cslicsoréra, va-
lamint esti és éjszakai atlagos orara,

e D3 jarmiikategoria (7.5-12 t) matrix reggeli és délutani cstcsorara, va-
lamint esti és éjszakai atlagos orara,

e D4 jarmikategoria (12 t felett) matrix reggeli €s délutani csicsordra,
valamint esti és ¢jszakai atlagos orara,

A kozuti matrixokat a 2006-2009 kozotti idoszakbol Budapest és Pest megye
teriiletén rendelkezésre all kdzel 400 keresztmetszeti forgalomszamlalasi adat
alapjan kalibraltuk. Ennek a munkanak a kapcsan a kalibralasi adatokat kibovi-
tettik az ,,M0 — Megyeri hid atadés el6tti és utani forgalmi mérések” (Kozleke-
dés Kft, 2009), az OKKF 2008 évi, valamint szamos cégiink altal végzett helyi
forgalomszamlalas adataival.
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Kozati ellenallas-
fiiggvények kalibra-
lasa

A reggeli és délutani csucsorai forgalmi matrixokat a Citilabs cég éltal kifej-
lesztett Cube Analyst szoftverrel a kalibraltuk. Az optimalizalasi eljaras soran
a célfiiggvényt az un. ,maximalis valésziniiség™ (ML) eljarassal, gradiens mod-
szer segitségével kozelitjiik. Az esti és éjszakai matrix kalibraldsat iterativ tton,
a napi matrix ellendrzésének eredményeit figyelembe véve végeztiik. Eredmé-
nyiil az idészak és jarmiitipus alapjan képzett 12 darab matrixot kapunk. Végiil
ellendriztiik a napi szorzok segitségével eldallitott egész napi matrix megfelel6-
ségét.

A kalibralasi eredmények alapjan a modellezett személygépkocsi és nehézte-
her-gépkocsi adatok jol illeszkednek a mért értékekhez, a mért és modellezett
adatok kozotti szoras gyakorlatilag nem nagyobb, mint kiilonbdz6 napokon
azonos keresztmetszetben mért forgalmak szérasa. A legbizonytalanabban mér-
hetd kategdriat pontossaga kissé elmarad a tébbi kategoriatél. Az okozott hiba
ugyanakkor minimalis, mivel a kozepes tehergépkocsi matrix sarokdsszege a
teljes napi forgalomnak csupan 5%-a. A cstcsorai matrixokhoz hasonldan ka-

libraltuk az esti és az éjszakai atlagos oraforgalmi matrixokat is.

A koziti modellben alkalmazott ellenallasfiiggvények szerepe a terhelés sordn
eldallitott torlédasos sebességek alapjan kialakulo egyensulyi (equlibrium) al-
lapot eldallitasa. Az ellenallasfiiggvények a modellezett Gtkategoriak, teriileti
elhelyezkedés és az it keresztmetszeti kialakitasa szerint kiilonbdzoek. A kate-
goriaknak megfeleld forgalomnagysag és a sebesség egyiittes mérése, megfi-
gyelése alapjan keriiltek eldéllitasra. Az ellenallasfiiggvényeket az autopalya-
kon és autéutakon az AAK Raktel és Marabu rendszere altal gytijtott hurokde-
tektoros mérések alapjan felallitott sebesség-forgalomnagysag dsszefiiggések
figyelembe vételével kalibraltuk. A varosi és vidéki Githalézaton a forgalommal
egyiittmozgd mérdkocsival mért sebességek, illetve kisforgalmu idészakban
meért szabadaramlasi sebességek alapjan kalibraltuk az ellenallasfiiggvényeket.
Kalibralas utan a mért és modellezett sebességek kiilonbsége 10% alatt marad.
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96. abra Az autopalydkon és autoutakon alkalmazott sebesség-forgalomnagysdg dssze-
fiiggések titkategoridk szerint (km/o és Ejm/ora/sav)
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97. abra Elsérendii fSutakon alkalmazott sebesség-forgalomnagysdg dsszefiiggések
titkategoriak szerint (kim/o és Ejm/ora/sav)

Kézforgalmi matri- A jelenlegi utasforgalmi matrixot a kovetkez6 utasforgalmi adatforrasok igény-
xok kalibralasa be vételével szintetizaltuk: '

e Budapest és 24 BKV altal kiszolgalt agglomeracios telepiilés viszonyla-
taban: 2004 évi BKV haztartasfelvétel (BKV, 2004)

* Budapest és a t5bbi agglomeracios telepiilés viszonylataban (kdzdsségi
kozlekedés): 2006 évi MAV és Volan Budapest-vidék iranyt forgalom-
szamlalas Budapesten beliil, (Budapesti Kozlekedési Szdvetség, 2006)

A tobb adatbazisban azonosan szerepld utasforgalmi aramlatok miatt a jelenlegi
utasforgalmi matrixokbo! kisziirtiik a dupléan jelentkezd utazasokat. A haztartas-
felvételben alulreprezentalt, nagy alapteriiletli bevasarlokozpontok felé iranyuld
utasforgalmat a rendelkezésre allo adatok segitségével kalibraltuk. A bevasar-
16kdzpontokba iranyuld, illetve onnan tavozo forgalom szétosztasara adatfelvé-
telen alapulo gravitacios modellt alkalmaztunk, melyben a forgalmi kérzetek
lakosszama, a korzetekben talalhaté munkahelyek szama, illetve a korzetek ko-
z6tti tavolsag szerepeltek paraméterként.

A kdzuti modellben harom tlizemag szerinti, egész napi matrix szerepel:

¢ BKYV utasforgalmi matrix

o  Véroshatart MAV jaraton 4tlépék utasforgalmi matrixa

e Varoshatart Volan jaraton atlépok utasforgalmi matrixa
A kozforgalmi matrixokat a 2002-2009 kozotti idoszakbol Budapest és Pest
megye teriiletén rendelkezésre allo kozel 478 keresztmetszeti forgalomszamla-
l4si adat alapjan kalibraltuk Gigy, hogy az iizemagak szerinti matrixokat dssze-

vontuk, majd a kalibralast kovetden modellezés-technikai okokbol tijbél harom
matrixra osztottuk. A kalibralas soran hasznalt adatok: '
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Modvalasztasi mo-
dell

= BKYV utasforgalmi (fel-leszallo, folthatas és Knorr) szamlalasok:
2002-2009)

= MAV-start fel-leszallo szamlalas (MAV-Start, 2007 november)

= 2006 évi MAV és Volan Budapest-vidék iranyu forgalomszamlalas
Budapesten beliil (Budapesti Kozlekedési Szdvetség, 2006),

A forgalmi matrixokat a Citilabs cég altal kifejlesztett Cube Analyst szoftverrel
a kalibraltuk. Az optimalizalasi eljaras soran a célfiiggvényt az (n.,,maximalis
valészinliség” (ML) eljarassal, gradiens modszer segitségével kozelitjiik.

A modvalasztasi modell célja, hogy adott eljutasi ismérvekkel rendelkez6 rela-
cidkban meghatarozzuk az egyéni és a kozosségi kozlekedési eszkozdket
igénybe vevok varhato értékét. Ehhez egy megfigyelt statisztikai sokasag be-
vallott valasztasaibol kovetkeztetiink a modellezni kivant alapsokasag (az uta-
zok) dontéseire. A bevallott valasztasokat a BKV Zrt. 2004-es, és a BKSZ
2007-es haztartasfelvételeibol nyertiik. A varhato érték alakulasat logit model-
lel szamitjuk ki, melyben az egyes dontési lehetdségek bekdvetkezésének valo-
szinlisége:

Ui

113;-:4"_‘

k

Z (eiu)

P
Ahol:

Pi az i-edik dontési kimenetel valészintisége

k a dontési kimenetelek szama,

Ui az i-edik dontési kimenetel hasznossagi fiiggvényértéke.
Modelliinkben két lehetséges dontési kimenetel miatt binomialis logit modellrdl
beszéliink. A dontési kimenetel hasznossagi fliggvényét polinom formaban ke-

ressiik:

U; :u.\?l '!'B'VI‘FY'VS;E'"'{'Eia

Ahol:
V1, V2, V3 eljutasi ismérvvaltozok,
a, B,y eljutasi ismérvvaltozokhoz tartozo egyiitthatok,
Si a dontési kimenetelhez (itt: kozlekedési mdédhoz)

tartozo konstans.

Kiindulaskor feltételezziik, hogy az egyes ismérvekhez tartozo egytitthatok
a vizsgalt sokasag jol elkiilonithetd csoportjaiban markansan masképp ala-
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Forgalmi matrixok
eldrebecslése

kulnak. Az egyes csoportok kialakitasat és csoportonkénti vizsgalatat,
szegmentalasat az alabbi felosztasban tettilk meg: '

e Reldcid szerinti csoportositas:
o Budapesten beliili utazasok (R1),

o Budapest és a BKV jarmuveivel ellatott telepiilések kozotti
utazasok (R2),

o Budapest és a fenti két csoporton kiviili telepiilések kizotti
utazasok (R3).

e Indok szerinti csoportositas:

o honos (otthonrdl indulé vagy oda érkezd) munkahelyi vagy hi-
vatalos ligyintézés miatti utazasok (HBW),

o honos egyéb utazasok (HBO),

o nem honos utazasok (NHB).

Alkalmazott eljutasi ismérvvaltozok és értékitk meghatdrozasa soran arra

torekedtiink, hogy az ismérvek szama alacsony (2-4) legyen, az ismérvek
egymastol fliggetleniil mérhetdk legyenek, és olyan ismérv ne kertiljon a
kivalasztasba, amely egy masik kivalasztott ismérvet magaban foglal (pl.
részidd, illetve dsszes ido jellegii ismérvek egylittes kivalasztasa). A model-
ltinkben alkalmazott valtozok az alabbiak voltak:

® az utazas soran jarmivon toltott ido (V1),

e az utazas soran jarmivon kiviil toltétt idé: varakozasi, ra- és
elgyaloglasi, atgyaloglasi idok (V2),

o az utazas koltsége pénznemben kifejezve: jegykoltség, parkolasi
kiltség (V3).

Elsé lépésben a kozlekedésit befolyasolo tarsadalmi-gazdasagi tényezok utas-
forgalomra gyakorolt hatasat vettiik figyelembe. Az utasforgalmi matrix 2020
és 2025 évi eldreszamitasat a lakossag ¢és a munkahelyek valtozasat a kézépta-

‘von prognosztizalhato tertiletfejlesztések segitségével szamszertisitettiik. A la-

kossdg, irodahaz, a GDP, valamint a motorizacio fejlodését figyelembe véve
tobbszords regresszios modell segitségével kaptunk a fajlagos forgalomkeltési
osszefliggéseket. Ezeket a magyarazo valtozokat a regresszios egyiitthatokkal
felszorozva kaptuk a keltett forgalmakat. Végiil az elérebecsiilt €s a jelenlegi
forgalom hanyadosabol képeztiink fajlagos forgalom-névekedési tényezdket. A
2020 és 2025 évi forgalmi matrixok a jelenlegi matrixok és a fajlagos noveke-
dési tényezdkkel torténd felszorzasaval, az an. Fratar (Furness) modszer segit-
ségével tortént. A fenti eljarast szegmentalva végeztiik el kozlekedési mod és
relacio szerint, elkiilonitve becsiilve elore a kdzati és kozosségi kdzlekedeési
matrixokat.

A forgalomfejlédési szorzdk elééllitdsahoz hasznalt magyardzé valtozdk
forrasa a kovetkezd munkak voltak:
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e Demografia:

o Telepiiléssoros népesség-cléreszamitas, 2013-2041,
PRODEMO Bt., 2010

e  GDP elorebecslés:

o Az Orszagos gyorsforgalmi és fouthaldzat nagytavu terve és
hosszu tavu fejlesztési programja, II. fazis, Unitef Kft, COWI
Magyarorszag Kft, Kozlekedes Kft, Utiber Kft, 2010, a k&-
vetkezd forrasmunkak felhasznalasaval:

= Pénziigyminisztérium GDP eldreszamitasa (2009-
- 2011)

= DU-COM-DGEFA 2006 évi GDP elorebecslése
(2012-2040)

= Dr. Losonci Miklés: Megjegyzések a hosszu tavi
prognozishoz (2012-2020)

e Motorizacids eldrebecslés:

o Az Orszagos gyorsforgalmi és fouthalézat nagytavi terve és
hosszl tavu fejlesztési programja, 1. fazis, Fomterv Zrt,
Transman Kft, 2009

o Fleischer Tamas — Gulyas Andras — Koren Csaba — Makula
Laszlo: A motorizacio jévobeni alakulasa, Kvantitas Kft.,
2008

Masodik lépésben vettiik figyelembe a 2017, 2017, és 2037 évi koziti és t-
megké&zlekedési halozatok és szolgaltatasok valtozasabol adodoan, az eljutasi
idékben (koltségek) érvényesiild kiilonbségek modvalasztasra gyakorolt hatd-
sat. Az elérési id6 matrixok az itvonalvalasztas szempontjabdl kritikus utazasi
1d8k és kdltségek alapjan lettek meghatarozva. Az utazasi modot (kézatrol ko- -
zosségi kozlekedésre, illetve kozosségi kézlekedésrol kizitra) valtd utasok
szamat és az érintett utazasi relacidkat Gn. inkrementalis logit modszerrel mo-
delleztiik. Az inkrementélis logit modell lényege, hogy a jelenlegi és becsiilt
koltségmatrixok alapjan, a meglévo utasforgalmi matrixokbol és médvalasztasi
aranybol kiindulva becsiiljiik elére a 2017-ra, 2027-re és 2037-re varhatd maod-
valasztasi aranyokat.

Ahol:
Pi az i-edik dontési kimenetel valosziniisége a kiindulasi allapotban
Pi’az i-edik dontési kimenetel valoszinlisége az elorebecsiilt allapotban
AUi  azi-edik dontési kimenetel hasznossagi fiiggvényérték-valtozasa

k a dontési kimenetelek szama.
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Forgalmi raterhelé-
sek

Mutatdk

Az egyes idétavok-
nal figyelembe vett
fejlesztések

A fenti kétlépcsds eljaras eredményeképpen alltak el a 2017, 2027 és 2037 évi
utasforgalmi matrixok.

6.1.4 Forgalmi raterhelések, mutatok

Az elérebecsiilt kozosségi kozlekedési matrixokat a kdzosségi kozlekedési ha-
l6zatra, az egyéni kozlekedési (személygépkocsi, tehergépkocsi) matrixokat a
kozuthalozatra terheltiik.

A kapacitaskorlatos kdzosségi kozlekedési terhelések soran az utasforgalmi
aramlatok alternativ Gtvonalak kozotti szétosztasa az un. multinomialis logit
modellre épiilo Gtvonalkeresési eljarassal tortént, un. tébbutvonalas raterhelési
eljarassal. A modell kapacitaskorlatos volta biztositotta, hogy a modellezett
forgalmak a rendelkezésre allo féréhely-kapacitasokkal aranyosan legyenek
terhelve a valaszthatd Gtvonalakra.

Kozati kozlekedési terheléseket egyensilyi raterheléssel allitottuk elé az un. bi-

conjugate Frank-Wolf algoritmus segitségével. Az egyenslyi allapot min. 40
iteracio utan akkor all el6, ugy hogy teljes halézaton elérhetd utazasi id6 javu-
lasa a megadott kiiszobérték (gap=0.0001) alatt marad.

A forgalmi modellezés soran eldallitott, adatszolgaltatashoz hasznalt indikato-
rok az alabbiakban keriiltek 6sszefoglalasra.

= Ko6zhti kozlekedés indikatorok:
o Gépjarmiiforgalom jarmitipusonként,
o Utas- €s jarmiiteljesitmények,
o Utazasi id6 és koltségmegtakaritasok,

o Torlodasos gépjarmiisebességek.

o Kozforgalmu kozlekedés indikatorok:
o Utasforgalmak viszonylatonként,
o Utas- és jarmiteljesitmények,
o Utazasi 1d0 és koéltségmegtakaritasok,

o Atlagos menetsebességek.

6.1.56 A tomegkozlekedési halozat figyelembe vett fejlesztési
elképzelései

Az utasforgalmi elorebecslést 2017, 2027 és 2037. évre készitettiik el. A to-
megkozlekedési modellben az aktualis Budapesti Kozlekedés Rendszerfejlesz-
tési Terve (BKRET 2009) alapjan, illetve az azdta eltelt idészakban elindult
illetve elékészitett projektek alapul vételével, a kovetkezdkben felsorolt halo-
zatfejlesztéseket vettiik figyelembe.
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2017. évre vonatkozo halozati fejlesztések

22 tabldzat 2017. évre figyelembe vett haldzatfejlesztések

| Seakashatér

B Lt

~ Kelenféld pu. - Keleti pu.

1-es villamos meghosszabbitas Soroksari ut -Fehérvari ut

Févarosi fonddé haldzat
l. {item
Févarosi fonédé haldzat
l. Gtem
"S-Bahn {izem" beinditasa

Batthyany tér - Vidra u.

Torok u. - Margit krt.

1, 2, 30a, 40a, 70, 71, 100a vonalak

3

2027. évre vonatkozo halozati fejlesztések (kozéptav)

23. tdabldzar 2027-ig figyelembe vett tovabbi halozatfejlesztések (a 2017-ig feltételezet-
teken kiviil)

eti pu. - Ferihegy 100a vonal
mellett
Viragpiac - Kelenféld pu. )
Keleti pu. - Ujpalota - M3 autépalya
" P+R
Batthyany tér - Szentendre

Bp.

4-es metro

E-D -i regionalis gyorsvasut (M5)

E-D -i regionalis gyorsvasut (M5) Csepel - Astoria

PE Hatar ut - Astoria
80, 120a, 142, 150 vonalakon

Ady Endre 0t - Gloriett lakotelep
Fehérvari Ut - Kelenfald pu.
Boraros tér - Kvassay hid

"S-Bahn lizem" beinditasa

42-es villamos meghosszabbitas

1-es villamos meghosszabbitas

Pesti fels6rakparti villamos hosz-
szabbitasa
3-as villamos meghosszabbitas

Hatar Ut - Pesterzsébet felsé HEV all.
Délen Budafok varoshaz terig
Deak tér - Lehel tér

3-as villamos meghosszabbitasa

Bajcsy Zs. Ut - Lehel ut villamos
Osszekotése
Fdvarosi fonodoé haldzat ll. litem

Szt. Gellért tér - Info park - Budafoki
ut

2037. évre vonatkozo hdldzati fejlesztések (hossziitdv)

24. tabldzat 2037-ig figvelembe vett tovdbbi halozatfejlesztések (a 2017-ig és 2027-ig
feltételezetteken kiviil)

Projekt

& ¥ Szakaszhatar
“1-es metr6 (MFAV) meghosszabbi-

Mexikéi ut - Nagy Lajos kiraly utja
tas
2-es metro - Godolléi HEV Stadionok - Godollé
Osszekotés

aRENECON COWI

{KOZLEKEDES



A Havanna és Gloriett lakotelepek kotottpalyas kapcsolatanak kialakitasa a 42-es villamosvenal meghosszabbitasaval 155

Megvalésithatosagi tanulméany és kéltség-haszon elemzés

Tarsadalmi diszkont-
rata

Pénziigyi diszkontra-
ta .

Fejlesztési kiilonbo-
zet modszer

Projekt nélkiili eset
Inflacid
Realértéken torténd
tervezeés

Alkalmazott arszint

Alkalmazott arfo-
lyam

-es metrovonal rakoskeresztari Kérvasut menti kérdt - Rakoskeresz-

elagazas tur vkp.
3-as metré meghosszabbitas Ujpest Kozpont - Kaposztasmegyer
Hatar ut - Pestszentlérinc - Ferihegy
3-as metré meghosszabbitas Hatar ut - Liszt Ferenc Repuléter II.
Hatar ut - Pestszentlérinc - Ferihegy
4-es metré meghosszabbitas Bocskai Ut - Budafok (kiagazas)
E-D -i regionalis gyorsvas(t (M5) Batthyany tér - Piliscsaba

Kaszasdulé - Astoria
PE Hatar ut - Millenniumtelep
Pesterzsébet varoskdzpont kiagazas
Rackevei HEV bekotése a 150-es
vasutvonalba

6.2 Egyéb altalanos feltételezések

A szamitasokhoz az NFU Gtmutatoban meghatarozott tarsadalmi diszkontrata
(realérteken): 5,5 % keriilt alkalmazasra.

A pénziigyi diszkontrata (realértéken): 5 % az NFU Gtmutaténak megfeleléen.

A diszkontalas sordn a pénzaramok év kézepi pénzaramlasként keriiltek figye-
lembevételre, az (.n. ,,mid-year convention™ szabalyai szerint.

Az elemzés a fejlesztési kiilonbozeten alapuld hatisok moédszerét alkalmazzak,
melyhez sziikség van a projekt nélkiili eset meghatarozasara. A projekt beruha-
zasi, mikodési koltségeit, bevételeit és hatasait a projekt nélkiili véaltozathoz

* viszonyitva kell megéllapitani. Ennek kovetkeztében az elemzésben leirt szami-

tasi eredmények a projekt nélkiili és a projekt megvalosulasa kozotti kiilonbo-
zeteket jelentik, nem jellemzik abszolit értékben a projektet €s a projekt nélkiili
esetet.

A projekt nélkiili esetre vonatkozdan legalabb a szolgéltatas jelenlegi szinvona-
lanak megorzése a cél. Részletesebb leirasa a 7.3 fejezetben torténik.

Az elemzés valtozatlan aron (inflacidval kiigazitott, a kiinduld évhez rogzitett
ar) torténik. :

Az elemzéseket realértéken végeztiik, ennek kvetkeztében redl diszkontrata
keriilt alkalmazasra.

A szamitasokban az értékeket 2012. évi aron szerepeltettiik.

Az elemzés adatai forintban szerepelnek.
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A beruhazas idétar-
tama

Tervezoi koltség-
becslés

Tartalék kezelése

Afa kezelése

A beruhazas épitéssel jaro megvalosulasa 2015. évben indul, és 2016. végén
fejezddik be. Az iizembe helyezésre 2017. januar 1-én keriil sor. (2017-ben
csak a pénziigyi zaras feladatai jelentkeznek.)

A koltségek az engedélyezési tervek alapjan, a tervekben szerepld részletezett-
ségnek megfeleld tervezoi koltségbecsléssel keriiltek meghatarozasra. (A terve-
261 koltségbecslés egy tobblépesds folyamatot jelent, mely sordn minden egyes
lépcsofok egyre szofisztikaltabb becslést eredményez.)

Ebben a fazisban a beruhazasi koltségeket az egységarak ¢és a tervekben szerep-
16 részletezett fébb mennyiségek alapjan szamitottuk. A fajlagos beruhazasi
koltségek meghatarozasahoz az elmult évek megvalosult beruhdzasainak tény-
leges koltségeit, illetve egyes elemeknél a nemzetkdzi gyakorlatot is figyelem-
be vettiik.

Altalanos szabalyként vettiik figyelembe, hogy a beruhdzas a mai kor igényei-
nek megfelel6 kialakitassal valosuljon meg.

A palyafelujitas soran a jelenlegi felépitmény helyett ill. az (j palyaszakaszon
korszerti, zaj- és rezgéscsillapitast biztositod felépitmény épitésével szamoltunk.

Ezek

= A jelenlegi tdmbsines-nagypaneles szakaszon elsdsorban a sincserével
és az agyaz6 gumiprofilok cseréjével szamoltunk, ahol sziikséges ott a
panelek cseréje is megtorténik, hogy az az autobusz forgalom szdmara
is megfeleljen.

" A nyitott szakasz: Vg. sines, csak az atatjaroban valt at burkolt CDM
felépitményre.

» A végallomasok bebetonozott talpfas Ph. felépitménnyel épiilnek at.

A megallohelyek kialakitasa az esélyegyenldség kovetelményeinek megfeleld,
a kozlekedtetni kivant szerelvények hosszédhoz igazodva (min. 35 m).

A koltségek tartalmazzak fentieken tl a megvaldsitashoz sziikséges felsdveze-
ték halézat at- ill. kiépitését, az aramellatas koltségeit, a vonalszakaszok atpa-
lyainak és kézmihalozatanak ki- és atépitését, a sziikséges mitargy épitéseket
és a forgalomtechnika, valamint a jelz6berendezések koltségeit. '

Az elemzés soran az EU atmutatd és NFU atmutaté szerint a tartalékot a beru-
hazasi koéltségekben eltérden kell megjeleniteni az adott szamitas céljatol fiig-
gben (pl. a kozgazdasagi elemzésben, illetve a finanszirozasi hiany szamitasa-
nal) nem szerepelhet, az elszamolhato koltségek kazott és a pénziigyi fenntart-
hatosagnal viszont megjelenhet.

Az afa az egyes elemzésekben - az EU Gtmutaté és NFU ttmutatd alapjan, fi-

gyelembe véve az intézményi elemzés kovetkeztetéseit — eltérden jelenik meg.
A kozgazdasagi elemzésben afa nem szerepelhet. A pénziigyi elemzés koltsé g-

|||||
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becslésében a beruhdzasi koltségek kozott a vissza nem igényelhetd 4fa elsza-
molhaté koltségként megjelenik. A timogatasi arany szamitasanal a kéltségek
kozott afa nem szerepelhet a Tamogatasi Kérelem (Application Form) alapjan.

Vizsgalt idotav A vizsgalt idotav (referenciaid6szak) azon évek szama, amelyek tekintetében a
‘ koltség-haszon elemzés eldrejelzéseket tartalmaz, azaz a pénziigyi és a kdzgaz-
dasagi koltség-haszon elemzés soran alkalmazott idétav. A kozlekedési projek-
tek esetében a vizsgalt id6tav 30 év (amely tartalmazza a beruhazasi idoszakot
is, a palyazat benyujtasatol).
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