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Tisztelt Halisz Gergely Ur!

Koszonettel megkaptuk megkeresését, melyben a Dél-Budai kerékparut halézat budadrsi
szakaszardl késziilt szakvélemény megkiildését kéri.

Téjékoztatjuk, hogy Budaérs Véros Onkorményzata 2011 évben rendelte meg a kerékparit
kozuti forgalombiztonsagi auditjat, melyet 2011 februdrban készitett el a Grafitus Epit(’ﬁpari
és Szolgaltaté Kft. A vizsgélati dokumentaciét Telepiilésfejlesztési és Vagyongazdalkodasi
Bizottsag 2011. mércius 16-i, és Budadrs Varos Onkormanyzat KépviselS-testiiletének 2011.
mércius 23-i {iilésére elbterjesztettiik. A dokumentaciét, és a testiileti hatérozatot a

beadvanyaban megjeldlt e-mail cimre megkiildjiik.

Kérjiik tajékoztatasunk elfogadasat!

Budadrs, 2014. decémber 10.
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1. Bevezetés, alapadatok

1.1. Megbizé:

Budatrs Varos Onkormanyzat Polgarmesteri Hivatal Varosépitési lroda

(2040 Budadrs, Szabadsag ut 134.)

1.2. A feladat megnevezése

Budadrs kdzigazgatasi hatdratél a Baross u. — Arok u. keresztezéséig terjedd

- szakaszon épiil§ - a kopéréteg kivételével gyakorlatilag etkésziilt - kerékparat
kiviteli tervébdl a Baross u. Stefania u. — Rékéczi u. kdzétti ~600 m hosszi

szakaszanak forgalombiztonsagi auditja.

Térgyi szakasz részét képezi a Dél-Buda térségi kerékparit halézatnak.

1.3.  Auditalt tervdokumentaciok

Terv megnevezése: Budatirs kozigazgatasi hataratél a Baross u. -
Arok u. keresztezéséig terjedd szakaszon épllé

kbzlekedésbiztonsagi kerékparut terve

Tervfazis megnevezése: kiviteli terv

Tervezd: PERIDON Kift., PLANING Kift.
Déatum; 2010. majus

Tervszam: Per-78/2010

Munkarész: Utépités, Vizépités, Forgalomtechnika szakégi

tervek

1.4. Korabbi auditalasi fazisok

Nem voltak.




1.5. Az auditorok adatai

Név:
Kamarai nyilvantartasi szam:
Munkahely, beoszias: ‘

Auditori bizonyitvany kiadéja:

datuma:

Név:
Kamarai nyilvantartasi szam:
Munkahely, beosztas:

Kenéz Attila

13-9703

GrafiTUS Kft.

vezetb tervezd

Széchenyi Istvan Egyetem,

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

2007. november 9.

Kovéacs Akos
01-3968
Szalamandra Bt.
vezett tervezd

1.6. A megbizé és az auditorok feladategyeztetése

1.6.1. Indité konzultacio:

Idépontja:
Jelen van a megbizo részérdl:

Jelen vannak az auditorok
részeérol:

1.6.2. Kdzbensd konzultacid:

ldopontja:

Jelen van a megbizo részérdl:
Jelen vannak az

auditorok

részérdl:

2011. februér 2.
Domahidi Emma
Zolnai Marton
Hamori Endre

Kenéz Attila

2011. februar 9.
Hamori Endre

Kenéz Attila

1.7. A helyszini szemle id6pontja

2011. januar 31., 14% — 15% éra kézbt.

IdGjarasi és latasi viszonyok:

Jelen vannak:

Télies  iddjarasi  viszonyok,

korlatozott, nappal, havas,
Gtszakaszok, -3 °C fok
Kenéz Attila

Kovacs Akos

latas nem
jégbordas




1.8. Tovabbi felhasznalt informacidk

Informacio tipusa Forras konkrét megnevezése
Kerékparos baleseti adatok: ~ Budadrsi Renddrkapitanysag baleseti

informacids rendszere
fényképfelvételek: a helyszini szemlén készitett felvételek

2010. 8szén a jévahagyott kiviteli tervek alapjan megkezdédiek a kivitelezési
munkalatok. A Baross u.-i lakdk tiltakozéd levelet nyujtottak be az
Onkormanyzatnak, t6bbek kdzott forgalombiztonsagi hidnyossagokra hivatkozva
kivantak leallitani a kerékpar(t kivitelezési munkait. Az Onkormanyzat, mint
Epitteté valaszéban tajékoztatta a lakékat, hogy a kézlekedés biztonsagi
szempontok érvényesitésének megerdsitése céljabol kiilén szakértdi vizsgalatot

készittet.

A forgalombizionsagi  vizsgdlatunkban - a rendelkezéstinkre bocsatott
tervdokumentaciok mellett - fontos szerepet kaptak a helyszini szemilén

tapasztaltak. A kiviteli tervlapok, a helyszini szemle tapasztalatai és az alabbi

dokumentumok feliilvizsgélata alapjan tesszitk meg javasiatainkat.

Szervezet datum, isz. dokumentum

35 pontbal allé 2010. december 06. |levél Budabrs varos
lakossagi peticié Polgarmesteréhez, illetve a
Képvisel6 Testllethez

Budadrs Varos PMH  [2010. december 08. |valaszlevél az

Varosépiiési lroda X/2678/2010 Ingatlantulajdonosoknak

Nemzeti Kdzlekedési |2010. december 13.  {valaszlevél Fuchs Erné Grnak az

Hatésag KA/6338/7/2010 Ingatlantulajdonosok
képviseldjének

PERIDON Kit. 2010. december 43 oldalas tervismeriet6

PERIDON Kit. - Tervezdi nyilatkozat




2. Altalanos projektleiras

21. Helyszin

Budadrs, Baross u. Stefania u. — Rékéczi u. kozoiti szakasza (a tervezett

kerékparlt szelvényezésében az 1+860 — 2+460 kmsz. k&zdtti szakasz).

2.2. Az utak tipusa, kategoriaja:

A Baross u. targyl szakaszan a tervezési sebességgel megegyezben a
megengedett sebesség (B.V.c.B. belterlleti jelieg): 50 km/h.

A keresztezd utcék kozil a Dedk Ferenc u.-ban és a Rékoczi u.-ban 30 km/h
sebességkorlatozas van érvényben.

A jelen auditalas targyat képezd belterlieti kerékparit a rendelkezésiinkre
bocsatott terv szerint fizikai elvalasztds nélkili, de forgalomtechnikai jelzésekkel
osztott kerékparutat tartalmaz. Ezzel szemben a Tervezonek a kés&bbiek soran
kiadott tervezdi nyilatkozata fizikai elvéfaszias nélkili, meg nem osziott k6z0s
gyalogos- és kerékparit létesitésérdl beszél. Az auditalds kapcsan mindkét
szabalyozasi esetet vizsgaliuk. A tervezett kerékparit tervezési sebessége kisebb,

mint 20 km/h, ,B” halozati szereppel.

2.3. A tervezett kerékparut altalanos jellemzéi:

A vizsgalt szakaszon a tervezett kerékpardt a meglevo — részben atépitett — jarda -
burkolatatdl fizikai elvalasztas nélkill, de attol stllyesztett szegellyel elhatérolva

kerlilt megtervezésre és kialakitasra. A jarda burkolatok szélessége jellemzden
1,00 m, térké burkolattal tervezve. A helyszini bejaréson latottak alapjan azonban a
legtébb helyen a jarda aszfalt burkolatbél kerllt kivitelezésre.

A jardahoz kozvetlenll csatlakozé kerékpartt jellemzé szélessege 2,00 m,
szlikiletekben 1,80 m. Kis sugard ivekben (R<10 m) nyombdvites csak a

csomopontok térségében kerilt tervezésre.




A jarda és az aszfalt burkolatll kerékparit kozé 10 cm széles sullyeszteit
szegélysor épllt. A kiviteli terv szerint a tervezd erre a szegélyre 12 cm széles

sarga szinl optikai felfestést irdnyzott eld.

A vizsgalt szakasz a Stefania u.-ban taldlhaté jatszétérnél kezdddik. A tervezett
nyomvonal az egyirany( Arany Janos u.-ban kijeldlt ketiranyl kerékparos

nyomvonalhoz csatlakozik.

1. &bra: Stefania u. —~ Arany J. u. csomépontja

A kerékpar(t épitésével parhuzamosan lefedésre kerll a Stefania u. nyugati
oldalan talalhaté nyilt meder, valamint atépitésre keriil a Baross u. — Stefania u.

csomdpontja.

e

2. dbra: Stefania u. — Baross u. csomdponija




A Stefania u.-i atvezetést kdvetéen a kerékparit nyomvonala kis sugarl ivekkel
(R=5, ill. 3 m) kdveti a kerités melletti 1,0 m széles jarda nyomvonalat, befordulva a
Baross u. déli oldali jarddja mellé (a meglévé vb. oszlopnal keresztmetszet

szilkitéssel).

3. dabra: Kerékparit nyomvonala a Stefania u. — Baross u. sarkan

A hazak és keritések el6tt haladd, egymashoz kézvetlenll csatlakozé gyalog és
kerékpar(t vonalvezetése egyenes. Az utca elején lévé ingatlan kapubehajtéja

csak jelentd

¥ I

s hosszeséssel alakithatd ki.
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4. abra; Kerékparat nyomvonala a Baross u. elején




A Deak F. u.-i atvezetéshez kis sugari ivek mentén (R=5, ill. 3 m) vezet a
nyomvonal. A kerékparit tovabbvezetéshez a Baross u. nyomvonala R=80 m
sugarti inflexiés ellenivekkel korrekciéra keril. A megiév8 egyenrangu
Utkeresztezéshen megvaltozik az elsébbségi szabalyozas, a kerékpéros atvezetés
elsébbsége miatt a terv szerint ,ElsSbbségadas kotelezd” tablék kerlinek

kihelyezesre.

5, &bra: Deak F. u.-i 4tvezetés (Baross u. korrekciéjaval)

A Karoly kirdly u.-i csomépont elétt, a 2+170 kmsz-ben [év6 kapubehajtot
kovetéen, a kerékpardt nyomvonala kis sugarti (R=5 m) ellenivekkel elhtzasra
kéri‘a!, a gyalogos jarda (felilet) kerékpariton valdé &tvezetése melleit. A
keresztezés lapos szégl, és a gyalogos atkeldhely burkolati jelek felfestésevel

tervezett.




6. abra: Kerékpartt elhiizasa a meréleges parkolé allasok el6tt

A Karoly kiraly u.-i csomépont elétt a meglévé jarda atvezetésre kerll a
kerékpartton. A csomépontra R=3 m sugard ivvel fordul ré a nyomvonal és halad
4t a Baross u. jobb oldalara. A csomépont jelzélampas forgalomiranyitasd, a

kerékparos atvezetésekre is klltn kerékpéros lampa kerllt kiépitésre.

e WAy Rk UL

7. abra; Kerékparit nyomvonala a Kéroly kirdly u.-i csomépontot kdvetéen (szelvényezéssel
ellentétes iranyban fényképezve)




g o
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8. abra: Kerékparlt nyomvonala az Ady E. u. el6tli szakaszon
(szelvényezéssel ellentétes iranyban fenyképezve)

Az Ady E. u.-i csomdpontban visszatér a nyomvonal a Baross u. bal oldalara és a

Rakéczi F. u.-ig a meglévé jarda mellett egyenes vonalvezetésl (meglévd fa

védelmében keresztmetszet szlikitéssel).

RABY

9. d&bra: Kerékparit nyomvonala a Rakéczi F. u. elétti szakaszon
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2.4. Forgalmi adatok:

A tervezett kerékparat kiviteli ter\)e nem tartalmaz forgalmi adatot.
A helyszini szemle soran a Baross u.-ban alacsony forgalmi terhelés mellett

kerékparos forgalmat nem tapasztaltunk.

2.5. Baleseti adatok:

Megbizd rendelkezésiinkre bocsatotta a varos terillletén az elmdlt 6t évben
kerékparos részvételével idriént személysérliéses balesetek listdjat. Ebbdl
megallapitottuk, hogy évente 2-3 balesetnek részese kerékparos, okozéja
jellemzBen a kerékparos, egy baleset kivételével konnyl sérliléses kimenetellel.

A kivételt a 2006. julius 27-én, a Baross u. 85. elétt tdrtént baleset jelenti, ahol
- kerékparos — személygépjarmi balesetébdl (elébbi hibdjabsl) egy 6 sdlyos

sérillést szenvedett.
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3. Az auditalds eredményei: problémak és javaslatok

A jelen kézuti biztonsagi auditori vizsgélat celja az Utszakaszon létesitendd
kerékparit kapcsan jelentkez8  kozlekedésbiztonsdgi  problémék feltérasa
(Osszevetve a tervet és a kivitelezés alatt 1évd helyszini allapotof) — kiilénds
tekintettel a csomdpontok térségére — a feltart probléma kapcsan a cél és a

lehetséges megoldasi javaslat megadasa.
Az auditdlés eredményei a biztonsag fokozasa érdekében telt javasiatok.

3.1. A kerékpariat kiépitésével érintett teljes Gtszakaszra érvényes
altalanos javasiatok

Tervezett allapot:
A kerékparut eredetileg siillyesztett szegéllyel elvalasziott, majd az emlitett

tervez6i nyilatkozat utan elvalasztas nélkiili k6zds gyalog és kerékparttkent kerilt
megtervezésre, A forgalomtechnikai helyszinrajzon még elvalasziott gyalog és
kerékpariti tablak kerliltek kihelyezésre (KRESZ 26/e ébra),va kerékparit szélén
folytonos optikai, a tengelyében 1,5-1,5 m-es terelbvonal felfestésekkel. A tervezd
kés6bb kiadott nyilatkozata szerint a kerékparutat a KRESZ 26/d abra szerinti
elvalasztas nélkuli ,Gyalog és kerékparit” tablakkal kell jelezni, a kézlekedési
feliletek ajanlott felhasznaldsdnak jeldlésére pedig csak a forgalomtechnikai
tervlapokon jeldlt gyalogos és kerékparos piktogramok térségében kell a

hossziranyli burkolati jeleket felfesteni.

3.1.1. sz. probléma:
A terv és a kialakult helyzet legnagyobb probléméja az, hogy gyakorlatilag

kialakulatlan a forgalomba helyezési allapotra vonatkozd forgalmi rend.

Hivatalosan nincs elddntve, hogy a gyalogos forgalomtdl elvélasziott, vagy azzal
kdzos kerékparut kerllién-e Kkialakitdsra. Tovdbbd a Baross u. bal oldali
szakaszain - a kiviteli tervben szerepld térké burkolattdl eltéréen - aszfalt burkolatt
jardak kerlliek megépitésre. Ezeken a szakaszokon az Gthasznaldk (gyalogosok,

kerékpéarosok) varhatéan nehezebben azonositjak a kdzlekedési fellileteket.
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A kéziekedési feliiletek az Uthasznalék szamara egyérieim(ien, és a leendé
forgalmi rendnek megfeleléen azonosithatdk legyenek.

dJavaslat:
Két lehetséges (alternativ) forgalmi rend javasolhaté, a fentebb emlitett déntéssel

tsszefliggésben: a terv szerinti, illetve a tervezéi nyilatkozatnak megfeleld.

1. Valtozat:
A terv szerinti, vagyis az egymastol elvalaszioit jérda és kerékparitnak megfeleld

forgalmi rend esetében javasoljuk a kerékparos Utfellileteket egységesen -
anyagaban szinezeft - piros szin{ aszfalt kopéréteggel megeépiteni (a kdzlti
atvezetésekben is), melynek tengelyében felfestésre kertl a forgaimi iréanyokat
elvalaszt6 sarga szinl 1,5-1,5 m-es terelévonal, valamint a terv szerinti helyeken a
gyalogos, illetve kerékparos pikfogramok. A kerékparit szélét jelzd optika

felfestése ebben az esetben nem sziikséges.

2. Valtozat:
A tervez6i nyilatkozathak megfelelé forgalmi rend esetén — elméletileg ~ a telies 3

m széles burkolatfeliletet hasznalhatja Ugy a gyalogos, mint a kerékparos
forgalom. Ugyanakkor célszerlinek tarfjuk a ketfajta forgalom de facto
szétvalaszidsat, ezért javasoljuk csak a pikiogramok felfestését, mindenféle
hosszanti burkolati jelet mellézve.

Javasoljuk tovabbd a kerékpdros koziti atvezetéseket piros szin aszfalt
koporéteggel kialakitani, valamint a kapubehajték aszfalt burkolatan szaggatott
vonallal kérilhatarolt sarga szinl Gtburkolati jelek felfestését (veszélyes helyre

figyelmezietes).

3.1.2. sz. probléma:
A Baross u. targyi szakaszan a tervezett kerékparit - keresztmetszetileg a

meglév6é jardahoz csatlakozva - az ingatlanoktdl jellemzéen ~1.00 m-es
tavolsagban kerll kialakitasra. Az ihgatlanokrél kitolatd gépjarmiivezetdk
korlatozottan latnak ra a kerékparttra, adott esetben konfliktushelyzetet teremive a

kerékparaton haladé kerékparosokkal.
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Cel:
Kézlekedk figyelmének felhivasa a lehetséges konfliktushelyzetre.

Javaslat;
Javasoljuk a kerékpériton ,Egyéb veszély" tablak kihelyezését, alatta kiegészitd

tablaval jelezve a veszély fajtajat: pl. kapubehajtd felirat — két felfelé mutaté nyil

kozbit jelezve a veszélyes Uiszakasz hosszat.

KAPUBEHAJTOKI
1 160m A

10. abra: Kapubehajték veszélyére figyelmezet6 tabla

3.1.3. sz. probléma:
Nem egységes a kozUii jelzétablak kihelyezése:

s néhany ,Kerékpdrosok” veszélyt jelz6 tabla a keresztezés helyétdl 50 m-
en bel(ili tavolsagra kerlilt elhelyezésre,

» a Karoly kirdly u.-i csomépontban hianyoznak a ,Gyalogatkelbhely” tablak,

» a Kkerékpariton nincsenek jelezve a veszélyek (utszlikilletek,
- kapubehajtok, gyalogos atvezetések).

» Nincsenek jelezve tablékkal a forgalmi rend megvaltozésai.

Cél:

—_—

Egységes forgalomszabalyozas biztositasa.

Javaslat:
s A veszély helyétdl 50 m-en bellll kihelyezett tablakat ki kell egésziteni a
rovidebb tavolségot jel61d jelzéssel.
» A jelzett hidnyzé tablakat pétolni kell, a kerékpéartton javasoljuk kihelyezni
a veszélyt jelz6 tablakat (ﬂtszt’jkijlet, gyalogosok).
o A tervezésse! érintett szakaszok el6it mindkét irdnybdl ki kell helyezni a

forgalomba helyezés idéponijdban a forgalmi rend valtozésra
figyelmeztets veszélyt jelzé tablat a hozza tartozd kiegészité tablaval és

legalabb harom hénapig kint kell tartani.
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3.2. A kerékparutra érvényes konkrét problémak, javaslatok

3.2.1. sz. probléma:

Stefania u. jatszotér elétti szakaszén a tervezett jarda helye elépult (Id. 1. dbra).

Cél:

Gyalogos forgalom biztonsagos tovébbvezetésének biztositasa.

Javaslat ‘
Javasoljuk a tervezett nyomvonalat 6nédllé kerékparltkent kijelélni, tovabba a
gyalogosok akadalymentes tovabbvezetését északi iranyba, a Stefania u. meglévd

jardaja felé biztositani (meglévd szegélyek leslllyesziésével).

3.2.2. sz. probléma: ‘
A Stefania — Baross u. sarkan a kerékparut vonalvezetése kedvezbtlen kialakitasu.

Az 1+905 — 1+930 kmsz. kdzétti rovid szakasz tobb konfliktus forrassal rendelkezik
a kerékparosok szamara. Egyrészt a tervezett nyomvonal kis sugart fvekkel
(nyombdvitések nélkiil) kdveti a meglévd jarda nyomvonalat. Masrészt az R=3 m

sugari ivet kovetben tovabbi kereszimetszeti szlikitést okoz a meglévé
betonoszlop. Harmadrészt itt talalhaté a legkedvezébtlenebb Kialakitasd
kapubehajto.

cel:
A kerékparit nyomvonalédnak biztonsagosabba tétele, a konfliktuspantok
cstkkentése.

Javaslat
A kerékparit nyomvonalanak médositasat javasoljuk a 11., illetve a 12. abrakon

bemutatott médon. A kis sugar( fvek kivaltasra kerllheinek, a meglévd fa két
oldalén — egyiranyt szakaszok kialakitasaval - elvezethettk a kerékparosok.
Javasoljuk tovabba a meglévé betonoszlop kivaltasat a nyomvonalbdl, amennyiben
ez nem lehetséges, kompromisszumként elfogadhatd megoldasnak tartjuk a
kerékparut eltoldsat a jarda szélességének ~20 cm-es csdkkentésével.

A kapubehaijtok veszélyeire a 3.1.2. pontban javasolt KRESZ tébla kihelyezésével

javasoljuk felhivni a kerékparosok figyelmét.
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Piktogrammok| Terelgvonal |  Oplika Optikai elvalasztas
felfeslése | felfesiése | felfestése | szinezeff aszfall kopdrteggel

Javasolt
— | burkolati jelek IGEN IGEN NEM TELJES SZAKASZON

| ks
11, abra 1. véaltozat szerinti javasolt kialakitds a Stefania u. — Baross u. sarkan
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ot 1 U Pikiogrammok
i i felfestése

Terglovonal | Optika Optikai elvalasztds
felfestése | felfestése | szineze aszfalt kopdréleggel
Javesoll NEM | NEM | KOZOTIATVEZETESEKBEN

| i
D Bk — ~{ burkolati jelek IGEN

/]’l l
o ¥
L= l': By
‘.35:_,. 7
© e
| g

+ kapubehajtokban veszélyes helyre figyelmeztetd hurkolati jelek felfestess!

12. abra 2. valtozat szerinti javasolt kialakitas a Stefania u. — Baross U. sarkén
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3.2.3. sz. probléma

Cel:

A tervezett kerékparit megépitésével megvaltozik a Baross u. - Dedk Ferenc u.
csomopontjanak  elsdbbségi . szabédlyozasa. A  jelenleg  egyenrangt
lUtkeresztezédésben a Deak F. u. alarendelésre kerlil a Baross u.-nak
Els6bbségadas koételezd!” jelzbtabla kihelyezésével. A csomodpont geometriai és
beépitési viszonyai (sarki éplilet, illetve szemkdzti tujasor) miatt azonban nem
biztosithatd az ehhez szilkséges kézeledési latdmez6 szabadontartasa.

A csomépont biztonsagos aijarhatdésaganak ndvelése.

Javaslat

Javasoliuk a csomépontban ,ALLJ! Elsébbségadas kételezd!" jelzétabia

kihelyezését, annak elbjelzésével, a megallas helyét jelzd vonal és a STOP felirat

felfe;stéséyel.

@
togrammol] TerelGvonal | Oplika QOptikai elvalaszlds Y \
folfestése | feffestése | felleslése | szinealtaszfall kopbréleguel] &8

Javasolt
Burkalal sleK IGEN | IGEN NEM TELJES SZAKASZON

13. abra; Baross u. — Deak F. u. csomépontjanak 1. valtozat szerinti javaéo!t Kialakitasa
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fik{ogrammok Terelovonal | Opika Qplikei elvalasztds
feligstése | fellesiése | Tellesiése | szinezelt aszialt kopdrifeqael

Javasoll ;
burkalab jtek IGEN NEM NEM 1 K20T] ATVEZETESEKBEN i

+ kapubehajtokban veszélyes helyre figyalmeziatd burkolati jelek felfestése!
14, 4bra; Baross u. — Dedk F. u. csomoépontjanak 2. valtozat szerinti javasolt kialakitasa

3.2.4. sz. probléma
A 2+170 — 2+180 kmsz. kdzott a kerékparit vonalvezetése szintén kedvezétlen

kialakitast, a kerékparosok itt is toébb konflktus forrdssal talalkozhatnak. A
tervezett nyomvonal egy kapubehajtdt kdvetden kis sugart ivekkel (nyombdvitések
nélkill) elhtizasra kertl, melyen a gyalogosok oldalt valtanak.

A kerékpéarosok figyelmének felhivésa a varhatd konfliktusokra. |

Javasiat
Javasoljuk ezen a szakaszon — mint kiléndsen veszélyes helyre — a kerékparos

feltileten szaggatott vonallal kérilhatarolt sarga szinl dtburkolati jel felfestésével

felhivni a kerékparosok figyelmét a varhaté gyalogos keresztezesre,
A kerékpératon mindkét iranybdl a 15. dbran bemutatasra kerlilé KRESZ tablak

kihelyezését javasoljuk (sebességkorlatozds, Utsziikilet és keresztezd gyalogosok

veszélye).
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15. &bra: Kerékpartt javasolt 1. valtozat szerinti kialakitasa a 2+170- 2+180 kmsz, kdz5tt
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4. Egyéb észrevételek

A Karoly kiraly u., az Ady E. u. és a Rakéczi u. csomopontjaiban — a 3.1. pontban
jelzetteken tul — kdzuti biztonségi problémat nem azonositottunk, ugyanakkor fel
kivanjuk hivni a Megrendelé figyelmét harom kivitelezési hianyosséagra, melyek

tovabbi baleseti kockazatot rejtenek.

4.1. sz. probléma |
Az épliletek ereszcsatornai nincsenek minden esetben bekdtve a csapadékviz }
|

csatornaba, néhany esetben — jellemzden a Baross u. elején - kbzvetlenlll a
jardara folynak ki a tetdvizek. Hevesebb zaporokat kbvet8en, illetve télies
idészakban (13. dbra) mind a jarda, mind a kerékparut burkolatén ndvelve a

csliszasveszely kockazatat. .

16. abra: Ereszcsatorna kivezetés a Baross u. jarddjéra
(szelvényezéssel ellentétes iranyban fényképezve)

Javaslat
A telies szakaszon javasoliuk az ereszcsatornak bekotését a csapadekviz

csatornaba.




4.2. sz. probléma
A Baross u. északi oldaldn vezetett szakaszan (Karoly kirdly u. — Ady E. u. k6zétt)

a térké burkolatd jardabol betontémbdk allnak ki, az amugy is szlik gyalogos

fellileten novelve a botlas veszélyét.

17. &bra; Jarda kialakitas a Baross u. jobb oldalan
(szelvényezéssel ellentétes iranyban fényképezve)

Javaslat
A kidlld betonburkolatokat javasoljuk a térké burkolat jardaval egy szintbe

igazitani.

4.3. sz. probléma
A janudr 31-én tartott helyszini szemlén megallapitottuk, hogy a kerékparit Ady E.

u. el6tti atvezetése nem a kiviteli terv szerinti geometriaval éplilt meg. A Baross u.
déli oldalan a kerékpar(t jobb oldalat hatarold kerti szegélye az Ady E. u.
burkolatszél lekerekitd ivét lezard siillyesztett szegélygéhez oly meértékben kerlilt
kézel, hogy a tervezett pollerek elhelyezése a kdzrezért teriileten mar nem

torténhet meg biztonsagosan (15. ébra).




18. abra: Kerékparos atvezetés az Ady E. u. el6it
(szelvényezéssel ellentétes iranyban fényképezve)

Javaslat
Javasoljuk a kerti szegély visszabontasaval a teljes felilet leaszfaltozaséat oly

modon, hogy a terv szerint kitliz6tt kerékparos savok piros szin( burkolattal

kerilijenek kialakitasra.
Az Ady E. u. burkolatszél lekerekitd fvét lezaré sillyesziett szegély mellé,

vonalvezetésében azt kévetve — a kerékparos atvezetések kozétti szakaszon —-

félgdbmb siivegsoros elvalasztast javaslunk. A félgdmb slivegsort az Uttest szélével

parhuzamosan kell elhelyezni.
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5. A javaslatok dsszefoglalasa és egymashoz valé viszonya

Targyi Kkerékparit forgalombiztonsagi auditaldasa soran az alabbi pontokban

talaltunk hianyossagokat:
* Qyalogos, kerékparos feltiletek pontos meghatarozasa,

helyszinrajzi vonalvezetés,
= Konfliktuspontok, zénak kezelése - veszélyt jelzé tablak
kihelyezése,
= csomopontok atjarhatdsaga.
A feltart problémakra — tekintettel a kivitelezés eldrehaladott allapotara -

elsésorban forgalomtechnikai jeliegli intézkedési beavatkozasokra tettink

javaslaiot.
JelentGsebb (tépfiési beavatkozasra — megitélésiink szerint - a Stefania u. —

Baross u. sarkan van szilkség.

Tekintetiel arra, hogy a tervezési szakaszon tébb, egyméssal parhuzamos épftési
beruhazas is folyamatban van, sziikségesnek l&tjuk a végleges kiépitéshez tartozo

forgalmi rendet bemutaté helyszinrajz sorozat dsszeallitasat.

8. Az auditorok nyilatkozata

Az audit a ,Kdziti biztonsagi audit Modszertan™ ¢. UT 2-1.233:2009. szaml uttigyi
miszaki el6iras alapjan készilt. A koz(ti biztonsagi audit egyedili célia a
lehetséges biztonsagi problémék azonositésa és fliggetlen javaslattétel ezek

megoldasi madjaira. A dontéshozatalt  befolyasoldé mas  szempontokat

szandékosan nem vettlink figyelembe.

Visegrad, 2011, februar 17.
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Kenéz Attila Kovéacs Akos

auditor auditor




134/2011.(1v.21.) OKT sz. hatéarozat
Tajékoztatas a kerékparuton végzett kozlekedésbiztonsagi audit eredményérdi

1.) Budadrs Varos Onkorményzat Képvisel6-testiilete az el6terjesztésben és a szakértsi véleményben
foglaltak alapjan, tudomasul veszi a kézlekedésbiztonsagi audit eredményét, és az abban javasolt
beavatkozdsokat a Baross utca — Stefania utca csomdpontban javasolt nyomvonal médositas
kivételével jovdhagyja, és felkéri a Polgdrmesteri Hivatalt azok elvégeztetésére.

2.) Budadrs Varos Onkormdanyzat Képviselé-testiilete az el6terjesztéshen és a szakértdi véleményben
foglaltak alapjan nem hagyja jova a pirosra szinezett aszfalt kopdréteg alkalmazasat

3.) Budaérs Varos Onkorményzat Képvisel6-testiilete Ugy dént, hogy gyalogosforgalomtd! nem
elvalasztott kdzos kerékparut keriiljén kialakitasra.

Hataridg: folyamatos
Felel8s: Polgdrmester

Végrehajtast végzi: Polgdrmesteri Hivatal




