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1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

A BKK Zrt. megbizasabél a TRENECON COWI Kift. vezette TRENECON COWI -
UTIBER konzorcium végzi A f6varosi villamoshélézat és trolibuszhaldzat egységes
fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatosagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos
Kelenféld vasutallomasig t6rténé meghosszabbitasanak részletes megvaldsithatosagi
fanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve ciml komplex tobblépcsés
tervezési feladatot. A munka az alabbi mérféldkdvekbdl all:

1. Tanulmanyterv mélységl miszaki tervek alapjan el6zetes megvalosithatdsagi
tanulmanyok, ennek részeként kdrnyezeti munkarészek elkészitése

2. Atfogd halozati tanulmany elkészitése, melynek része és eredménye a
prioritasi lista

3. Egyesitett engedélyezési és kiviteli terv elkészitése, ennek részeként elézetes
régészeti dokumentacié és kornyezeti El6zetes Vizsgalati Dokumentacid
elkészitése

4. Részletes megvalosithatdsagi tanulmany és tanulmanytervek elkészitése

5. Engedélyek beszerzése, végleges egyesitett engedélyezési és kiviteli terv
elkészitése

6. afentiekkel kapcsolatos kommunikéacios feladatok ellatasa.

A feladatok egymasra éplilnek. A munka els6 fazisaban 13 villamospalya szakasz
elézetes megvaldsithatosagi tanulmanya készil el, illetve 6 Utszakaszon vizsgéljuk a
trolibusz bevezetésének kozlekedés hatasait. A tanulmanyok egyenként vizsgaljiak a
projektek megvaldsithatosagat és a megvaldsithatéd projektek tarsadalmi hatékonyséagat.

Mivel a vizsgalat nem csak cimében, hanem modszertandban, miszaki és haldzati
javaslatai tekintetében is komplex, az alkalmazott tdbblépcsds vizsgalat és
valtozatképzés miatt fontos az alabbi definiciok bevezetése és alkalmazasa:

Projekt: az egyes a kzbeszerzési mlszaki dokumentacidban meghatérozott elézetes
megvalésithatdsagi tanulmanyokban megfogalmazott egyedi fejlesztési javaslat.

Komplex projekt: az egyes el6zetes megvalésithatdsagi tanulmanyokban
megfogalmazott egyedi fejlesztéseket tartalmazd halozati fejlesztési javaslatok
(projektek) kombinacidjabdl kialakitott, azaz tobb projektet tartalmazd fejlesztési javaslat.

Projektvaltozat: az egyes villamos el6zetes megvaldsithatdséagi tanulmanyokban
megfogalmazott egyedi fejlesztési javaslat valamely megvalésithatd miszaki és
lehetséges haldzatfejlesztési valtozatdnak megvalosithatd kombinacidjaként el6alléd
valtozata.

Komplex projektvaltozat: a projektek valamilyen kombinacidjaként el6allé komplex
villamoshalézati  valtozat, mely egynél tobb az egyes villamos elbzetes
megvalosithatdsagi tanulmanyokban megfogalmazott egyedi fejlesztési javaslatot
(projektet) tartalmaz, ugy hogy az adott projektek kozil a legmegfelel6bb projektvaltozat,
vagy amennyiben ez eltér, a komplex projektvéltozathoz leginkabb illeszkedd, annak
céljait leginkabb kiszolgalo projektvaltozat kerul beépitésre.

A kovetkezd tervezési fazishan, az atfogd haldzati tanulmany készitése soran az
elészlirés utan kivalasztott projektek egymésra gyakorolt, illetve szinergikus hatasait is
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figyelembe véve priorizalt projektlista készill a projektek tarsadalmi hatékonysaganak
figyelembe vételével.

Jelen el6zetes megvalosithatdsagi tanulmannyal egyidejlleg 12 tovabbi, villamos-
fejlesztésre vonatkozd, és egy 6 projektre vonatkozd trolibusz fejlesztésre vonatkoz6
elézetes megvalosithatdsagi tanulmany készil.

id Projekt

1K 82-es trolibusz Mexikéi it M-ig torténd hosszabbitasa
T2 77-es trolibusz Baross térig torténd hosszabbitasa a Stefania Ut — Thokdly ut nyomvonalon keresztil
T3  T4-es trolibusz Dedk Ferenc tér M-ig torténd hosszabbitasa

T4 9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylatté alakitdsa

15 Az EIndk utca térségének kiszolgélasa trolibusszal, a részben meglévd felsévezeték-halozathoz
igazodva, Népliget M elérése

A Ddzsa Gyorgy uton északnyugat felé kdzlekedd trolibusz-jaratok (75-0s, 79-es) nyomvonalanak
korrekcioja a H8sok tere kdzelében

Villamos

T6

V1 Eszak-déli tengely kialakithatésaga a Bajcsy-Zsilinszky Gton és a Vaci Gton keresztill
V2  Kelet-nyugati tengely kialakithatosaga az Erzsébet hidon és a Rakéczi tton

V3 1-es villamos Kelenféld vasutallomasig torténé meghosszabbitasa

V4 Kilsé villamos kérgyrl északi irdnyd meghosszabbitasa

V5  Kiilsé villamos kérgy(irl déli iranyd meghosszabbitasa Csepelig

V6  2-esvillamos északi szakasz kiépitése az angyalfdldi Uj beépitési lakéteriiletekig

A 2-es és 51-es villamos dsszekdtésével Pesterzsébet belvarosi kapcsolatainak javitasa,
Pesterzsébeten beliili villamoshalézat korszer(isitése

V8 Az 50-es villamos meghosszabbitasa a varoshatarig

V7

V9 Kébanya-Ujhegy kotéttpalyas kiszolgalasa

V10  Thékély Gt - Bosnyak tér - Ujpalota kétottpalyas kapcsolata

V11 Ujpest - Ujpalota villamosvonal kiépitése, az Arpad Uti villamos részleges visszaépitése
V12  Pacsirtamezd uti villamos

V13 Nagykdruti villamos kozlekedés kiterjesztése a budai oldalon

1. tdblazat EMT szinten vizsgalt kététtpalyas projektek
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7

Jelmagyarazat
Meglévé és megvaldsitas/tervezés alatt allé szakaszok
Jelen projektben vizsgalt, tervezett villamosvonal (nyomvonalvaitozat)

Jelen projektben vizsgalt, tervezett villamosvonal

1. bra EMT szinten vizsg\é/t kétottpalyas projektek
Az atfogo tanulmany készitése sorén tovabbi, mas korabbi szerz6dések alapjan vizsgalt
fejlesztési projektek priorizalasat is el kell végezni.
A projektek egymasra gyakorolt hatasat 4 kiilénbdzd szempont szerint vizsgaltuk:
B Miszaki fliggés, melynek 6sszetevéi

= pélyaépités ugyanazon a kozterileten torténik épités két projekt kapcsan,

= dramellatds: az egyes projektek altal érintett aramatalakitok kozti
atfedések,

=  jarmlhossz: a korabban hosszu jarmivel nem jart viszonylatok igényelte
beavatkozasok atfedése

B Halozatatszervezéssel: két projektben javasolt viszonylathalozat atszervezés
azonos villamosviszonylatokat érint;

B Rahordd haldzat atszervezésével: A projekthez kapcsolédd rahordd haldzat
atszervezés hatasteriletei egymasra fednek;

B Varhaté indirekt hatds (forgalmi atrendezédés) kapcsén: a forgalmi
atrendezédés hatastertilete egymasra fed.

Az alabbi két hatdsmatrix projektparonként, és hatétényezénként mutatja be a projektek
egymasra hatasat.

A tablazatban feltiintettiik VV14-V16 jelblésrendszerben azon projektek is, amelyek a
jelen projektben elvégzett vizsgélatoknak nem képezik részét, ugyanakkor a févarosi
fejlesztési tervekben szerepelnek, és az elmult idészakban koltség-haszon elemzés
készult hozzajuk. Ezek a kovetkezok:
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B Budai fonodo villamoskdzlekedés kiilsé Bécsi Uti meghosszabbitasa (V14),
B Budai fonodo villamoskdzlekedés 1. ttem (Mlegyetem rakpart) (V15),

Il Fogaskereki vasut fejlesztése és meghosszabbitasa (V16)
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Villamos és trolibusz viszonylathalézati struktira valtozas
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Indirekt hatas (forgalmi atrendezddés)
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Helyzetértékelés

ahol:

Jelmagyarazat:
v" Van hatas
Nincs hatas

2. abra Vizsgalt projektek egymasra gyakorolt hatasai (hatasmatrixok)

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a kovetkezOkben a projektek egyenkénti vizsgalata
torténik meg, majd a kdvetkez6 tervezési fazisban végziink olyan priorizalast, mely a
projektek esetleges egymasra hatasaval is szamol. A torzitdsok elkeriilése érdekében
ekkor egyes projektek EMT-ben hatrasorolt véltozatai is visszakerlinek a vizsgalati
kérben, amennyiben varhatd, hogy az egydttes hatdsok kapcsan a projektvéltozatok
hatékonysagi sorrendje valtozhat.

A hatastertilet varosszerkezeti adottsaqgai, fejlesztési potencidlja

A vizsgalt terliletsdv heterogenitdsa méretébdl adddik, déli végén a Belvaros siirlin,
varosiasan beépitett terlletei, északi végén az atalakuld atmeneti zona klasszikusan
funkciévesztett, kilresedett ipari terlletei helyezkednek el. A térség igy a belsé zonatol
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az el6varosi zonaig a varos szinte teljes keresztmetszetét nydjtja, egy rendkivil értékes
és érzékeny vizparti nézeten keresztil. A térség sugariranyl kapcsolatai viszonylag
fejlettek, keresztiranyban azonban csak két kapcsolati folyos6ja van, a Nagykorut
(Margit hid) és a Hungaria-gy(ir(i (Arpad- hid), jelent8s tavolsagra egymastol. Az érintett

Iy

északon kiterjedtebb a regionalis kapcsolatrendszer.

A terlilet minsége vegyes, az értékes lakéteriiletek a Duna-partra szervezédnek, a
belsd, siiribb varosi részeken alacsonyabb presztizsi lakéterlletek talalhatdk. A Vaci ut
és a Duna-part kdz6tt a meglévé lakofunkci6 tovabb siir(isddik az Uj tarsashazi beépitési
formak révén. A vasuti peremvidékeken néhany kritikus allapotu terliletrész is talalhato,
azonban ezek mar a fejlesztési teriiletek részeként atalakulasra véarnak.

A kozterlileti halozat gazdag, tagolt, nagyvonall, részben ennek, részben az atlagosnal
jobb épitészeti mindségnek koszonhetd a lakéteriletek, kiiléndsen az Ujlipotvaros
keresettsége, magas piaci értéke. A Bajcsy-Zsilinszky ut és Duna-part kozotti terliletsav
a varos néhany emblematikus, kozismert kozterének, intézményének ad helyet (Bazilika,
Parlament).

A Duna kdzelsége nem jelenti egyben a Duna-parti teriiletek j6 feltarasat is. A Margit hid
és a Drava utca kozott a rakpart kiépiilt, de a létrejott parti fellletek hasznalaton kiviil
vannak, vagy alulhasznaltak. A Drava utcatél északra a Duna-part nem, vagy csak
rosszul érhetd el a varos bels0 terlleteirdl. A meglév0 rakpartok intenziv kozuti
hasznalata a kiépitett részeken is ellehetetleniti a parti sdvok tdbbfunkciés hasznélatat.

Kozosséqi kozlekedés:

A 2-es villamos észak-déli iranyu vonala a Jaszai Mari tér és a Vagohid kozott
kozlekedik, jellemzéen a Duna-parton. A vonal forgalmi szempontbél jellemzéen
szigetizemd, csak a déli végén fonddik a 24-es villamossal (Haller utca — Kdzvéagohid
szakasz). Eszaki fejvégalloméasa a Jaszai Mari téren, a Balassi Balint utcaban talalhato,
a palya nagyjabol merdlegesen éri el a Nagykoérutat. Itt jelenleg atszallasi kapcsolata van
a 4-6-os villamossal. A vonalon 1 kocsis korszerisitett Ganz Ipari Csuklds
(korszer(isitett KCSV7 tipusjeli) szerelvények kdzlekednek, a vonalon talalhaté sziik
keresztmetszetl (kis vaganytengely tavolsagu) szakaszok és a tengelysuly korlatozas
miatt mas jelenlegi budapesti tipus nem is oszthatd a vonalra.

A Nagykorattdl északra 16v6 XIII. keriileti terillet (Ujlipstvaros, Vizafogd lakételep)
kiszolgalasa ma elsésorban trolibusszal térténik, a Budai Nagy Antal utcaban talalhaté a
75-0s és 76-0s trolibuszok végalloméasa. Szintén ezt a terilletet szolgalja ki a Vizafogd
lakételep szélén, a Népfiirdd utcan kozlekedd 133-as autdbusz vonal (este és hétvégén
a belvaroson &t a Lehel térig kozlekedd 15-0ssel 0sszevonva, 115-0s jelzéssel).

A 2-es villamosvonalon a Jaszai Mari térnél a keresztmetszeti utasszdm meghaladja a
napi 15 ezret, a 4-6-os villamos forgalma pedig a 100 ezret. A 2-es villamoshoz a
forgalom nagy hanyada a 4-6-os villamosrol vagy gyalogosan érkezik. A kikérdezések
elézetes eredményei alapjan a 75-76-0s trolibuszok és a 2-es villamos kdzétti atszallasi
igény minimalis.
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Projekt nélkli allapot

Vizsgalt valtozatok
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Kozuti kozlekedés:

A vizsgalati terlilet meghatarozé kozutja a 2x2 savos Margit hid — Nagykorat utvonal,
melyen a kdzuti forgalom meghaladja a napi 50 ezer Ejm értéket kétiranyban. Az észak-
dél iranyd forgalmat a Vaci Ut és a Duna kozotti terileten alapvetfen az alsé rakpart
bonyolitja, melyen a kétiranyu forgalom ennek megfeleléen megkdzeliti a 30 ezer Ejm-
et. A Margit hidtél északra az alsé rakpartot a Dréva utca — Dozsa Gydrgy ut iranyba
haladd és az ettdl északra elterlild varosrészekbe tartd, a felsd rakpartot inkabb az
Ujlipétvarosba érkezé és onnan induld forgalom hasznalja. A rakpart és a Vaci Gt kozotts
racsos utcahalézatl terilleten az utcék alapvetden Ujlipotvaros belsé forgalmat
szolgaljak ki, ennek megfelelé kapacitassal (jellemzéen egyiranyu, egysavos utcak,
kétoldali parkolassal).

A projekt nélkiili esetben figyelembe veendd kozlekedésfejlesztéseket a Megrendel6
diszpozicidja tartaimazta. Eszerint a projekt megvalositasa soran a mai halézat mellett a
kovetkezd, jelenleg fejlesztés alatt 4llé vonalak megéplilésével kell szamolni:

1. abudai fonddd villamoshaldzat 1. litemének kiépiilése, ennek részeként a Sz&ll
Kalman téri &g és a Bem rakparti ag kiéptlése;

2. az 1-es és 3-as villamosvonalak rekonstrukcioja, valamint az 1-es

villamosvonal Fehérvari utig torténé meghosszabbitasa;

a 42-es villamos kiilsd, Gloriett-telepig térténé hosszabbitésa;

az M4 metrévonal Kelenfoldi pu. és Baross tér kdzotti megvaldsulasa;

a 2. sz. vasUtvonal fejlesztése;

a 70-71. sz. vasutvonal fejlesztése, ennek részeként Rakosrendezé allomas

személyforgalmi funkcidjanak megsziintetése, athelyezése;

7. a100. sz. vasutvonal fejlesztése, beleértve a Mexikoi utnal kialakitandé Uj
vasuti megallohelyet is.

8. Varbazar fejlesztése

ook w

Fentiekre vonatkozoan a Megrendel6 viszonylatszinten kidolgozott diszpoziciét adott, az
ennek megfeleléen kidolgozott kdzlekedési haldzat lett a projektek vizsgélata soran az
Osszehasonlitas alapja.

A 2-es villamos északi meghosszabbitasa tobb szempontbdl is komplex projekt:
B 2 (teme vizsgalando:

= meghosszabbitas Arpad hid metr6 allomasig
= meghosszabbitas Gydngydsi utca metréallomasig

B rész-szakaszonként tobb valtozatot vizsgalunk:

= SzentIstvan krt és Drava utca kdzott 4 véaltozat,
= Drava utca és Robert Karoly krt kdz6tt 2 valtozat,
= Roébert Karoly krt és Gydngydsi utca metréallomas kdzott 1 valtozat.

B 3 - a miszaki valtozatoktol elvében fuggetlen kdzdsségi kozlekedési halozati
valtozatot vizsgalunk
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Az (itemeket és a rész-szakaszok miiszaki valtozatait a 7.1.1.1 fejezetben, a kdzdsségi
kézlekedési halozati valtozatokat 7.1.1.2 fejezetben mutatjuk be. A végsé valtozatok a
kozOsségi kdzlekedési haldzati (d. 7.1.1.2 fejezet) és a miszaki valtozatok
kombinaci6jaként allnak eld. A bemutatott lehetséges valtozatok kdrét tdbb megfontolas,
illetve az egyeztetések alapjan szlikitettiik, és az alabbi kombinaciét vizsgaljuk a
valtozatelemzés soran:
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V06/0_1
1.1
V06/0_2
Vo0 | Vo6 14
V06/0_3
1.2
V06/0_4
13
V06/a_1 1.1+
22
V06/a_2 14+
Vosla | Voe/a 2.2
V06/a_3
1.242.1
V06/a_4
1.3+2.1
Vo6/b_1 11+
22
V06/b_2 {14+
Vosh | voesb 2.2
Vo6/b_3
1.242.1
Vo6/b_4
1.3+2.1
Vo6/c_1 11+
22
V06/c_2 |14+
Vosie | Voee S | & | 22
V06/c_3 1.1" véltozat
_ '1.3" valtozat 1.2+2.1
_ "1.4" véltozat
V06/c_4 § ——  "2.1"vdltozat
1.3+2.1
2. tablazat Vizsgalt valtozatok
Valtozatelemzés A valtozatelemzés a KOZOP projektek esetében szokasos kdzgazdasagi koltség-
modszere haszon elemzési eszkoztarral torténik. Az alkalmazott koltség-haszon elemzési

modszertan fontos jellemzéje, hogy a tarsadalmi hasznok kézétt a kétdttpalyas
infrastruktira fejlesztés varosfejlesztd hatasat is figyelembe veszi. A hatas megléte
ismert, a hatdsmechanizmust megvalésult villamos fejlesztések benchmark jellegii
vizsgalatan keresztlil mutatjuk be az atfogd halozati tanulmany részeként.
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Valtozatelemzés A Kkoltség-haszon elemzés eredményét a kovetkez$ tablazat tartaimazza, a
eredménye varosfejlesztési hatasok figyelembe vétele nélkiil.

Osszes éves koltség 970266 | 921907 | 889935| 954021 | 1442988 | 1427569 | 1412327 1380355
Osszes éves haszon -186804 | -186804 | -1494117 | -1550035| -267139| -267139| -1574451| -1630369
Haszon-kéltség egyenleg | -1157070 | -1108711| -2384 051 | -2504056 | -1710127 | -1694708 | -2986778 | -3010724
BCR -0,19 0,20 -1,68 1,62 0,19 0,19 1,11 -1,18
Osszes éves koltség 1441605| 1425361 | 1410119| 1378147 | 1450825| 1434580 | 1419338 | 1387366
Osszes éves haszon 564903 | 564903 | -1872215| -1928133 | -127583| -127583| -1434895| -1490813
Haszon-kéltség egyenleg | -2006 508 | -1990264 | -3282334 | -3306280 | -1578408 | -1562163 | -2854233 | -2878179
BCR -0,39 -0.40 -1,33 -1,40 -0,09 -0,09 -1,01 -1,07

3. tablazat A vizsgalt valtozatok kbzgazdasagi hasznainak 6sszegzése varosfejlesztési hatasok
nélkdl (kiilbnbozet, eft)

A koltség-haszon elemzés eredményét a varosfejlesztési hatasok figyelembe vételével
az alabbi tablazat tartalmazza.

Osszes éves koltség 970 266 921907 889 935 954 021 1442988 | 1427569 | 1412327 1380 355
Osszes éves haszon

(varosfejlesztési hatasokkal

egyiitt) 3488 3488 | -1303 824 | -1359 742 -76 846 -76 846 | -1384 159 | -1440077
Madositott haszon-koltség

egyenleg -966 778 -918419 | -2193759 | 2313764 | -1519835| 1504416 | -2796 486 | -2 820 432
Modositott BCR 0,00 0,00 1,47 -1,43 0,05 0,05 0,98 -1,04
Osszes éves kltség 1441605 1425361 | 1410119 | 1378147 1450825 | 1434580 | 1419338 1387 366
Osszes éves haszon

(varosfejlesztési hatasokkal

egyltt) -374 611 -374 611 | -1681923 | -1737 841 62 710 62710 | -1244602 | -1300520
Médositott haszon-kéltség

egyenleg 1816216 1799971 -3092041 | -3115987 | -1388115| 1371871 | -2663941| -2 687 887
Modositott BCR 0,26 0,26 -1,19 -1,26 0,04 0,04 0,88 -0,94

4, tablazat A vizsgalt valtozatok k6zgazdasagi hasznainak 6sszegzése a varosfejlesztési
hatésokkal egyitt (kiilénbézet, eFt)

A projekt tarsadalmi koltségei minden valtozatban meghaladjak a hasznokat. A
projekt tovabbvitelét az atfogo halozati tanulmanyba ezért nem javasoljuk.

A Miiszaki dokumentacié alapjan a hatékonysag vizsgalatakor csak a 2015-ig
megvalésuld teriiletfejlesztések hatasaival szamoltunk, a Duna — Rakos-patak -
Véaci ut tertlet tovabbi beépiilése a vonal varhaté utasforgalmaban, és ezzel
hatékonysagaban is jelentkezik.
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Varosfejlesztési szempontbol fejlesztése a Budapest 2030 hosszi tavu
varosfejlesztési koncepcio altal meghatarozott fejlesztési céltérségeket a FOKA-6bal
térségében kiszolgal, a vonal dsszhosszlsagat tekintve viszonylag rovid szakaszon.

Kozterliletek fejlesztésébe a projekt az Esztergomi dton és a FOKA-6bdl térségében
vonhatd be. Kozteriiletek fejlesztésébe-atértékelésébe a Pozsonyi uton a beruhazas
integralhaté.

A fejlesztés a kdzpontfejlédéssel jellemezhetd terileteket elkerlili, a kdzpontrendszer

Yers

A Jaszai Mari tér és a Rakos-patak kdz6tt tervezett nyomvonalvaltozatokat alapvetéen
megkulonbdztet, hogy a problémamentesebb épitést elényben részesitve a
kiszolgalando teriiletek peremén halad, vagy bonyolultabb nyomvonallal megkisérli a
kiszolgalando terlletek belsd részeinek megkdzelitését.

A varosrész peremén haladd nyomvonal a természetes varosszerkezeti folyoso6t
hasznalja, itt kozvetlen és gyors atszallokapcsolatok alakithatok ki a keresztezd vonalak
meglévd megalldinal. A rakpart és a Népflirdé utca kérnyezeti terheltségével a
szomszédos funkciok mar szamolnak, ezért varhatdan a villamos okozta tobbletterhelés
sem vezet tovabbi kdrnyezeti és lakossagi konfliktusokhoz. Ugyanakkor az utvonal tévol
van a lakéterlletek belsd ellatasi-kiszolgalasi zonajatol, melyeknek feltarasa a vonal
egyik alapfeladata lenne. Pozitivum, hogy a témeges forgalmat jelentd Dagaly-
strandfiirdét a vonal kozvetlenll feltarja, az Utvonalon egyediili jelentds forgalmat
generald pontként.

A Pozsonyi Ut — Esztergomi Gti nyomvonal egyik elénye, hogy Ujlipétvaros hagyomanyos
féutvonalat végig feltarja, majd egy — forgalomtechnikailag bonyolult — ugrassal atkerdil
az Esztergomi Utra, mely szerkezeti sulyvonalként nagyobb fejlédési potenciallal
rendelkezik, mint a Népfiirdé utca. Az Arpad hid metréallomasnal a Volan-végallomas
térségében tervezett fejlesztések ,hatsoudvarat’ kiszolgalva kivalo kozdsségi
kézlekedési gdcpont jon létre, magas fejlédési potencidllal. Hatranya, hogy az 1-es
villamossal valo atszalldkapcsolata bonyolult, az Esztergomi Ut szikséges részeinek
kiszabalyozasa id6t vehet igénybe,.Ugyanakkor az Esztergomi uton maér vannak
hagyomanyai a kotottpalyas kozlekedésnek, a telekszerkezet a kotottpalya sajatossagait
figyelembe véve alakult ki (ivek, szélességek).

Kornyezeti (zaj) szempontbdl a referencia allapot és a kovetkeztében vérhat6 allapot
kozOtt, az elvégzett érintettségi szamitasokbdl kapott eredmények alapjan, a
zajszennyezettség észrevehetd illetve kismérték(i novekedésével lehet szdmolni. A
kiilonb6z6 valtozatokat csak zajvédelemi intézkedésekkel lehet megvalésitani.
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2 A KEDVEZMENYEZETT
BEMUTATASA

A kedvezményezett BKK Zrt. az atfogd megvalosithatdsagi tanulmanyban keril
bemutatasra.
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3 A PROJEKT HATTERE

3.1 Gazdasagi-tarsadalmi-kornyezeti alapadatok

A projekt helyszine Budapest, sz(ikebb értelemben a 2-es villamos vonala, annak északi
iranyu meghosszabbitasa.

A tervezett meghosszabbitas célia elsédlegesen  Angyalfold  kotottpalyas
tdmegkdzlekedésének fejlesztése, a kerllet északi részének a varoskdzponttal vald
Osszekottetésének javitasa, egyrészt a Nagykorittal vald kozvetlen kapcsolat
megteremtésével, masrészt az M3-as metro elérésének javitasa altal.

Budapest nem csak Magyarorszag févarosa, a Kozép-magyarorszagi régié kozpontja,
hanem az orszag kozigazgatasi, gazdasagi, kulturélis és turisztikai kdzpontja.

A politikai, kdzigazgatasi és gazdasagi valtozasokkal telt elmult 20-25 évben Budapestet
er8s gazdasagi és tarsadalmi fejlédés jellemezte. Atalakult a gazdasagi szerkezet, a
foglalkoztatasi struktira, a kereskedelem és a teriilet-felhasznalas. Ezzel egyitt
megvaltozott a népesség szama és dsszetétele, néttek a fajlagos utazasi igények és a
motorizacios szint, atalakultak az utazasi szokasok.

Az érintett terlletek tarsadalmi-gazdasagi jellemzdi elsésorban a 2011. évi nép-
szamlalas, valamint Budapest statisztikai évkonyvei alapjan értékelhetdk; az elmult évek
valtozasairdl, a tendencidkrol idésorok alapjan kaphatunk képet.

A nyolcvanas években Budapest lakossaga mar meghaladta a 2 millio f6t, de az ezutan
tapasztalhaté természetes népességfogyas, valamint az 1993-t6l kezdddd
szuburbanizacio, vagyis a lakonépesség agglomeracidba vald kitelepllése egyiittesen
okozta, hogy a févaros lakossaga 2005-re 1,7 millié f6 ala csdkkent. Az elmalt években
1,7 millié & kordl (kevéssel a folétt) allandosult a népesség szdma és elindult egy
kismértéki novekedés is.
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3. abra: Budapest és Pest megye lakos-szamanak valtozasa, 6 lakos (Forras: KSH)

Budapest lakossagszamanak szambavételekor azonban nem szabad figyelmen kivil
hagyni az agglomeréacios teleplléseket, a budapesti gazdasagi tér terlletét, mely
dsszességében egy tobb mint 3 milli6 fés térséget jelent.

A lakossag terlleti eloszlasanak valtozésa miatt a Févaros népslirlisége csokkent az
elmalt 20 évben, azonban igy is Budapest az orszag legsiriibben lakott telepiilése (kb. 3
300 f6/km2).

.

Jelmagyarazat:
Népesség valtozasa
1990-2011 [%)
.o
Bl -«0--2
20-0

I

4, abra: A budapesti lakdnépesség valtozasa keriiletek szerinti bontasban (Forras: KSH)

utiber”

|7 ZTRENECON COW]



Jovedelmi  viszonyok,
foglalkoztatottsag

févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalésithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany 28

Megjegyzendd, hogy az utobbi néhany évben ezen negativ tendenciak megfordulni
latszanak. Egyrészt az ezredforduld Ota az 1000 lakosra jutd élve szlletések aranya —
ugyan tovabbra is alacsony, de — enyhén névekszik, masrészt a févarosba vald névekvd
mértéki visszakoltozés (elsésorban a felndvé fiatalokra jellemzé) mellett jelentdsen nétt
az itt megteleptilé kilfoldiek szama. (A KSH adatai szerint visszajara fordult a ki- és
bekoltozések trendje, 2005-ben a kulfoldieket is figyelembe véve mar tdbben koltdztek
Budapestre, mint ahanyan elhagytak a varost, azéta ez a tendencia valtozatlan.) A
"visszavandorlok" tobbsége azonban ragaszkodik az agglomeraciéhoz hasonld lakhatasi
kérulményekhez, igy jellemzben az (] épitésl zdldovezeti lakasokat keresik.

A févaros gazdasagi szerepének kdszonhetden a budapestiek munkaeré-piaci helyzete
szdmottevien jobb az orszagosnal, magasabb a gazdasagi aktivitas, alacsonyabb a
munkanélkiliség. Ennek kdvetkeztében a lakossag az orszag atlagahoz képest kiugroan
magas jovedelmi szinvonallal bir, rdadasul az elmult évek tendenciai alapjan ez a
kllonbség tovabb novekszik. Amint azt az alabbi dbra is mutatja, 2003-ban még
folyamatos volt a ndvekedés, am a gazdaségi valsag hatasara 2008-t6l megfigyelhetd a
visszaesés. 2011. 6ta a folyamat megallni latszik és valoszinisithetd a nGvekedés Ujbdli
beindulasa. Az egy f6re juto GDP Budapest esetében az orszagos atlag tébb mint 2-
szerese.

7 000,0
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5. dbra: Az egy f6re jutd GDP alakulasa Budapesten, Pest-megyében és orszagosan (Forras:
KSH

Eurdpai viszonylatban tekintve a kdzép-magyarorszagi régio egy fore juté GDP alapjan a
288. leggazdagabb régiénak szamitott 2010-ben az eurdpai régiok és orszagok listajan,
mely a harmadik harmad legfelsébb részét jelenti.

A kovetkezd tablazat az elsé illetve utolsd harom régié, az Eurdpai Unio 27
tagallaménak atlagat, illetve Kozép-Magyarorszaghoz hasonld négy régid adatait
mutatja eur6/fé-ben.
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1. Inner London (UK) 76 200 81100
2. Luxembourg (LU) 72 300 78 600
3. Oslo og Akershus (NO) 60 700 69 100

179. EU-27 23500 24500
286. Peloponnisos (GR) 16 600 16 000
287. Extremadura (ES) 15900 15900
288. Kozép-Magyarorszag 15300 15900
289. Voreio Aigaio (GR) 17 000 15 800
290. Kentriki Ellada (GR) 16 100 15 600
383. Yuzhen tsentralen (BG) 3200 3300
384. Severen tsentralen (BG) 3100 3100
385. Severozapaden (BG) 2900 2900

5. tablazat Kbzép-Magyarorszag egy fére juto GDP-je eurdpai viszonylatban, eurd/f6 (Forras:
Eurostat)

Ez a 15900 eurd/fés érték nagysagrendileg megegyezik Portugalia illetve Nyugat-
Spanyolorszag hasonlo adataival. Amennyiben a szlikebben vett Budapestet vennénk
alapul, az eurdpai atlagtél vett eltérés tovabb csdkkenne.

A munkanélkiliségi viszonyokat tekintve is az orszagos atlagnal jobb a helyzet
Budapesten — 2012-ben a munkanélkilliségi rata 1,6%-kal volt alacsonyabb az orszadgos
szintnél, mig Pest-megyét tekintve 1,8%-kal jobb ez az érték.

Az életszinvonal, jovedelmi viszonyok tekintetében szintén fontos mutatdszam, és a
tomegkozlekedési igényekre is erésen hat az ezer fére esd személygépkocsik szama,
azaz a motorizacids rata. A jovedelmi viszonyok és a gépkocsik szama kozott erés
korrelacié figyelhetd meg.

A budapesti motorizaciot 1990 és 2000 kozétt évi atlagban 2,8 %-0s ndvekedés
jellemezte, mértéke ebben az idészakban 234 szgk/1000 lakos szamrdl 309-re nétt (+32
%), majd ezt kdvetéen 2004-ben 355 szgk/1000 lakos szinten tetézétt a motorizacio. A
rohamos motorizacid hatasa kettds: noveli a fajlagos utazasi igényeket (napi
helyvaltoztatdsszamot), valamint a modvalasztdsi  arédnyokat az  egyéni
(személygépkocsis) kdzlekedés javara billenti.

Az utdbbi 5-6 évben a motorizacio szintje a févarost érintéen stagnalt, sét a gazdasagi
valsag hatasara 2011-re 328 szgk/1000 lakos értékre csdkkent.

Budapest kerlleteiben a motorizacid mértéke eltér egymastdl, a kilonbségeket a
kévetkez6 abra mutatja.
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Jelmagyarazat:

Motorizaciés szint
[szgk/1000 lakos]
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I 271-314
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6. &bra: Ezer fore jutd személygépkocsik szama Budapesten keriiletenként, 2011-ben (Forras:
KSH)

Budapesten a személygépjarmilivek 06ssz-darabszama mar 2003-ban elérte a
maximumat, ekkor 605 ezer db-ot tartottak nyilvan. Ezzel szemben Pest megyében
2008-ig novekedett, csak 2009-ben esett vissza kis mértékben a személygépjarmi
allomény a gazdasagi valsag hatasara (a regisztralt személygépjarmlivek szama igy is
meghaladja a 300 ezer db-ot). A hosszu idésor tendencigjat tekintve a motorizacio
folyamatosan ndvekszik, ez a folyamat a fenti dtmeneti stagnalas ellenére varhatéan
tovabb folytatodik.
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7. ébra: A személygépjarmiivek szamanak véltozasa Kézép-Magyarorszagon (Forras: KSH)
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A személygépkocsik atlagéletkora 2000 és 2007 kozott javult, de ezt kdvetden a
gazdasagi valsag hatasara emelkedett az atlagéletkor Budapesten és Pest megyében is
annak ellenére, hogy 2008-ban még ndvekedett a személygépjarmi allomany.
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8. abra: A személygépjarmiivek atlagéletkoranak valtozédsa Kbzép-Magyarorszagon(Forras: KSH)

3.1.1 A projekt altal érintett keriiletek tarsadalmi,
gazdasagi helyzete

Budapesten belll a projekt az V. valamint a XIII. keriletet érinti.

A Belvéros, illetve Angyalféld a pesti oldal Duna-menti szakaszan terilnek el, Budapest
gazdasagilag legfejlettebb terileteit foglaljak magukba.

Nyers lakossagszamokat tekintve a Belvaros alacsony populécidjunak, mig Angyalféld
magyarorszagi viszonylatban magas népességtinek tekinthetd, viszont népsrlséglket
tekintve mindkét keriilet siirlin lakottnak bizonyul: a budapesti atlaghoz képest a XIII.
kerilet tobb mint két és félszeres, az V. kerllet pedig tobb mint haromszoros értéket
képvisel.

A lakossag valtozasa, megegyezen az orszagos trendekkel, természetes fogyasrol
tanuskodik, melyet az oda- illetve elvandorlok kompenzalhatnak. Az V. kerllet esetében
a bevandorlas csupan csokkenteni tudta a vizsgalt id0szakban a lakossagszam
fogyasédt, a XIIl. kerlletben azonban jelentds szdmu, csaknem ezer f6s
népességndvekedés volt megfigyelhetd.

lakossagszam (f6) 1740 041 27 342 118 320
vandorlasok egyenlege 7349 163 1119
(f6)

szlletések hglalozasok 5905 236 213
egyenlege (f6)

népességvaltozas (f6) 1444 -73 906
utiber®
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népsiiriiség (f6/km2) 3313,80 10 556,76 8 803,57

egy lakasban élék atlagos

széma (f6/lakas) 194 142 163

6. tablazat A projekt altal érintett keriiletek demografiai viszonyai 2011-ben (Forras: KSH)

Az eqgy lakosban él6k szama, mint a népsiirliség mikroszintl megkdzelitése, mindkét
kerilet esetében alacsonyabb a févarosi atlagnal. A Belvaros esetében ez az elmaradés
jelentdsebb mértékl, 27%-kal marad el a budapesti értéktél. A viszonyszam értékét
magyarazhatja a magasabb presztizs(, régi épités, kisebb alapteriletli lakdsok magas
aranyais.

Az allaskerestk teljes lakossagban vett aranyat tekintve, mig a Belvaros jelentésen jobb
értékekkel rendelkezik az atlagnal, addig Angyalféld némi elmaradast tudhat magaénak.
Ez az elmaradas 5% alatti (4,8%-0s), igy jelentésnek nem mondhato.

Allaskeresék aranya a teljes

. . 2,46% 1,98% 2,58%
népességben

Palyakezdd allaskeresék

. o . 0,107% 0,080% 0,088%
aranya a teljes népességben

7. tablazat A projekt altal érintett kertiletek munkanélkiiliségi viszonyok 2011-ben (Forras: KSH)

A pélyakezdd allaskeresok esetében mindkét keriilet az atlagnél jobb értékekkel bir,
azonban az V. kerllet aranya ebben az esetben is kedvezébbnek mondhato,
0,008%pontos kildnbségével.

A személygépkocsival vald ellatottsag tekintetében mindkét kerilet az atlag felett
helyezkedik el, mig azonban a XIII. keriilet 8,6%-kal haladja meg a févéros szintjét,
addig a Belvaros esetén ez az érték 72%-kal haladja meg a budapesti atlagot.

1000 fére jutd személygépkocsik

. 325,73 559,10 353,52
Szama

8. tbldzat A motorizacio foka vizsgélt keriiletekben 2011-ben (Forras: KSH)

Az életkorlimények tekintve a keriletek nem térnek el jelentésen egymastdl, sem a
févarosi atlagtol: a kézintézményekkel (kérhaz, iskola, posta, kulturélis intézmények)
valo ellatottsag kerlletenkénti vizsgalata egy str(in lakott varosban értelmetlen, hisz a
tdmegkdzlekedés altal a megkdzelités biztositott lehet, masrészt ezen intézmények
vonzaskorzete adott esetben a kerileti hatarokon atnyulo lehet.
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3.2 A projekt hatasteriilletének érték és probléma
elemzése

3.2.1 A projekt hatasteriiletének meghatarozasa

A hatasterlletet a potencidlisan megjelené hatasok terileti kiterjedése alapjan az
alabbiak szerint definialhatjuk:

| Kozvetlen hatasterilet: a fejlesztésekkel fizikailag érintett terliletek, az érintett
kozteriletek, a kozvetleniil szomszédos tombok, illetve ezek a tervezett vonal
mentén vett térfalai, jelen esetben a Meder utca Vaci Uti torkolatatol a Meder
utca-Cserhalom utca Utvonal, majd két, nagyjabdl parhuzamos vonalon a
kévetkez6k szerint: A Cserhalom utca folytatdsaként uj atkotéssel az
Esztergomi utra, majd annak teljes hosszaban, a Hegediis Gyula utca Drava
utcaig terjedé szakasza, a Drava utca - Karpat utca - Bessenyei utca utvonal,
majd a Pozsonyi Ut teljes hosszaban, valamint a masik vonal a Cserhalom utca
Vizafogo utcai torkolatatél a Vizafogd utca - Népfiirdé utca - Ujpesti rakpart-
Széchenyi rakpart utvonalon a Kossuth Lajos térig.

B Kozvetett, szlkebb hatasterilet: a megalloktol szamitott gyaloglasi tavolsagok
(500m), illetve egyedi esetekben ezen hatasteriilet korrekcidja; tekintettel arra,
hogy a tervezett megalldk megkozelitéleg 300-500m-es tavolsagban talalhatok
egymastdl, a kozvetett szlkebb hatasterllet a tervezett fejlesztéssel
parhuzamosan értelmezett 2x500m-es savot foglalia magaba, amely a
tervezett vonal mentén néhany tdmbnyi mélységben értelmezhetd.

B Kozvetett, tdgabb hatasterilet: nagyobb varosi kdrzetek; ez telepulésrendezési
szempontbdl a varosrendezési korzeteket, kozlekedési szempontbdl a forgalmi
elemzés soran hasznalt forgalmi korzetek jelenti.

Az egyes hatasterillet tipusok esetében eltér6 mélységli elemzések és vizsgalatok
elvégzésére kerll sor. A kozvetlen és szlikebb kozvetett hatasterllet vonatkozasaban
megtorténik @  hatésterliletek  érték-és  problémaelemzése  (varosszerkezeti
osszefliggések, terlilethasznalat, értékvédelem, miiszaki infrastruktira), a projekt altal
érintett térség fejlesztési potencialjanak feltarasa (terlilethasznélat alapjan elérevetitett
fejlesztési lehetGségek, ismert fejlesztési szandékok, szinergikus hatas elemzése a
terlileti és infrastrukturafejlesztésre vonatkozéan). A kdzvetlen és a kdzvetett, szlikebb
hatasteriiletet az alabbi abra mutatja.

A kozvetett, tadgabb hatasterlilet vonatkozésaban a tervezett fejlesztés a varos
szerkezetében elfoglalt helyének és szerepének atfogo jellemzésére, és a fejlesztés a
tagabb varosi szerkezetbe t6rténd ,elhelyezésére” kerlil sor.
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« - Margits

2 SO villamosfejlesztés

| érintett tomb

9. abra: A tervezett fejlesztés kbzvetett sziikebb hatasteriilete

A térség Budapest belvarosanak elsédleges északi iranyu fejlédési-terjeszkedési
tengelyén fekszik a belsé zéna terliletén, koran urbanizalt és a varosépités egymast
kdvetd fazisaiban mindig a figyelem kdzéppontjaban maradd varosrészben. A Nagykorut
mentén talalkozd két alapvetéen eltérd karakter(i kerllet varosszdvete itt folyamatosan
egymasba olvad, a Nagykdrut mas szakaszokon megfigyelhetd elvalaszté hatésa belsd
és kulsd varosrészek kozott itt nem jelentkezik. Ennek hatasara a belvaros orszagos
igazgatasi funkciok és kozintézmények altal dominalt északi része a XIII. kertlet felé
folyamatosan jo min6ségli, magas presztizs( lakoétertletekké alakul &t.

A belsé és az atmeneti zona talalkozasa a Hungéaria gy(rl vonalan megy végbe,
Budapesten ebben az iranyban tolodik ki leginkabb a belsd zona hatéra. A zonavéltast a
lakofunkcid  megritkulasa, az részben hasznalaton kivili, részben megvaltozott
hasznalatu ipari teriletek, zarvanyok (sportpalyak, Dagély-strand) slrlisddése jelzi a
Rékos-patak térségében. A pataktdl északra klasszikus barnamezd terll el, dont6en
hasznélaton kivuli tertletekkel, melyben mar atalakult zarvanyként Uszik a Marina-parti
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lakonegyed és a Vaci utat két oldalrél szegélyez6 intézményi sav, korabbi, elsésorban a
metrofejlesztéshez kothetd funkcionalis atalakuléds terméke.

3.2.2 Varosszerkezeti osszefiiggések

Budapest 0sszességében nétt, organikus szerkezetli varos, melynek bels6, sird,
varosias beépitési terllete a tudatos, de az adottsdgokra er6sen tamaszkodd. XIX.
szazad végi varosalakitas nyoman egységes geometrikus rendszerbe szervez6dott. E
rendszer alapja a korutak és sugarutak egylttese. A Duna pesti oldalan ez a
térszerkezet szinte kompromisszumok nélkiil tudott kiteljesedni, Budan viszont a Duna
és a hegyek kozotti szoritasban savszerien, észak-déli iranyban nyulik el az intenziv
varosias térség. A kdzpontos-sugaras szerkezet a funkciok megoszlasaval és a beépités
intenzitdsaval nincsen teljesen
Osszhangban, a pesti oldalon
a varoskdzponti funkcidk és a
varosias beépitésl terlletek
miatt a varosszovet észak felé :
fejnehéz’, Budan pedig a [ P
domborzat ~ szoritasabol déli - AR
irdnyban tudott kitdrni  a ,
varosfejlédés, itt a kdzponthoz
képest dél felé tolodott a e
varosiasodas sulypontia. A
kbzponttdl nagyobb
tavolsagra, Pesten korClbeldl
a Hungéria-gylri vonalatdl
kifelé, Budan pedig a budai
kérdt nagy csomdpontjain
(Széll  Kélman tér-Magyar
jakobinusok tere, Moéricz Zsigmond kortér- Kosztolanyi Dezsé tér) kivil a beépités
fellazul, eltGnik a monolitikus varosszdvet, a helyét kisebb egységekbél allo, tagolt
struktira veszi &t, melynek kozpontrendszere é&ltaldban a sugériranyl utakra
szervezddik. E térségben a kozpontképzddést neheziti, hogy a Hungaria-gydrin kivil
hianyoznak a tangencialis, vagy gydriiranyu kézlekedési kapcsolatok, igy a szerkezeti
jelentéség, kozpontképzddést eldsegitd csomopontok is ritkak. A belsd zona egységbe
forrt utca- és varosszerkezetével és kdzlekedési halézataval ellentétben az atmeneti és
az eldvarosi zona térszerkezetében jellemz@en csak a sugarutak (és a raszervez6dd
kdzlekedési haldzat) jelentenek térszervezd erbt, a kdztes ,vakuumteriletek”
atalakulasanak irdnya nem konzekvens.

10. abra: A vérosiasodas fbiranyainak eltérése a
suqaras-qvliriis térszerkezett6l Budan és Pesten

Budapest 6t zondjaban a térszerkezet alakulasa més-mas torvényszerliségek szerint
ment végbe. A belsé zonat az organikusan nétt és tervezett, korrigélt koztertleti hélozat
gazdagséga jellemzi, melyet vegyes varosias funkciok tagolnak tovabb. It Iényeges
szerkezeti, vagy funkciondlis atalakulésra nincsen mod. Az atmeneti zéna szerkezete
valtoz6, egyes terilleteken ipari, gazdasagi és kézlekedési teriletekkel vegyes
lakofunkcid is elhelyezkedik, a kdzterileti halozat (elsésorban a belsd zonaval érintkez6
terlileteken) s(rl, méshol monolitikus, jelenleg jellemzéen funkcidjukat vesztett ipari
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zarvanyok uraljak a terlileten, szegényes — de folyamatosan gazdagodd -kozterlileti
hélézattal feltarva. Az elGvarosi zona jellemzéen kis siir(iségi lakéterlleteket foglal
magaba, melyek a varoskdzpontbdl kivezetd Utvonalakra szervezédtek, késdbb a kdztes
terlileteket is egyhangu moédon megtdltve. E zondban a kdzpontok kialakulédsa —
elsésorban a kdzlekedési halézat viszonylagos fejletlensége miatt — csak lassan megy
végbe. A zbnaban jellemzdek a szigetszerlien megjelend lakotelepek, ezeknek
intézményi és ellatd kozpontjai a teljes elévarosi zénara kiterjedd jelentéséggel birnak.
A Duna-menti zona a varosszdvetet észak-déli iranyban szeli végig, a varosfejlesztés
kiemelt pontjai azok a terlletek, ahol az atmeneti zéna alulhasznositott teriletgydrlje a
Duna vonalat metszi, itt Osszvarosi viszonylatban is jelentds szerkezetalakito
beavatkozasokra nyilik lehetdség, Uj, nagyméretl, varosias lakéteriiletek kialakitasaval.
A hegyvidéki zonaban ellenben a beépités slrlisége nem ndvelhetd, a latvany- és
sziluett érzékeny tertletek kilonleges védelmet érdemelnek.

Budapest funkcidjukat vesztett iparterlletei nagy terileten, a bels6 varosrészt
kérbedleld, teriletileg szinte egységes atmeneti zdnaban helyezkednek el. Az atmeneti
zbna fterlletkindlata, meglévd infrastruktiraja és épitett értékei révén Budapest
terliletszerkezeti
egyensulyanak

s HEGYVIDEKI ZONA —e 7
helyreallitasaban kulcsszerepet .
jatszik. A bedllt szerkezetti °*POFOM l"
4 0T 4 " ” , ‘ .
belsd teriiletek &s a kiilsG zOna  ATMENETI ZONA ———a il iy

csaladihazas beépitési, tovabb
nem terhelhet6 terlletei kozott DUNA MENTI Z6NA
itt nyilik lehet0ség a kozterileti
halozat gazdagitasara és ezek
révén  Ujabb  térszerkezeti
csomopontok létrehozasara.
Azért is ebben a zénaban érdemes a kdzOsségi kozlekedés fejlesztését koncentralni,
mert a belsd zona lefedettsége tovabb érdemben nem ndvelhetd, az alacsony slrliségl

elévarosi zénaban pedig a halozatfejlesztés fajlagos koltségei magasabbak.

ELOVAROSI ZONA

J;, /
= /

11. abra: Budapest z6narendszere

A belvéros északi peremvidéke Budapest egyik legurbanizaltabb terilete, ahol a
varosfejlddés a XX. szézad elsé feléig jellemzéen kompromisszummentesen,
maradéktalanul végbement. Ennek nyoman tagolt, tébbfunkcios, varosias lakéteriletek,
intézményi terliletek és fejlett, hierarchikus kdzlekedési haldzatok alakultak ki. Az északi
irany Budapest nagyvarossé alakulasaban kitlintetetett irany, a varosfejlddésnek az elsé
nagy lokést add Lanchid a kdzépkori varos északi peremén éplilt meg, ezzel a
varosfalakat atlépd, ujabb szabad terlleteket igénybevevd terjeszkedés a hidfé korill,
északi iranyban kezdédétt meg. A XIX szézad kiemelt vérosépitési teljesitménye volt a
wsszanyero orszag reprezentatlv allami igazgatasi |ntezmenye| betelepilhettek. A
Nagykorut északi szakaszanak helyét a budai Duna-parton érkezé Orszagut és a
Margitszigethez is kapcsolatot biztositd Margit hid meghatarozta, ez a kérutszakasz
képezte Lipotvaros északi hatarvonalat, melyet a varosfejlédés az 1930-as évekig nem
is 1épett tul. A kiépllt Lipotvarostol északra dontéen ipartelepek, raktarak, beépitetlen és
alacsony intenzitassal beépllt terlletek helyezkedtek el, a telepeket kiszolgald
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iparvagany Vizafogo-allomastol egészen a mai Vigszinhazig nyult. E kiemelt fontossagu
északi iranynak kdszbnhetd, hogy a belsd zéna hatara ebben az irdnyban a Hungéria-
gy(rlin helyezkedik el, ebben az irdnyban Budapesten a legtavolabb a varoskézponttal.

Az 1930-as évek Budapesten a modernizmus el6retérésének ideje, a varos felfedezi a
Dunét, melyre mar nem csak mint viznyer6helyre, vagy szallitasi Utvonalra, hanem
varosfejlesztési potencialra, tertleti értékndveld tényezére tekint. Ebben az id6ben jon
létre az Ujlipétvaros, mely a Duna-parti Szent Istvan parkra szervezddik, mértéktartoan
hierarchikus kozteriileti rendszerével finoman egyensllyoz a komponalt és a nétt varos
kozott, létrehozva a korszak varosépitészeti és épitészeti csucsteljesitményeit. Ez a
varosnegyed alkotja a Vaci Ut és a Duna kozétt a XIll. kerllet legdélibb terlileteit. A
varosépitési lendiilet a II. vilaghabord utan elhal, majd az Arpad hid megépiilésével
1950-ben (j iranyt vett. Az Arpad hid pesti hidféjében gondosan komponalt lakételep
létesiilt. A hid vonala és az Ujlipotvaros kozotti teriiletek még hosszu ideig mutattak
rendezetlen, kialakulatlan arcukat, majd az 1980-as évek elején megeépuld lakételep
hatasara alakult ki a teriilet mai szerkezete. Bar a lakotelepi épliletek a dunai kilatasra
forditva falszerlien kisérik a folyot, a terliletszerkezet egyik jellemzéje, a Vaci Utrol a
Dunéra lefutd hosszu utcak rendszere megmaradt, a part és a varos belsd negyedei
kozotti kapesolatot a lakoételepi sav nem bontotta meg.

Ugyancsak jellemzd térszerkezeti sajatossag a belsd varosrészek észak-déli irdnyl
utcahalézatanak atvetiilése a XilI. keriiletbe, ahol azok némelyike egészen az Arpad hid
vonalaig végigfut.

Az Arpad hid toltése és a hidfében, a Népfiirdé utca és a Vaci ut kozott épilt korai
lakotelepi kompozicio az észak-déli utcahalézat folytonossagat megtori, az egykor itt
futé iparvaganynak készénhetéen csak az Esztergomi Ut halad at a Rébert Karoly korut
alatt, majd folytatédik Cserhalom utca néven a Rakos-pataktdl északra, a megsz(int
iparvagany nyomvonalat kovetve.

A hidtdl északra talalhatd vérosias lakoterilet-téredék még egy hatarozott
melléktengelyre, a Dagaly utcara szervezédik az un. ,renddrhdzak” ,barokkos”
az észak-déli, sem a kelet-nyugati iranyultsagu kozteruleti hal6zattal nem sikerlt attorni.
A Csatornazasi Mivek telephelye, sportpalyak és a megsziint nehézipar nyomai (volt
Lang-Gépgyar) uraljak ezt a tdmbot.

A patakmedertél északra talalhatdé FOKA-6bGI térsége a barnamezds teriiletek minden
jellemzgjét mutatja. Szegényes kozterileti halézat, nagyméreti, hasznalaton kivilli ipari
épitmények nyomaival teleszért, beépitetien terlletek, mindent uraldé kdzmihaldzat,
talajszennyezett teriletek talélhatok itt. A Marina-part néven ismert lakascélu
ingatlanfejlesztés keretében a kordbban uszalyok tarolasara szolgalé 6bdl sziik
kérnyezetét rendezték, partvonaldt Uj épitészeti koncepcid szerint modositottak, a
tervezett lakoépuleteknek azonban csak egy része épllt meg. A beépités sulypontjai
most a Véci Utra mer8leges Uszédaru és Meder utcak mellé keriiltek, a varosképileg
fontos tengelyt képezd Cserhalom utca menti terliletek tovabbra is beépitetlendl
maradtak. A kritikaval illethetd beépitési slirliség és tagolatlan épitészeti dsszkép dacara
fontos varosszerkezeti javulast hozott a Meder és Uszodaru-utcaparok levezetése a
Duna-partra, amely igy most a Vaci ut keleti oldalan elteriild6 hagyomanyos angyalféldi
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lakotertiletekrdl is egyszerlien elérhetd. A Meder utca, mint keresztiranyu tengely
jelentéségét fokozza, hogy — a Babér és Radics Béla utcakon keresztlil — az angyalfdldi
Tisztvisel6telep kdzpontjaig nyulik, ahol egy ugyancsak erre a tengelyre komponalt
varosi téren ér véget.

A Duna-plaza, a metréallomas és a Gyongyosi utca torkolataban kiképzett tér miatt a
Meder utca és Vaci Ut metszéspontja a szlkebb térség egyértelmi kézpontja, jo
kdzlekedési ellatdsa miatt a terilet tovabbi slirlisddése esetén is képes lesz ellatni
feladatat.

A Meder utcatol északra hizodd keskeny, Duna és Vaci ut kozotti terlletsav
tagolasaban a keresztiranyl utcaknak (Paduc utca és Paduc k6z) csak helyi szereplik
van, mert a Vaci Ut keleti oldalanak koztertleteivel nem érintkeznek. A teljesen kitiritett
terileten a volt iparvagany toltését is elbontottak a tervezett beépités elbkésziiletei
soran, azonban a térségbe Uj épitészeti mindséget hozd projekt megvalésitasa egyelére
nincsen napirenden.

3.2.3 Terillethasznalat

A Duna és a Bajcsy-Zsilinszky ut kozotti teriletsav a jo mindségu lakdtertletek mellett
orszagos jelentdségli igazgatési intézmények kdzpontja. Azok a torekvések, melyek a
terlileten az igazgatasi funkcié sulyat kisérelték meg csokkenteni, az atalakitas koltségei
és a funkcidk tér- és idébeli tehetetlensége folytan nem jartak sikerrel. A kerlletben
jelenleg folyd, meghatarozé jelent6ségd projekt, a Kossuth Lajos tér atépitése, is arra
utal, hogy az allami igazgatasi kdzpont hosszu tavon is a terilleten marad.

Budapest-szerte jegyzett, j6 mindségu, sirlisddd lakoterilet az Ujlipotvaros, értékalld
éplletekkel, laza, keretes, mégis nagyvarosias beépitéssel, jol strukturlt
kozteriiletekkel, Duna-partra nyild parkokkal. Folytatasaban épiilt a Vizafogo-lakételep,
mely készonhetéen az Ujlipétvaros varosias funkciinak, varosi szévetbe tortént
beagyazottsaganak és a Duna kozelségének a budapesti lakotelepek kozil az egyik
legmagasabb presztizsi. A terlletsavban a Duna-parton szinte tisztadn lakofunkcio
talalhatd, a Véaci Ut felé haladva — megtartva a lakédominanciat — mozaikosodik a
terllethasznalat, megtalélhatdak még a korabbi gazdasagi jellegii tevékenység nyomai,
de egyre tdbb az intézmény. Jellemzd folyamat az atalakuld ipari terlletek teljes, faltdl-
falig tartd atépulése lakofunkcidval.

Az Ujliptvaros és a Robert Karoly korat kozotti térséget a Népfiirdé utca menti savot
elfoglalé Vizafogé-lakételep és a Vaci Ut menti, intenziv siirlisodés utjara lépett
intézményi sav jellemzi. A kettd kdzott a térség legnagyobb terlileti tartaléka a volt
Vizafogo-teherpalyaudvar beépitetlen, részben parkositott teriilete.

Az Arpad hid metréallomas sziikebb térsége a XIII. keriilet egyik kdzpontja. A térség a
tobbszoros atalakulas allapotaban van, ennek sorén a kivald kdzlekedési helyzet okozta
ingatlanfejlesztési nyomas miatt mar a terlleten viszonylag ujonnan megjelent
terlilethasznalatok is atértékelddnek. Ennek példaja a Szikra-lapnyomda atalakulasa, a
Volan-palyaudvar tervezett megsziintetése és a szomszédos (izlethdz bizonytalan
sorsa.
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Az Arpad hid és a Rakos-patak kozotti teriileten a lakofunkcid és az egyéb
varosiizemeltetési és ipari funkcidk a Dagaly utca vonalaban valnak szét. Innen észak
felé az atalakulo, intézményesedd volt ipari teriletek a Vaci Ut mentén csak egy vékony
kérget képeznek, a migbttes terliletek — a Marina-parti lakasok kivételével — még varnak
az atalakulasra.
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Lakoteriletek s y N
Intézményi teriiletek S -'-' o '
Irodateriletek lf i -ﬂ"
Kereskedelmi, szolgaltato terilletek ; ] .«.‘ 3
Tobbfunkcios varosias terlletek /’ iy
Gazdasagi terilletek piz

Rekreacios teriletek
Kilonleges terlletek / .
Varosiizemeltetési teriletek /
Kézlekedési teriletek s
Rekreacios célu zoldfellletek tertlete / /
Természetkdzeli zoldfellletek teriletei / !
Vizfellletek teriletei
Mezbgazdasagi terllet
Hasznalaton kivilli teriiletek

12. &bra: Jelenlegi teriilethasznélat
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3.2.4 Ertékvédelem

A vizsgalt terllet Budapesti viszonylatban épitett értékekben igen gazdag. A
Nagykoraton bellli teriileten a XIX. szdzadi vérosfejlddés varosépitészeti és épitészeti
emlékei dominalnak, a Nagykoraton kiviili Ujlipétvarosban a XX. szazad elsé felének
modernista, nagyvonalu varosépitészete hatarozza meg a varosképet.

A varosrész jellegzetes jegyeit 6rzi a budapesti varosépitési korszakoknak. A Lipotvaros
szovete a pesti Ujépiilet katonai bérténének lebontasét kovetden kialakult Szabadsag
téri fokuszpontra szervezOdott, a raszteres utcahalézatot néhany reprezentativitast
sugarzé atlés utcaval modositva. Az igy képz6dott mellékterek, latvanytengelyek, az
ezekre szervezett épilethomlokzatok a terilet jellegzetes elemei.

A Bajcsy-Zsilinszky utrol a Duna irdnyaba vezetd Alkotmany utca melléktengely, mely a
Parlament szimmetriatengelyére szervezédik ra. A térség észak-déli Uthalozata atlépi a
Szent Istvan kérut vonalat, folytatélagossa téve a kozterlleti haldzatot a Belvaros és az
Ujlipotvaros kozott. Budapesten ritka az ilyen nagy hosszisagban toretlenil
megvaldsitott kdzteriileti raszter, melynek egyes elemei még az Arpad hid vonalaig is
elfutnak.

Az Ujlipétvaros és az Arpad hid kozotti teriilet értékvédelmi szempontbol semleges, a
hidfében épllt lakotelep viszont a legkorabbi budapesti lakotelepek kozé tartozik,
melynek bedllt éplilet- és ndvényallomanya ma értéket jelent.

Az 1950-ben 4tadott Arpad hid egy, mar a harmincas években el6készitett
varosszerkezeti beavatkozas volt, altala nyert egységes, végsé format a Kltelki kérut (a
jelenlegi Hungaria-gy(ir(i) és a budai, Flériant tér térségi Uthalézat. A hid pesti felhajtdi a
kor jellegzetes kdzlekedésépitészeti miitargyai, a csoméponti &gak altal kdzrezart
zOldterlletek beépitése sokat rontott a kompozicidn. A lakotelep egykor hidra komponalt
déli éplletsoranak hatasat ugyancsak a Népflirdd utcai csomopontban épiilt magas
épuletek rontjak le.

A Véci uton az egykori ipari épitészet emlékei csak toredékekben maradtak meg, az
egységes ipari tajkép eltlinése a parhuzamos értékteremtés ellenére is jelentés
veszteség. A vizsgalt hatasterlleten a kOvetkez0 orszagos védettségl
mUemlékek talalhatok:

Vaci Ut 152., Vaci 0t - Turbina utca

16024 12870 25896/1 | sarka kazankovéacsmihely
Vaci Ut 152., Vaci 0t - Turbina utca

16024 12871 25896/1 | sarka kazanszerel6-mihely
Vaci Ut 152., Vaci 0t - Turbina utca

16024 12872 25896/1 | sarka rézmives-mhely
Vaci ut 152., Vaci ut - Turbina utca

16024 12873 25896/1 | sarka irodaéplilet
Frangepan utca 2-6., Vaci ut 87.,

15744 1184 27793 | Lomb utca 18. Lakohaz
Szent Istvan korut 16., Acél utca 1.,

15751 1187 25094 | Hegediis Gyula utca 2/a. Lakéhaz
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15752 1189 25066 | Véci ut 4., Kadar utca 1-3. Lak6haz
15753 1190 25069/2 | Vaci Ut 6., Katona Jozsef utca 2/a. Lak6haz
Szent Istvan korat 18., Heged(s
15895 1188 25079 | Gyula utca 1. Lakohaz
Eisele-gépgyar eredeti
16024 1191 25896/1 | Vaci it 152., Turbina utca 1. épuletegytttese
16041 1194 25076 | Visegradi utca 4. Lakoépiilet
16063 11177 25941 | Véaci ut 172. Fert6tlenitd Intézet
16070 11184 25113 | Hollan Erné utca 7. lakééplilet és filmszinhaz
ELMU Rt. kézponti
16208 11663 25662 | Véci ut 77/79., Drava utca 2. telephelye
15390 18304 24931 | Marké Karoly utca 9. transzformator haz
Nagy Ignac utca 2., Alkotmany utca
15423 15841 24911 [ 12. Unitarius templom
Nagy Ignéc utca 2., Alkotmany utca
15423 15842 24911 |12, lakéhaz
15390 18303 24933 | Marko utca 9. lakéhaz
Alkotmany utca 4., Honvéd utca 14.,
15306 419 24900/3 | Vajkay Karoly utca 1. Lakdhaz
15307 420 24907 | Alkotmany utca 8., Kllkereskedelmi
Szemere utca 6. Minisztérium, saroképllet
(volt Kereskedelmi Kamara
székhaza)
15326 441 24852 | Bathory utca 20., Vadasz utca 38. Sarokhaz
Honvéd utca 24-30., Marko Karoly
utca 8-12., Stollar Béla utca 7-11.,
15359 482 24970 | Falk Miksa utca 9. Volt Valero-selyemgyar
Kossuth Lajos tér 1-3., Széchenyi
15375 509 24894 | Istvan rakpart 11. Orszaghaz
Kossuth Lajos tér 11., Alkotmany utca
1., Béthory utca 2., Kozma Ferenc Féldmiveléstigyi
15376 510 24891 | utca 2. Minisztérium
Kossuth Lajos tér 12., Alkotmany utca
2., Vajkay Karoly utca 2., Szalay utca
15377 511 24898 | 1. Volt Kuria
Marké Karoly utca 9-11., Honvéd utca
15390 525 24933 | 22-24. Lako- és transzformator haz
Marké Karoly utca 19-25., Nagy Ignac
utca 6-8., Szalay utca 16., Szemere
15391 526 24940 | P&l utca 11-13. Birosagi éplet
15422 569 24702 | Nador utca 32., Zoltan utca 14. Sarokhaz
Nagy Ignac utca 2-4., Alkotmany utca | Unitarius templom és
15423 550 24911 | 12., Szalay utca 13. lakéhaz
Hold utca 4., Kiss Ern6 utca 4., Postatakarékpénztar;
15441 479 24744 | Perczel Mor utca 3. banképiilet
15442 480 24783 | Hold utca 5. Haz
15443 481 24860 | Hold utca 27., Kalman Imre u. 12. Hivatali épiilet
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Szabadsag tér 8-9., Kiss Emé utca Magyar Nemzeti Bank
15454 613 24746 | 1., Hold utca 2. székhaza
15471 630 24797 | Vadasz utca 17. Haz
15994 551 24786 | Nagyséndor utca 3., Vadasz utca 18. | Lakéépiilet
Nagysandor Jozsef u. 5., Vadasz
15995 553 24798 | u.19. Lakoépiilet
15996 552 24806 | Nagysandor Jozsef utca 4. Lakoépilet
Nagysandor Jozsef utca 6., Vadasz
15997 554 24819 | utca 20. Irodaépuilet
Nagysandor Jozsef utca 8., Vadasz
15998 555 24820 | utca 21. Lakéépiilet
V. kertilet Marké Karoly utca 29-31.,
16003 527 24942 | V. kerilet Bihari Janos utca 7. Iskolaépiilet
16083 11361 24941 | Marké Karoly utca 27. Févarosi Birdsag éplilete
16201 11672 24714 | Szabadséag tér 19. Tézsdepalota
16213 12116 24908 | Alkotmany utca 10. Lakohaz
16214 12117 24724 | Bathori utca 5. Lakoépiilet
"Adria" Magyar Kiralyi
Tengerhaj6zési
Részvénytarsasag
16216 11791 24716 | Szabadsag tér 16., Zoltan utca 18. székhaza
16235 12335 24807 | Hold utca 9-13. Vasarcsamok
Lako- és irodahaz, az un.
16305 12313 24824 | Vadasz utca 29. "Uveghaz"
16288 12010 14387/2 Budapesti rakpartok
15141 17 23809/4 | Lanchid Lanchid
Domonkos apacak
15747 12648 23800/3 | Margitsziget temploméanak romjai
Domonkos apacak
15747 12650 23800/3 | Margitsziget kolostoranak romjai
15746 13037 23800/2 | Margitsziget Kolostor romjai
15747 16289 23800/3 | Margitsziget sirkapolna
15747 16290 23800/3 | Margitsziget gazdasagi épliletek
15746 13036 23800/2 | Margitsziget Premontrei templom
Ferencesek templomanak
15745 1195 23800/5 | Margitsziget romjai
Premontrei templom és
15746 1196 23800/2 | Margitsziget kolostorrom
Domonkos apacak
templomanak és
15747 1197 23800/3 | Margitsziget kolostoranak romjai
Palatinus strandfiirdé
15748 1198 23800/3 | Margitsziget fogadé és 61t6z6 épllete
15749 1199 23800/3 | Margitsziget Viztorony
15750 1200 23801 | Margitsziget Nemzeti Sportuszoda
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15389 524 23806/1 | Margit hid Margit-hid
9. tablazat Hatastertileten talalhat6 orszdgos védettségii miiemlékek
5.1.121. 25044 | Szent Istvan korat 27. = Bihari Janos utca 24. lakdéplilet
Orszagos
51.73. 24978 | Marko utca 22-24. = Bihari Janos utca 9. Mentészolgalat épilete
5.1.119. 25033 | Szent Istvan kérut 23. = Nagy Ignac utca 23. lakéépilet
5.1.120. 25034 | Szent Istvan kérut 25. lakéépiilet
5.1.16. 24791 | Bank utca 6. = Vadasz utca 10. lakoépilet
5.1.78. 25036 | Nagy Ignac utca 19/B lakdépulet
5.1.110. 25019 | Szent Istvan kérut 5. = Falk Miksa utca 21. lakdéplilet
5.1.18. 24723 | Béathory utca 3. lakoépiilet
5.1.33. 25015 | Falk Miksa utca 13. = Balaton utca 8. lakdéplilet
5.1.114. 25026 | Szent Istvan korat 13. = Honvéd utca 29. lakdéplilet
5.1.3. 24731 | Aulich utca 4-6. Havas-haz
51.21. 24729 | Béthory utca 9. Dawidson-héz
5.1.42. 24727 | Honvéd utca 3. lakéépiilet
5.1.19. 24728 | Béthory utca 7. = Honvéd utca 5. lakdéplet
5.1.20. 24879 | Béthory utca 8. = Honvéd utca 7. = K&lmén Imre utca 5. | lakéépdilet
5.1.112. 25021 | Szent Istvan korat 9. lakdépiilet
5.1.111. 25020 | Szent Istvan kordt 7. lakdépiilet
5.1.113. 25022/1 | Szent Istvan korat 11. = Honvéd utca 40/B lakdéplilet
5.1.122. 25045 | Szent Istvan korat 29. = Bihari Janos utca 17. lakdéplilet
Orszagos
5.1.73. 24979 | Marké utca 22-24. = Bihari Janos utca 9. Mentészolgalat éplilete
Bajcsy-Zsilinszky 0t 78. = Stollar Béla utca 21. = Bihari | egykori Légrady-
5.1.12. 24981 | Janos utca 11. nyomda
51.11. 24948 | Bajcsy-Zsilinszky ut 72. lakdépulet
5.1.10. 24837 | Bajesy-Zsilinszky Ut 62. = Bathori utca 26. lakdépllet
5.1.9. 24828 | Bajcsy-Zsilinszky ut 60. = Bathori utca 25. lakdéplet
5.1.8. 24831 | Bajcsy-Zsilinszky ut 50. lakoépiilet
5.1.7. 24832 | Bajcsy-Zsilinszky 0t 48. lakdépiilet
5.1.6. 24793 | Bajcsy-Zsilinszky ut 34. = Bank utca 8. lakoépiilet
5.1.116. 25028 | Szent Istvan korat 17. = Szemere utca 25. lakdéplilet
5.14. 24736 | Aulich utca 7. = Hold utca 10-12. lakoépiilet
5.1.40. 24738 | Hold utca 6. = Perczel Mor utca 6. lakoépiilet
5.1.108. 25013 | Szent Istvan korut 1. = Balassi Balint utca 2. lakéépiilet
5.1.109. 25014 | Szent Istvan korut 3. = Falk Miksa utca 32. lakoépiilet
utiber®
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5.1.117. 25031 | Szent Istvan kérat 19. lakdépiilet
5.1.118. 25032 | Szent Istvan kérat 21. = Nagy Ignac utca 20. lakdéplilet
51.2. 24734 | Aulich utca 3. Walké-haz
13.1.10. 25279 | Balzac utca 21. = Pannénia utca 31. lakéépiilet
13.1.65. 25432 | Karpat utca 7/B = Ipoly utca 5/A lakdéplilet
reformatus templom,
13.1.96. | 25123/3 | Pozsonyi Ut 58. = Gogol utca = Garam utca haranglab és parokia
13.1.83. 25182 | Pannoénia utca 9. = Katona Jozsef utca 23/B lakoépulet
13.1.36. 25086 | Hegediis Gyula utca 8. = Katona Jozsef utca 8. lakoépulet
13.1.133. | 25199/1 | Tétra utca 20/A lakoépulet
Pannodnia utca 16-20. = Katona Jozsef utca 25-27. = Phénix-haz és Turul-
13.1.84. 25183/5 | Tatra utca 9-13. = Raoul Wallenberg utca 2-4. haz
Pannénia utca 16-20. = Katona Jozsef utca 25-27. = Phénix-héz és Turul-
13.1.84. 25183/6 | Tatra utca 9-13. = Raoul Wallenberg utca 2-4. haz
Pannénia utca 16-20. = Katona Jozsef utca 25-27. = Phénix-héz és Turul-
13.1.84. 25183/3 | Tatra utca 9-13. = Raoul Wallenberg utca 2-4. haz
Pannénia utca 16-20. = Katona Jozsef utca 25-27. = Phénix-héz és Turul-
13.1.84. 25183/4 | Tétra utca 9-13. = Raoul Wallenberg utca 2-4. haz
Pannénia utca 16-20. = Katona Jozsef utca 25-27. = Phénix-héz és Turul-
13.1.84. 25183/1 | Tatra utca 9-13. = Raoul Wallenberg utca 2-4. haz
13.1.129. | 25103/5 | Tétra utca 5/C lakdépiilet
13.1.82. 25100 | Pannonia utca 8. lakdéplilet
13.1.48. 25114 | Hollan Emé utca 3. lakdépiilet
Heged(s Gyula utca 92-94. = Drava utca 12. = Tisza Székesfovarosi
13.1.46. | 25627/3 |utca 11. kislakésos bérhaz
13.1.118. 25117 | Szent Istvan kérut 2. = Pozsonyi 0t 3. lakdépllet
26085/17 rémai katolikus
13.1.7. 2 Babér utca 17. = Tomori utca 8/B = Csuka utca templom és plébania
eredetileg héerémi
13.1.108. 25671 | Révész utca 18-22. = Népfiirdé utca 1/B éplilete
13.1.111. | 25589/20 | Ronyva utca 3. lakdéplet
13.1.43. | 25351/2 | Hegedls Gyula utca 40. lakoépiilet
13.1.88. 25441/2 | Pannénia utca 68. = Ipoly utca 5/G lakdéplilet
13.1.16. 25354 | Csanady utca 19. lakoépiilet
13.1.42. 25286 | HegedUs Gyula utca 34. = Csanady utca 14. Rosenfeld-haz
13.1.41. 25287 | Heged(s Gyula utca 32. Pragai-haz
13.1.92. | 25266/11 | Pozsonyi Ut 33/A = Gergely Gy6z6 utca 17. lakdépllet
13.1.149. 25330 | Véci ut 34. = Csanady utca 2. Krayer-haz
13.1.148. 25327 | Vaci it 28. = Balzac utca 1. lakéépiilet
13.1.71. 25314 | Kresz Géza utca 36. lakoépiilet
13.1.9. 25220 | Balzac utca 8-10. = Kresz Géza utca 31. Lérant-haz
13.1.164. | 25309 | Visegradi utca 29. Spitzer-haz

7

IR

ECON COW




févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalésithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany

46

13.1.157. | 25398/8 | Victor Hugo utca 45. = Wahrmann Mér koz 1. lakoépiilet
13.1.95. | 25398/3 | Pozsonyi Ut 53-55. = Wahrmann Mér kéz 2. lakoépdilet
13.1.11. 25264/4 | Balzac utca 31. = Tatra utca 30/A lakéépiilet
13.1.12. 25264/5 | Balzac utca 33. lakéépilet

13.1.137. | 25263/3 | Tatra utca 28. = Balzac utca 44/A lakéépiilet
13.1.94. 25337/5 | Pozsonyi Ut 44-46. = Szent Istvan park 30-31. lakoépilet
13.1.52. 25266/8 | Hollan Emé utca 38/A = Gergely Gy6z0 utca 11. lakdéplilet
13.1.93. 25337/4 | Pozsonyi Ut 38-42. = Szent Istvan park 27-29. Dunapark haz
13.1.93. 25337/2 | Pozsonyi Ut 38-42. = Szent Istvan park 27-29. Dunapark haz
13.1.81. 25099 | Pannonia utca 6. lakdéplilet
13.1.51. 25204/9 | Hollan Emé utca 22. = Raoul Wallenberg utca 10. lakdéplilet

13.1.127. 25104 | Tatra utca 3. Back-héz
13.1.50. 25204/7 | Hollan Emé utca 18. lakéépiilet
13.1.49. | 25204/6 | Hollan Emé utca 16. = Katona Jozsef utca 33/A lakoépulet

13.1.104. 25189 | Radnoti Miklos u. 24-26. = Panndnia u. 28. = Tatra u. 17. | lakdépiilet

13.1.154. 25581 | V&g utca 12-14. = Pannénia utca 83. egykori Néphaz

13.1.144. | 25564/4 | Tutaju.7-11. = Panndnia u. 81. = Hegedis Gyula u. 82-86. | elemi iskola

13.1.168. 25487 | Visegradi utca 60. = Gogol utca 19. lakoépulet

13.1.167. | 25457/4 | Visegradi utca 54/A = Thurz6 utca 20/B lakoépulet

Visegradi utca 47/C, D = Alig u. 9-11. = Rdntgen utca

13.1.165. | 25459/43 | 12. eredetileg OTI rendel6
13.1.40. | 25243/13 | Hegedlis Gyula utca 20/A = Radnéti Mikiés utca 19/A lakoépiilet
13.1.159. 25154 | Visegradi utca 14. = Katona Jozsef utca 15. lakdéplet
13.1.39. 25174 | Heged(s Gyula utca 20. = Radnéti Miklos utca 20. lakdéplet
13.1.61. 25169 | Katona Jozsef utca 21. = Heged(s Gyula utca 10. lakdépllet
13.1.135. | 25272/22 | Tatra utca 24. = Gergely Gy6z0 utca 6. lakdéplilet
13.1.134. | 25272/24 | Tatra utca 23/A = Gergely Gy6z6 utca 5. lakdéplilet
13.1.136. | 25272/17 | Tatra utca 26. = Gergely Gy6z0 utca 7. lakdéplilet
13.1.105. | 25250 | Radnéti Miklés utca 25. = Tétra utca 19. Pollak-haz
13.1.86. 25249 | Pannénia utca 30. = Radnoti Miklés utca 23. lakéépiilet

Radnéti Miklos utca 24-26. = Panndnia utca 28. = Tatra

13.1.104. | 25190 | utca17. lakdépiilet
13.1.166. | 25423/12 | Visegradi utca 52/B = Thurzé utca 23. lakdéplet
13.1.98. 25225 | Radnéti Miklés utca 9. = Kresz Géza utca 22. lakéépiilet
13.1.97. 25138 | Radnéti Miklos utca 4-6. = Kresz Géza utca 23. lakdéplilet
13.1.163. 25230 | Visegradi utca 23. Forster-haz
13.1.162. 25233 | Visegradi utca 19. = Radnoti Miklos utca 13. Hertzka-Miko-haz
13.1.67. 25146 | Kresz Géza utca 18. lakdéplilet
13.1.66. 25145 | Kresz Géza utca 16. lakdéplilet
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székesfovarosi
13.1.6. | 27817/10 | Angyalf6ldi Ut 36-38. = Janicsar utca 4. = Déryné kéz 8. | kislak&sos bérhaz
13.1.153. | 27817/5 | Véaci Ut 57-61. = Janicsar utca 2. = Déryné koz 2. iskola
eredetileg gyarépulet
13.1.109. | 25721/13 | Révész utca 25-29. = Népfiird6 utca 3. és portaépllete
13.1.160. 25150 | Visegradi utca 15. lakdépulet
13.1.158. 25151 | Visegradi utca 13. lakdépulet
13.1.25. | 28197/1 | Ddzsa Gyorgy Ut 152. = Angyalfoldi ut 5/B Népszallo
13.1.161. 25149 | Visegradi utca 17. = Radnéti Miklos utca 12. lakoépdilet
Pannénia utca 16-20. = Katona Jézsef utca 25-27. = Phénix-haz és Turul-
13.1.84. 25183/2 | Tatra utca 9-13. = Raoul Wallenberg utca 2-4. haz
13.1.128. 25107 | Tatra utca 4. Haasz-haz
13.1.119. 25116 | Szent Istvan kérut 4. = Hollan Emd utca 2. lakoépiilet
13.1.38. 25166 | Heged(s Gyula utca 15. Rosenfeld-haz
egykori Modiand
13.1.152. | 25459/34 | Vaci it 48/E, F = Ipoly utca 23-29. = Rontgen utca 1-3. | Szivarka-papirgyar
13.1.150. | 25391/5 | Vaci 0t 46/B = Victor Hugo utca 2/A lakoépiilet
Heged(is Gyula utca 92-94. = Drava u. 12. = Tisza utca | Székesfévarosi
13.146. | 25627/7 | 11. kislakésos bérhaz
Heged(s Gyula utca 88-90. = Tisza utca 18. = Vag utca | Székesfévarosi
13.1.45. | 25627/4 |19-21. kislakasos bérhaz
13.1.115. | 25459/58 | Rontgen utca 7-9. lakoépiilet
13.1.115. | 25459/57 | Rontgen utca 7-9. lakoépiilet
13.1.1. | 25459/17 | Alig utca 3. lakoépiilet
karmelita templom és
13.1.53. 27868 | Huba utca 12. = Rézsafa utca 2. rendhaz
egykori Schlick Ignac
Vci Ut 47/E = Dunyov Istvan utca 1. = Angyalfoldi utca | alapitotta vasontode
13.1.151. | 27833/3 | 26-28. és gépgyar
5.1.115. 25027 | Szent Istvan korat 15. = Szemere utca 20. lakdéplilet

10. tablazat Hatéstertileten talalhato févarosi helyi rendeletében védett épitészeti emlékek

A hatastertilet beallt, intenziv beépitettségii terilet, igy természeti, zoldfellileti értéket
csupan a mesterségesen kialakitott rekreacios és kondicionald zoldfellletek képeznek
benne. A Duna a szigeteivel és félszigeteivel, valamint a Rékos-patak menti sév az
okoldgiai folyoso részét képezi. A Margitszigettel Budapest egyik legjelentdsebb varosi
parkja, orszdgosan védett torténeti kert. A tertilet értékes zoldterlletei kozé tartozik a
Szent Istvan park és az tépités alatt allo Kossuth tér is. A térség alacsony zéldfelileti
intenzitdsa miatt, az Ut menti fasoroknak kiemelt szerepe van varosképi és kondicionald
szempontbdl is. A nyomvonalvaltozatokkal érintett Utszakaszok tobbsége varosképi
szempontbdl értékes fasorokkal birnak: a dunai fels rakparti utak, a Pozsonyi ut, Dréva
utca, Népfiirdd utca.
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Vilagarokség
teriilete

Vilagarokség
védéterilete

77 Miiemiék telke
777777 Miemléki kornyezet
F6varosi vedett
épillet telke
Févarosi védett
I épilletegyittes

Kiemelt nemzeti
emlékhely

Jelenlegi park, erdd
Erintett tombek
Jelenlegi épiilet
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2
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13. &bra: Ertékvédelem — épitett értékek
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Orszagos dkologiai ha-
l6zat - 6kolagiai folyoso

-~ |ozat - puffertertlet

Telepilésképvédelmi
JelentGsegl
meglévé/tervezett fasor

#7777 Karakterében

megdrzendd park
PR Orszagosan védett

-7 % torténetikert
Jelenlegi park, erdd
Erintett tombok
Jelenlegi épalet
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3.2.5 Miszaki infrastruktara halozatok

A belvarostol kifelé haladva a tervezett nyomvonal a Széchenyi rakpart mentén egy DN
500 és egy DN 1200 mm atmérdji ivoviz fényomdvezetéket érint, mely utdbbi vezeték a
Jaszai Mari tértd| északra (Ujpesti rakpart) mar DN 1400 mm étmérdjii. Ez a vezeték a
20.sz. Pesti alap nyomaszona egyik betapvezetéke, mely az északi vizbazisok feldl
érkezve tobb nagyobb atmérdjii leagazd vezetéket szolgal ki. A bels6, Pozsonyi Ut
nyomvonal az Utpélya jobb és bal oldalan huzodo DN 200 és DN 300 mm-es vezetéket
érintheti, mely az Ipoly utca magassagaban még a lakdtelepi nyomaszona egy DN 200
mm-es vezetékével is kibovil.

A Népfirdé utcai nyomvonal kozel parhuzamos a mar emlitett DN 1400-es
fényomovezetékkel, mely az Arpad-hidtél északra mar DN 1600 mm-rel épiilt ki. A
tervezett nyomvonalat a Vizafogo utcatdl mar nem érinti, mivel a Rakos-patakot még a
Népfurdd utca nyomvonalan keresztezi, mig a Cserhalom utcaban a kozterilet nyugati
oldalan halad.

A Széchenyi és Ujpesti rakpartok mentén egyesitett rendszerli gyiijtdcsatomak
létestiltek, azonban a Pozsonyi ut mentén egy 140/210 cm-es tojas szelvényi fégydijtd
épult ki, mely a Victor Hugo utca felél 230/280 cm-es Périzsi szelvénnyel érkezik.

A Besenyei utcatol a Karpat utcai @ 140 cm-es fogylijté csatorna varhat érintetté, am
azonban ez az Utpalyatél nyugatra kapott helyet a kdzterlet szélességén bellil.

Az Esztergomi uton egy par éve megépllt és izembe helyezett @ 210 — @ 220 cm-es
fogyljté halad északi irdnyba az Angyalfoldi Szivattyutelepre. A szivattyuteleprél a
Cserhalom utca nyomvonalan két darab 1200 mm atmérgji f6nyomdvezeték éplilt ki,
mely a szennyvizeket az Eszak-pesti Szennyviztisztitéhoz tovabbitia. A Cserhalom
utcaban tovabba még egy 156/156 cm-es parabola szelvény(i gravitacidés egyesitett
rendszer( fligy(ijtd is kiépllt, mely a Vaci Ut — Meder utca mentén gydijti 6ssze és vezeti
el a keletkez0 vizeket.

A projektterlet villamos energia haldzatanak tappontjat a Katona J., Kétér, Angyalféld
alallomasok képezik, melyekbdl kiinduld 10 kV-os kabelhal6zat biztositia a KOF/KiF
transzforméatorok megtaplalasat. Az alallomasok kozott kiépllt 120 kV-os - az
Esztergomi Ut mentén |égvezetékként létesilt — nagyfesziltségl tavvezetékek a
tervezett nyomvonalat tobb helyen érintik (Karpat utca, Népfiirdé utca, Esztergomi ut,
Cserhalom utca, Meder utca). Az Esztergomi Gton haladd 120 kV-os légvezeték
foldkabelre torténd kivaltasa a XIII. kertleti onkorméanyzat tervei kdzott szerepel. Az
ELMU 5-7 éves idétaviatban a teriiletet érintden két alallomés fejlesztést vizsgal.
Egyrészt ndvekvd fogyasztoi igények esetén a Markd utcaban elhelyezett
kapcsoloallomas 120 kV-os bévitése valésulhat meg, masrészt a Tahi utca
kérnyezetében éplilhet meg egy 120/0,4 kV-o0s alallomas.

A FOGAZ nagy-kdzépnyomasu és kézépnyomasu gazhalézata érinti a projekttertiletet,
tébb helyen a tervezett nyomvonallal parhuzamosan halad, illetve tobb helyen keresztezi
is azt. A terillet kisnyomasu gazhalozattal lefedett. Tavhdvel a terlilet gyakorlatilag
lefedett, fejlesztési lehetéség az Esztergomi Ut mentén mutatkozik. A tavhohalézat
fejlesztésére vonatkozéan a FOTAV hosszu tavi tervei kdzott szerepel egy kooperacis
vezetékszakasz kiépitése, mely a Révész utcai vezetékeket kdtné Gssze a szintén
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megszint Zapor utcai flitém{ terlletén elhelyezendd szivattylhdzzal. Tavkoézlési
halozattal a projekiterilet megfeleléen ellatott.

3.3 A projekt altal érintett térség fejlesztési
potencialjanak feltarasa

3.3.1 Terilethasznalat alapjan elorevetitett fejlesztési
lehetdéségek

A térinformatikai feldolgozas soran elBallitott terileti adatok figyelembevételével az
egyes teriletek a bennik rejlé tovabbi mennyiségi fejlesztési lehetéség szempontjabol
kerilnek értékelésre. Meg kell kulonboztetni azokat a terlleteket, melyek valamely
szempontb6l nem rendelkeznek tartalékkal, jelent6sebb atalakulasuk, sirliséguk
novelése kedvezétien volna az épitett kornyezet vagy a kdrnyezeti tényezék miatt.

Indokolt megkildnbdztetni:

a) a teriileti tartalékkal nem rendelkezd teriileteket, (Ujonnan beépiilt, a felujitott,
megujult terlletek, a kiemelten védett épiletegyittesek, torténetileg és
varosszerkezetileg megdrzendo terlletek, specialis funkcioju tertiletek)

b) azokat a fteriileteket, ahol nem cél a jelentés siriiség- vagy
intenzitdsnévekedés (a beépités kialakult karaktere harmonikus, vagy olyan
egyedi jellemzokkel bir, melynek jelentbsebb valtozasa karaktertoréshez
vezetne, a megujulas, értékndvelés jegyében fejlesztések lehetségesek,
épuletegylttesek, melyek kertileti, illetve févarosi védettséget élveznek, azok a
lakotelepek, ahol kisebb mértékl beavatkozasok elképzelhetdek )

c) a jelents teriileti tartalékkal rendelkezd, alulhasznositott teriileteket (nem
értékes éplletallomany, a terlleten jelentés bontasok torténtek, de a terilet
fejlesztése megallt, a visszamaradt, néha értékes épiletek sem hasznositottak)

d) az tjonnan beépitheté teriileteket (alulhasznositott teriiletek, olyan hasznalaton
kivlli terlletek, amelyen a korabbi hasznalat megsz(int, az értéktelen épuletek
vagy elbontasra kertltek, vagy Uresen élinak, szdmos értékes épllet pusztul
megfelelé hasznalat hianyaban)

A fejlesztési potencial meghatarozédsahoz szikséges értékelni a varos terlleteinek
miszaki és kornyezeti allapotat is. Ezen fellil mérlegelni kell, hogy melyek azok a
terliletek, amelyek valdszinileg képesek kilsé, pl. 6nkormanyzati vagy allami segitség
nélkdl is megujulni, és melyek azok a teriiletek, ahol pl. a problémak nagysagrendje és
komplexitasa miatt (pl. lakotelepek, leromlott &llapoti varosrészek) a szikséges
folyamatokat kifejezetten el kell segiteni. Fentiek alapjan a terileteket az alabbiak
szerint kilonbdztettlik meg:

a) Jo allapotu terileteknek tekintjik az Gjonnan épilt, valamint a felujitott
épuletdllomannyal rendelkezd és a koncepcid idStaviataban el6relathatdan
jelentésebb miiszaki beavatkozast nem igényl6 egyéb teriileteket.

b) Kiils6 beavatkozast nem igénylé terileteknek azokat itéljiik, ahol elsésorban a
tulajdonosi struktira — tehat a megfelelé gazda - altal biztositott a terilletek
megfeleld karbantartasa (pl.: csaladi hazas terlletek, kisebb lakasszamu
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tarsashazak, gazdasagi élet terileteinek nagy része), igy a teriletek folyamatos
megUjulasa, fenntartasa biztositott.

c) Tavlatban megoldandd feladatot jelentenek azok a teriiletek, amelyek ma még
életképesek, de eldére lathatdo mar az egyre er6s6dd problémak megoldatlansaga.
llyenek pl.: a lakételepek, a komplex rehabilitaciot igényld varosias terlletek, vagy
ahol a tulajdonosi struktura sem ma, sem késébb sem lesz képes 6nallé meguijitas
végrehajtasara.

d) Slirg6s beavatkozasi feladatot jelentenek a pusztuld értékeink (pl. Uresen allé
miemlékek, miemlék egylttesek), a szocidlis feszliltséget okozd szegregalt
terlletek, krizisterlletek, valamint az elvarhatdé minimalis életminéséget nem
biztositd épuletallomany, vagy infrastrukturalis hianyokkal rendelkezé, de mégis
részben, vagy egészben beépiilt teriletek.

A hasznalaton kivili teriileteken a minéség szempontja nem értelmezhetd.

Terlileti tartalékkal a térség Nagykoéruton belili része egyaltaldn nem rendelkezik. A
Nagykoraton kivili térség dontéen j6 allapotu teriilet, melynek fokozatos, mozaikos
atalakulasédhoz a meglévd infrastruktira tovabbi lehetbséget biztosit, itt elsésorban a
slrliség ndvelése képzelhetd el néhany részterlleten, eloregedett egyedi éplletek
bontasaval, kiegészitésével, a terlletek sajat ingatlanpiaci potencialjara alapozva, de
altalanosan nem cél a s(rliségndvelés. A funkcidvaltasnak jellemzé példaja a
hasznalaton kivili villamos erém{i éplletének bontasa, és értékes, megtartott részeinek
integralasa az Uj lakéegyttesbe (Cézar-haz)

Az Arpad hidtol északra a mindségi fejleszthetdség atcsap  mennyiségi
fejleszthetfségbe, itt driasi hasznalaton kivilli teriletek, vagy tervezett, de meghidsult
fejlesztések elékészitett teriletei allnak rendelkezésre.

Kbzponti  forrasokbdl  elsésorban a  Vizafogd-lakételephez  kapcsolodd
intézménykdzpontok épliinek vagy Ujulnak meg (RaM-szabadid6kdzpont), de a
hatésterlleten helyezkedik el az atépités alatt &ll6 Kossuth tér is, mely a korméanyzati

utiber”

mb TRENECON COWI



févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalésithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany 53

Ujonnan beépitheté vagy hasznosithaté,
[ miszakilag igénybevett teriletek
Jelentds teriileti tartalékkal rendelkezd,
alulhasznositott teriletek
Alulfunkcionalt teriletek
Terlletek, ahol nem cél a jelentds sirlség-
vagy intenzitasndvekedés
Tertleti tartalékkal nem rendelkezé tertiletek
— Sirgéds bevatkozasi feladatot jelentd Ve
pusztuld értékkel rendelkezd teriletek /
1 Tavatban megoldando feladatot jelentd teriletek /
Killsé bevatkozast nem igényi6 terillstek
Jo dllapotu terilletek
[ Hasznélaton Kivili teriletek

S ST

15. abra: Miiszakilag igénybevett tertiletek minéségi és mennyiségi vizsgélata
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Fejlesztési potenciallal nem rendekezo terlilet
Alacsony fejlesztési potenciallal rendelkezo teriiletek
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potenciallal rendekezd teriletek
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16. abra: Elérevetitett fejlesztési lehetéségek
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3.3.2 Epiiletek foldszinti kereskedelemi potencialja

A tervezett villamosvonal mentén 1évd terileteket foldszinti kereskedelmi funkcid
vonatkozéasaban az alabbiak szerint vizsgaltuk: (Lasd.: Epiiletek féldszinti kereskedelemi
potencialja cim{i térkép)

Megfelel6 funkci6 - jol miikodd és jo allapotban 1év kereskedelmi egység.
Alulhasznositott  funkci6 -  meglévd  kereskedelmivendéglatd- illetve
szolgéltatbegységek, amelyek forgalmukat vagy kilsé megjelenésiiket tekintve nem érik
el a kdrnyezetiikben lévé kereskedelmi egységek szinvonalat illetve az elhelyezkedésiik
szerint elvart szinvonalat.

Hasznalaton kiviili helyiség - jelenleg nem miikodd kereskedelmi, vendéglatd- illetve
szolgaltatoegység.
Kialakithato kereskedelmi funkci6:

a) Azokon a tertleteken ahol mér megjelentek az épiiletek féldszintjén a kereskedelemi,
vendéglato- illetve szolgaltatbegységek, lehetéség kinalkozik, hogy a szomszédos
hazak féldszintjén is végbemenjen a funkciovaltas. (Ez féképp a belvarosra, valamint
Buda forgalmas utvonalai mentén jellemz6, a nagyvarosias lakoteriileteken zartsoruan,
kozvetlentil az utcafrontra éplilt ingatlanok esetében.)

b) Jelenleg nem beépitett teriiletek, ahol taviatban kereskedelmi funkcio is lehetséges.
Nem alkalmas kereskedelemi funkcidra - a szabadonallé vagy oldalhataron allo
beépitési mod szerint beépllt elkerttel és keritéssel rendelkezd ingatlanok, valamint
azok az ingatlanok, amelyek funkciojukbdl adddéan nem alkalmasak a foldszinti
kereskedelem létesitésére (oktatasi, egyhazi, kulturalis intézmények).

A vizsgélt terlletsav kereskedelmi térképe” pontosan jelzi a térség él6, mikddd varos
voltat, A klasszikus Ujlipétvarosi féutca, a Pozsonyi Ut izletutca, kihasznalt kereskedelmi
infrastruktaraval. A nagy laks(rliségl lakételepen is aranyosan elegendd kereskedelmi
felillet all rendelkezésre. Az Arpad-hid vonala és a Rakos-patak kozotti beépités
kereskedelmi funkcio elhelyezésére nem alkalmas, de a FOKA-6bdl térségének tovabbi
beépitésénél a javuld kdzlekedési kiszolgélas a foldszinti felliletek atértékeléséhez
vezethet (jelenleg a foldszinteken is lakofunkcid jellemzé).
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[ ] Megfelelt funkcié
[ Alulhasznositott funkcio
I Hasznalaton kivilli helyiség
[ ] Kialakithaté funkcié

I Nem alkalmas kereskedelmi funkciora
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17. &bra: Epiiletek foldszinti kereskedelmi potenciélja
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Az épitett kdrmyezet alakitasarol és védelmérdl szolo 1997. évi LXXVIIL. torvény (Etv.)
60.§ (7) bekezdése szerint a févaros hatalyos teleplilésszerkezeti tervét (TSZT) fellil kell
vizsgalni, az Uj teleplilésszerkezeti tervet 2014. junius 30-ig el kell fogadni. A nevezett
torvényi elGiras alapjan készll Budapest uj telepiilésszerkezeti terve a f6varos teljes
kozigazgatasi teriiletére. Az 0j TSZT tervezett teriiletfelnasznalasat, fébb kategoriait a
hatésterllet vonatkozasaban a kovetkez6 abra mutatja:

- Nagyvérosias lakoterillet
Telepszeri lakoterillet

- Varoskozpont teriilete

- Mellékkozpont tertilete

I ‘ Intézmeényi teriilet

alapellatasat biztosito tertilet

‘ Intézmenyi, helyi lakossag
| ‘ Gazdasagi terillet

L_____J Bevasarokdzpont teriilete

Nagykiterjedés sportolasi célu terilet

" we: Nagykiterjedési rekreacio:
s Sobacioos triet
Honvédelmi, katonai és
I"""""I nemzetbiztonsagi célra szolgalo terlilet
INLRN
RIS,

R Szennyvizkezelés teriilete

Kozuti kozlekedési terlilet
- Kozkert, kozpark, varosi park

18. abra: A késziil6 TSZT tervezett teriilethasznalatanak fébb kategoriai
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3.3.3 Ismert fejlesztési szandékok

A térség kdzterileti haldzata igen fejlett, beépithetd teriiletei szinte elfogytak, ezért az ismert
fejlesztések kozott a kozterlleti fejlesztések viszonylag nagy aranyban vannak jelen.

A Belvarosi Féutca-projekt elsé fazisaban elérte a Szabadsag teret, azonban a kerlilet tervei
kozott szerepel a folytatas, a Honvéd utca atalakitas a Korut vonalaig. A fejlesztés az ismert
arculati elemek felhasznalasaval valdsulna meg. Ehhez kapcsolédik a Honvéd tér kialakitasa
egy allami tulajdonban 1évé éplilet lebontasaval, helyén kozterllet kialakitasaval.

Ismert XIIl. keriileti cél Ujlipotvaros foutcajanak, a Pozsonyi Utnak a rehabilitacidja. A
beruhdzas elsé rovid szakasza a Nagykéruthoz kapcsolodva 2011-ben elkésziilt, a
munkélatok Utemezetten haladnak tovabb észak felé.

Ugyancsak keriileti cél az Ujpesti rakpart kiépitése, a végigjarhatésag biztositasa és a
keresztiranyu kozterlletek kialakitasa. Ehhez kapcsolddo kdzlekedésfejlesztési cél a rakparti
kdzut kiépitése a Rakosd-patakig, ez elsésorban a Népflirdd utca forgalomcsillapitasat és igy
a Vizafogo-lakotelep kdmyezeti terheinek mérséklését szolgalja.

A dunai gyalogoshidak tervezése kapcsan a Drava utca és Margitsziget kdzotti gyalogos- és
kerékparos hid koncepcitja rendszeresen felmeriil. A hid étesitését indokolja a Margit hid és
Arpad hid kdzotti nagy tavolsag, a Margit-sziget rossz megkézelithetésége, és a légvonalban
kdzeli XIIl. kertileti lakoterlletek viszonylag rossz zoldfellileti ellatottsaga. Varosszerkezeti
szinten tovabbi indok lehet, hogy a hid révén a Varosliget és a Margitsziget (majd esetleg a
Szépvolgyi ut) kozott egy kulturalis-szabadidds célzatl zoldtengely hozhat6 létre.

A FOKA-6bdl menti terliletek beépitése lelassult, de a hatalyos KSZT szerint, hosszabbtavon
varhatéan meg fog valdsulni. Ugyanez igaz a Meder utcatol északra tervezett vegyes
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: Fdvarosi jelentdségu fejlesztési vagy ‘ A1 4 I A
koordinacios feladat / I

@ Févarosi jelentéségli kézpont, kerdileti kézpont
letesitésének, kdzponti funkciok telepitésének szandéka

T ELe )
]

L ‘:;: Komplex, funkeciovalto varosmegujitas

Lo
s

””l""” Atalakuld teriilet, kereskedelmi, munkahelyi prioritas

”"l""” Kéztertileti és/vagy zdldfellileti fejlesztés

””l" "” Lakotertileti fejlesztés, vegyes funkciokkal i il

Sport és rekreacios céllal megujulo terlilet

s o000 o lelvezett/fejlesztendo kerékparos és
gyalogos halozati elem

um-uuum Tervezettffejleszt. sétany, gyalogos prioritasu,
forgalomesillapitott zona

% Elkészilt vagy folyamatban 1évé fejlesztés

19. abra: Kerlileti lehetéségek, fejlesztési igények felmérése

utiber”

| ZTRENECON COW



févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalésithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany 60

3.4 A hatasteriilet varosszerkezeti adottsagainak,
fejlesztési potencialjanak 6sszefoglaloé
értékelése

A vizsgalt terliletsav heterogenitdsa méretébdl adodik, déli végén a Belvaros s(rln,
varosiasan beépitett terlletei, északi végén az atalakuld atmeneti zona klasszikusan
funkciévesztett, kilresedett ipari terlletei helyezkednek el. A térség igy a belsé zonatdl
az el@varosi zonaig a varos szinte teljes keresztmetszetét nyuijtja, egy rendkivil értékes
és érzékeny vizparti nézeten keresztill. A térség sugariranyu kapcsolatai viszonylag
fejlettek, keresztiranyban azonban csak két kapcsolati folyos6ja van, a Nagykérut
(Margit hid) és a Hungaria-gy(ir(i (Arpad- hid), jelentds tavolsagra egymastol. Az érintett

északon kiterjedtebb a regionalis kapcsolatrendszer.

A terilet mindsége vegyes, az értékes lakoterlletek a Duna-partra szervezédnek, a
bels6, s(rlibb varosi részeken alacsonyabb presztizs( lakoterlletek talalhatdk. A Vaci ut
és a Duna-part kdz6tt a meglévé lakéfunkci6 tovabb siirlisddik az Uj tarsashazi beépitési
formak révén. A vasuti peremvidékeken néhany kritikus allapotu terliletrész is talalhato,
azonban ezek mar a fejlesztési teriiletek részeként atalakulasra varnak.

A kozterUleti haldzat gazdag, tagolt, nagyvonald, részben ennek, részben az atlagosnal
jobb épitészeti mindségnek kdszonhetd a lakoteriiletek, kiilondsen az Ujlipotvaros
keresettsége, magas piaci értéke. A Bajcsy-Zsilinszky ut és Duna-part kozotti terliletsav
a varos néhany emblematikus, kozismert kozterének, intézményének ad helyet (Bazilika,
Parlament).

A Duna kdzelsége nem jelenti egyben a Duna-parti teriiletek j6 feltarasat is. A Margit hid
és a Drava utca kézott a rakpart kiépllt, de a létrej6tt parti fellletek hasznalaton kivil
vannak, vagy alulhasznaltak. A Drava utcatdl északra a Duna-part nem, vagy csak
rosszul érheté el a varos belsd terlleteirdl. A meglévé rakpartok intenziv kozuti
hasznalata a kiépitett részeken is ellehetetleniti a parti savok tobbfunkcids hasznalatat.

3.5 A projekt hatasteriiletének ingatlanpiaci
helyzete

Egy-egy érintett teleptilésrész jelenlegi és jov6beni helyzetét a varoson belil szamos
tényezd hatarozza meg; ilyenek pl. az adott terilet tarsadalmi statusza, kereskedelmi,
szolgaltatasi vagy ipari-termelési szempontbdl értelmezett alkalmassaga, zoldfelileti
ellétottsdga, kiemelt objektumokhoz, varosi kdzpontokhoz —mért tavolsaga,
fejleszthet6sége stb. Egy-egy telepiilési tér konkrét elhelyezése és jellemzése a varosi
adottsagok és folyamatok ezen komplex rendszerében igen Gsszetett feladat, amely a
varoskutatok szamara lassan egy évszézada ad folyamatos feladatot. Az elméleti
kutatdsok és ezek gyakorlati alkalmazasainak irodalma szdmos megoldast tart fel a
probléma kezelésére, amelyek kozlil az egyik leggyakrabban alkalmazott eljaras az
ingatlanok értékének vizsgalata. Itt feltételezzik, hogy a vasarldk és bérlék minden
esetben a szdmukra legmegfelelébb ingatlant keresik, és hogy szempontjaik implicit és
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egyéni modon minden olyan tényez6re kiterjednek, amely a varosban zajlo
tevékenységeiket lefedi. Az ingatlanokat vasarlok és bérl6k statisztikai értelemben
elegendéen nagy mintaju keresletével szemben a varos ingatlanallomanyanak
szélsGségesen eltérd (varos)épitészeti — fizikai adottsagokkal jellemezhetd kinalata all.
Miutan az ingatlanok értékét a keresleti és kinalati tényezék egyuttesen hatarozzak meg,
igy a varosban és a varosrészekben az ingatlandrakban kifejez6dik a keresleti
motivaciok komplex rendszere, és az kinalat sokfélesége is. Osszességében tehat
elmondhaté, hogy az ingatlanarak egyiittesen jol leirjak egy-egy varosi terilet
adottsagait a mind a lakossag, mind a termeld vallalkozésok szempontjabdl, igy az adott
hatasteriiletre vett atlagos ingatlanarak vizsgalata, és a valtozasok modellezése ezen
tényezdn keresztll az érintett terllet jellemzése tekintetében megnyugtaté
eredményeket hoz.

A projekt hatasteriletének ingatlanpiaci helyzetét, és annak valtozasat ennek
megfeleléen vizsgaltuk a jelenlegi helyzetre, a projekt nélkili allapotra; majd a
villamosvonal fejlesztésének hatésara.

Jelen fejezetben a hatastertilet jelenlegi ingatlanpiaci helyzetének értékelésére keriilhet
sor.

A hatasterilet ingatlanpiaci helyzetének értékelése soran elsd [épésként a hatasterletet
ingatlanpiaci szegmensek alapjan szakaszokra osztottuk. A kijelolt szakaszokat piaci
pozicid szerint homogéneknek tekintettik, az eltérd funkcidkat a kategoriak
megoszlasaval jeleztiik.

Jelen hatasterllet vonatkozasaban 5 szakaszteriletet kilonitettink el a kdovetkezdk
szerint:

Angyalfold

Lakaspiaci szempontbdl a szakaszrész 75%-ban az atmeneti lakddvezethez tartozik,
lakételepes jellegd, illetve 25%-ban a belsé 6v része, hagyomanyos tarsashazi
beépitéssel. Kiskereskedelmi szempontbdl két tipusra oszthatd: kereskedelmi
csoméponttal  rendelkezd lakotelepi  és  kisvarosias  teriiletre  hagyomanyos
kiskereskedelmi egységekkel. A terlleten szamos mikodd ipari és barnamezds
fejlesztési tertilet talalhaté. Irodapiaci szempontbdl a tertilet Kiilsé Pest része, a Vaci uti
irodafolyosd - mely a févaros legfontosabb irodapiaci szegmense - nagy része ide esik.

Marina-part

Lakaspiaci szempontbdl a kijeldlt szakasz az atmeneti zénaba tartozik, egydntetiien
sokemeletes modern tarsashazak alkotjak. A terlet kdzvetlenll a Duna parton fekszik,
nagyaranyu zoldfelilettel. A terllet déli részen talalhatd Obdlben kik6td kerlt
kialakitasra. Kiskereskedelmi egységek limitaltan fordulnak el6 a tertleten (pl. csemege
uzlet, cukrészda). Irodapiaci szempontbdl a Marina-part a Vaci Ut mentén fekszik és az
M3-as Gyongyosi uti megalldja is kdzel esik (Kllsd Pest metré/féut mellett kategoria), de
irodai létesitmények jelenleg csak tervezési fazisban vannak.

Ujlipétvaros
Lakaspiaci szempontbol a szakaszrész a belsé lakoOvezethez tartozik, nagyrészt
homogén, egy idészakban épiilt hagyomanyos tarsashazi éplletekkel, a Vaci Ut nyugati
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oldalan a Szent Istvan krt-tol a Drava utcaig. Kiskereskedelmi szempontbdl a tertilet
részben felujitando allapotu, a kiskereskedelemnek nagy multja és igen aktiv jelene van.
Irodapiaci szempontbdl a teriilet Kils6 Pesthez tartozik, szamos modern irodai
létesitmény talélhatd a Vaci uti folyosé mentén.

Lipotvaros

Lakaspiaci szempontbdl a szakaszrész a bels§ lakdbvezethez tartozik, hagyomanyos
tarsashazas terillet, a pesti oldal egyik legmagasabb presztizsi terilete.
Kiskereskedelmi szempontbdl a hagyomanyos kiskereskedelem egyik kdzpontja.
Irodapiaci szempontbdl a terilet a belvarosban lévé, joI megkézelithetdséggel
rendelkezd terllet, a legmagasabb bérleti dijak ebben a varosrészben tapasztalhatoak.

Vizafogé

Ez a szakaszrész lakaspiaci szempontbol két részre bonhatd, melyek kdzott a Rdbert
Karoly korut képezi a hatart. A kérattdl délre hagyomanyos belvérosi, soros épitési
tarsashazak allnak, még téle északra elterillé rész mar az atmeneti zénaba esik, jellegét
tekintve sorosan épiilt lakételepi tarsashazas. Vizafogd szakaszrész kiskereskedelemi
szempontbdl az atmeneti zéna lakotelepi részéhez tartozik, amely kereskedelmi
csoméponttal rendelkezik a metroallomasok kézelében. A szakaszrész irodapiaci
szempontbol Kiilsé Pest része, jellegzetes, sokemeletes irodahazak a Vaci Uti folyoso
mentén, az Arpad hid hidfgjénél és a Robert Karoly kérat mellett épiiletek.

Az egyes szakaszokon a vizsgalt ingatlanpiaci szegmensekhez készitett terlet
kimutatast az al&bbi tablazat tartalmazza:

V. keriilet 419 762 51201 28016
Lipétvaros 419762 51201 28016
XIIl. keriilet 2583 690 615 553 333 263
Angyalfold 441 817 348 060 152930
Marina part 0 0 35806
Ujlipétvéros 118 156 0 564
Vizafogd 1466 870 79661 61429
Osszesen 556 848 187 831 82533

3003 452 666 754 361279

11. tablazat: Tertlet kimutatas szakaszonként a vizsgalt ingatlanpiaci kategdridkban

A jelenlegi ingatlanpiaci helyzetet az egyes szegmensek értékesitési ar és bérleti
dij szinvonalaval mutattuk be. Az arak atlagarak, melyek az egyes objektumok pontos
helyétdl, méretétdl és egyéb tényezbktdl fliggben eltérhetnek. A lakaspiaci atlagarak
ezer forint/m? egységben kerlltek megadasra az egyes relevans kategoriakban. A
kiskereskedelmi és irodai szegmensben bérleti dij szinvonal keriilt meghatarozasra ezer
Ft/m2/hé egységben.
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Lipétvaros 340 38 39
Angyalféld 271 32 2
Margitsziget 3.9
Marina part 431 29 24
Ujlipétvaros 280 3,2 2,6
Vizafogd 274 3,2 1,7

12. tablazat: A hatasteriilet jelenlegi ingatlanpiaci helyzete atlagarak alapjan

A lakaspiaci atlagarakat az Otthontérkép adatainak szamitasahoz is felhasznalt
illetékhivatali adatbazis alapjan készitettik az FHB tulajdonat képezé adatbazison, 2008
és 2013 kozti adatokon. Azokat az adatokat, amelyeket a hazszam hianyaban nem
tudtunk egyértelmien teriletegységhez sorolni, tdbbhdz is besoroltuk.

Az igy Osszeallitott adatbazisra épiilé szamitas szerint a lakaspiaci atlagarak az egyes
szakaszokon a vizsgalt mintaterilet Duna-parti részein 274 — 431 ezer Ft havi
négyzetméterarakat mutatnak. A képet a Marina-part torzitja, mely a terlleten — és
févarosi szinten is — a legmagasabb arakkal rendelkezik. Ha ezt nem vessziik
figyelembe, akkor a belsé/belvarosi varosrészektél kifelé haladva a lakasarak
folyamatosan csokkennek 340 ezer forintrol 271 ezer forintig. A 3 belsé szegmens
atlagarai 274 és 340 ezer forint/h6/m?2 koz6tt valtoznak.

Kiskereskedelem szempontjabdl a terlleten a belvarosbél a Duna mentén kifelé haladva
3,9 ezer Ft/hé bérleti dijrol 1,7 ezer Ft/hé bérleti dijra csdkkennek az arak. A Marina-part
képez kivételt, mely a legkilsébb varosrész és 2,4 Ft/ho négyzetméterérakat mutat. Az
egyetlen nem Duna-parti szegmens (Angyalfold) arak szempontjabdl két félre oszlik, a
magasabb (2,6 ezer Ft’hd/m2) értékeket mutatd kisvarosias és az egész szakaszrészen
a legalacsonyabb értékkel (1,4 ezer Ft’h6/m2) rendelkezd lakételepes terllet.

Az irodapiac a lakas- és kiskereskedelmi szegmenstél eltérést mutat, mivel a korabban
kivételt képezé Marina-part az irodai bérleti dijaka5 tekintve a legalacsonyabb értékeket
mutatja 2,9 ezer Ft/h6 négyzetméterarral. A belsé varosrészek és Angyalfold arai 3,2 és
3,8 ezer Ft’hd/m2kozott valtoznak.
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20. abra: A hatasteriilet jelenlegi ingatlanpiaci helyzete a vizsgalt szegmensekben

3.6 Szakteriilet bemutatasa

3.6.1 A kozlekedés helyzete

Az életszinvonal véltozasa jelentds hatdssal van az utazasi szokasokra. Nagyobbak a
helyvaltoztatasi igények, és nének az utazés mindségével kapcsolatos elvarasok is.
Emellett a vasarlberd fokozddasaval egyre tobb a lakosséag, illetve a gazdasagi szféra
tulajdonaban 1évd gépjarmiivek szdma, ami szintén ndvekvé versenyhelyzetet jelent a
kbzOsségi kdzlekedésnek.

A févéarosi szuburbanizaciés folyamatok hatasara a lakd és munkahelyi teriiletek egyre
tavolabb kerliinek egymastél, igy az utazdsok szadmanak viszonylagos allandésaga
mellett is megnd a fajlagos utazasi hossz (id6ben és térben is). Az agglomeraciébol a
févarosba iranyuld ingazas mértékének ndvekvé tendenciaja nem valtozik jelentdsen, a
varoshatart atlépd utazasok szama tovabb emelkedett az elmult években.

A kdzforgalmu kozlekedés mai halézata tdbbnyire alkalmas a személyszallitasi igények
mennyiségi kielégitésére, szinvonala azonban nem megfelelé az utazasi szokasok
befolyasolasara, a fokozodd személygépkocsi hasznalat mérséklésére.
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Sajnos néhany évtdl eltekintve, ahol a cs6kkenés atmenetileg mérséklédott vagy esetleg
még enyhe novekedés is bekdvetkezett (mint 2000-2001-ben vagy 2007-2008-ban), a
budapesti kozforgalmi kdzlekedést igénybe vevd utasok szama évrél-évre folyamatosan
csokken: mig 1994-ben 1 530 millidan, 2006-ban mar csak 1 460 millidan utaztak a
févarosi kozlekedési tarsasag (BKV Zrt.) jarmiivein évente. A legutolsd rendelkezésre
allo utasszam adat szerint 2012-ben kozel 1,4 milliard utazast bonyolitottak le
kozforgalml kézlekedéssel. Az utasszdm a 2000-es években tehat drasztikusan
visszaesett, az éves csokkenés tobb szazalék, a 2010 kornyékén a csokkenés megaillt.

Ezzel szemben a szolgaltatd a&ltal kibocsatott atlagos teljesitmény (mennyiségi
szolgaltatas) az utasszam visszaesésével parhuzamosan csak kis mértékben csokkent a
'90-es évek végén, az ezredfordul6 dta pedig kis mértékben ismét ndvekszik.
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21. dbra A féréhely-kibocsatas és az utasszam szazalékos alakulasa (1997 = 100%) 1
(forrds: BKV Zrt)

A villamos (és fogaskerek(i) agazat mind utasforgalmi terhelés, mind pedig kibocséatott
teljesitmény tekintetében kismértéki csokkenést mutat. A felszallé utasok szama a
2005. évi 427 millio utas/ év értékrél 2012-re 390 millié utas/év értékre csokkent
csokkent (1015 milli6 utaskilométer/ év), mindekdzben a kibocsatott teljesitmény
csokkenése kisebb mértéki volt (4490 millib féréhelykilométer/ év értékrél 4288 millio
fér6helykilométer/ év értékre csokkent). A kibocsatott teljesitmény 2008 6ta kismértéki
ndvekedést, az igényeket bemutato felszalloszdm a stagnélast mutat.

1A 2010. évtdl az agazati helyett felszallé utasszdm szamitasara keriilt sor!
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22. abra A BKV Zrt. éltal kibocsatott teljesitmény (ezer fhkm / év)
(adat: BKV Zrt. éves jelentések)
Médvalasztas Az eszkdzvalasztasban a fent bemutatott folyamatok kdévetkezményeként a

személygépjarmi térhdditdsa és a kdzforgalmu  kézlekedés utasforgalmanak
csokkenése jellemzd. Mig 1985-ben a budapesti modal split a kézforgalmu kézlekedés
javara 85-15 % volt, 1994-re ez az arany 67-33 %-ra csokkent. A folyamat nem allt meg,
igy a Budapesten bellli helyvéltoztatdsokndl - a legutbbi 2004-es budapesti
haztartasfelvétel adatai szerint mintegy 60-40 % a tdémegkdzlekedés és a
személygépjarmiives kdzlekedés aranya, a varoshataron belépé forgalomban ugyanez a
megoszlas pedig mar csak 40-60 %, és folyamatosan tovabb romlik. Ennek elsdleges
oka, hogy miutan a kikdltézOk tdbbséglkben magasabb jovedelmiiek, az agglomeréacios
ingaforgalomban a kodzdsségi kozlekedés relativ térvesztése tapasztalhatdé az egyéni
gépjarmives kozlekedéssel szemben.
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23. abra A modal split valtozasa (1990-2004)

A jelenlegi demogréfiai, gazdasagi €s motorizacios folyamatok alapjan Budapesten 15-
20 éves tavlatban a mai lakosszam korul stabilizalodd népességgel, ugyanakkor
jelentdsen névekvé munkahelyszdmmal és személygépjarmi szammal lehet kalkulaini;
ezzel parhuzamosan a varos vonzaskorzetében a népesség, a munkahelyszam és a
motorizaci6 - béar kulonbézd mértékben, de — egyarant ndvekedni fog. Ennek
készonhetden a térségben a kdzlekedési igények tovabbi ndvekedése varhato.

ey

alabbi jovGbeni modal-split értékek varhatéak a Fdvaroson beliili illetve a varoshatart
atlépd forgalom tekintetében:
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24. abra Modal-split elérejelzés Budapesten beltil

3.6.2 Jogszabalyi hattér

Mlszaki és forgalmi A kdézOsségi jogforrasok és a hazai jogszabalyok tekintetében elsésorban az alabbi
rendeletek, torvények, szabalyozasokat szikséges a targyban figyelembe venni.

elGirasok Meghatarozo torvények az alabbiak:

Az atfogd kdzlekedési szabalyozas tekintetében:
| 2012. évi XLI. tdrvény a személyszallitasi szolgaltatasokrol (réviden Sztv.),
| 2005. évi CLXXXIII. térvény a vasuti kozlekedésrél (roviden Viv.),

| 2005. évi CLXXXIV. térvény, a égi-, a vasuti és a vizi kozlekedési balesetek és
egyeb kozlekedési események szakmai vizsgélatarol

1988. évi I. tdrvény, a kdzuti kdzlekedésrdl

m 213/2012. (VIL.30.) Korm. rendelet, az autébuszos személyszallitasi
szolgaltatasnak a 181/2011/EU rendeletben nem szabalyozott részletes
feltételeire, az abban foglaltak aloli mentességekre, az autdbuszos
személyszallitdsi  feltételekre, valamint a  kozuti  személyszallitasi
Uzletszabalyzatra vonatkozé szabalyokrdl (rdviden buszkorm. rendelet)

m 121/2012. (VI. 26.) Korm. rendelet, a szociélpolitikai menetdij-tdmogatas
megallapitasanak és igénybevételének szabalyairdl (rdviden menetdij
tamogatasi rendelet),

B 261/2011. (XI.7.) Korm. rendelet, a dij ellenében végzett kdziti arutovabbitasi,
a sajat szamlas aruszallitasi, valamint az autobusszal dij ellenében végzett
személyszallitasi és a sajat szamlas személyszallitasi tevékenységrdl, tovabba
az ezekkel 6sszefliggd jogszabalyok médositasarol

B 270/2009. (XII.1.) Kormanyrendeleta térségi, az elévarosi és a helyi mlikddési
engedély alapjan végzett vasuti személyszallitas részletes feltételeirdl,
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m 85/2007. (IV. 25.) Korm.rendelet, a kdzforgalmi személyszallitasi utazasi
kedvezményekrdl (roviden kedvezményrendelet),

| 30/1988. (IV. 21.) MT rendelet, a kdzUti kozlekedésrdl sz6l6 1988. évi l. torvény
végrehajtasardl

m 11975, (Il. 5.) KPM-BM egylttes rendelet, a kozuti kdzlekedés szabalyairol
(réviden KRESZ)

B A hatdsagi engedélyezési eljarasokra vonatkozoan

2004. évi CXL. torvény a kozigazgatasi hatésagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairol

1997. évi LXXVIII. torvényt, az épitett kornyezet alakitasarél és védelmérdl
1996. évi XXI. torvény, a terlletfejlesztésrdl és a teriletrendezésrdl

1999. évi LXIII. torvény, a kdztertiletfellgyeletrdl

289/2012. (X. 11.) Korm. rendeleta vasuti épitmények épitéslgyi hatosagi
engedélyezési eljarasainak részletes szabalyairol

m 3/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet (OTEK) az orszagos telepiilésrendezési és
épitési kdvetelményekrdl,

| 72/2006. (1X.29.) GKM rendelet, a kozlekedési hatdsag altal végzett vasuti
eljarasok igazgatasi szolgaltatasi dijairdl,

m 40/2006. GKM rendeleta vasuUtbiztonsagi tanusitvanyrdl, a biztonsagi
engedélyrél, a biztonsagiranyitasi rendszerekrdl, a biztonsagi jelentésrél,

m 18/1998. (VII.3.) KHVM rendelet, az Orszagos Vasuti Szabalyzat II. kotetének
kiadasarol,
m 31/2010 (XI1.23.) NFM rendelet, a vasuti jarmlvek Uzembehelyezése
engedélyezésérdl, idGszakos vizsgalatarol és hatdsagi nyilvantartasardl.
A kedvezményezettre és a tamogatasi szabalyokra vonatkozé elirasok:
B 2011. évi CLXXXIX. térvény, Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairdl

| 2011. évi CXCVI. tdrvénya nemzeti vagyonrol

m 4/2011. (I. 28.) Korm. rendeleta 2007-2013 programozasi id6szakban az
Eurépai Regionalis Fejlesztési Alapbdl, az Eurdpai Szocialis Alapbdl és a
Kohézios Alapbdl szarmazé tamogatasok felhasznaldsanak rendjérdl

m 20/2012. (. 14.) Fév. Kgy. rendelet, Budapest kozlekedésszervezési
feladatainak ellatasarol (roviden Kijel6ld rendelet)

Koérnyezetvédelmi szabalyok:
| 1995, évi LIl térvény, a kdrnyezet védelmének altalanos szabalyairdl
B 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet a levegd védelmérdl

| 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet a kdrnyezeti zaj és rezgés elleni védelem
egyes szabalyairdl szol6
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| 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet a kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes
kérnyezethasznalati engedélyezési eljarasrol

| 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet a kdrnyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérdl

| 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egyuttes rendelet a zaj- és rezgés-terhelési
hatarértékek megallapitasarol

m 93/2007. (XIl. 18.) KvWM rendelet a zajkibocsatdsi hatarértékek
megallapitasanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas -ellenérzésének
maodjardl

m 4/2002. (X.7.) KWWM rendelet a légszennyezettségi agglomeraciok és zonak
kijeldlésérdl

| 25/2004. (XI1.20) KvVM rendelet a stratégiai zajtérképek, valamint az
intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairdl

m 4/2011. (I. 14.) VM rendelet a leveglterheltségi szint hatarértékeirdl és a
helyhez kétott légszennyezé pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl

Az utazési kérlilményekkel kapcsolatos szabalyozas

m 2011. évi CXIl. tdrvény, az informacios onrendelkezési jogrol és az
informaciészabadsagrol

B 2003. évi CXXV.torvényaz egyenld banasmodrol és az esélyegyenléség
elémozditasardl

| 1998. évi XXVI. térvénya fogyatékos személyek jogairdl és esélyegyenlségiik
biztositasardl
A téméahoz kapcsoldddan Unids szabalyozas:

m 1370/2007. (X.23.) EK rendelet, az Eurdpai Parlament és a Tanécs rendelete a
vasuti és kozuti személyszallitasi kozszolgaltatasrol, valamint az 1191/69/EGK
és az 1107/70/EGK tanécsi rendelet hatalyon kivil helyezésérdl,

m 181/2011 (I1.16.) EU eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletaz autébusszal
kézlekedd utasok jogairdl, és a 2006/2004/EK rendelet médositasardl (réviden
buszos EU rendelet),

m 1371/2007 (X.23.) EK eurbpai parlamenti és a tanacsi rendeleta vasuti
szemelyszallitast igénybe vevo utasok jogairdl és kotelezettségeirdl,

A helyi kozforgalmi vasUti palya, a vasuti pélya tartozékai, a vasutak Uzemi
|étesitményei és a vasUti jarmivek tervezése, kivitelezése és mikodtetése soran az
Orszagos Vasuti Szabalyzat (OVSZ) I1. kdtetét kell alkalmazni.

Az Orszagos Vasuti Szabalyzat (OVSZ) Il. kétete rogzit alapvetd szabalyozast - a helyi
kozforgalmu vasutakra és az azokbdl kidgazo iparvaganyokra. Az itt nem szabélyozott
kérdésekben az OVSZ I. eléirasai, illetve a vasuti hatdsag allasfoglalésai az iranyaddak
(lasd 18/1998. (VII.3.) KHVM rendelet).
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A kozuti vasuti palyak tervezése soran Budapesten a BKV Rt altal (utoljara 2000. évben)
kiadott Kozuti vasuti palyaépitési és fenntartasi miiszaki adatok és eldirasok c.
iranyelv mértékadd.

A kozuti vasuti palyahaldzat forgalmi témakorével kapcsolatosan az F.1 - 2. szamu
Forgalmi Utasitas a kozuti vasutak szaméara a meghatarozé dokumentum. Az Utasitast
a Kozlekedési Fofelligyelet Kozlekedési Alagazatok Féosztalya Vasuti Osztély (jelenlegi
nevén: Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag) 3443/1/2008. szamon (2008.VI1.29.) hagyta jova.

A targyban érintett Szabvanyok ismertetésére — azok jelentés mértékébdl addddan —
nem térlnk ki.

Az esélyegyenl6ség tekintetében a kdvetkezd térvények relevansak: a (2007. évi XXIII.
térvénnyel madositott) 2003. évi CXXV. esélyegyenl§ségi torvény, valamint a fogyatékos
személyek jogairdl és esélyegyenléséguk biztositasardl szolé 1998. évi XXVI. torvény.

Az esélyegyenloséget a kozosségi kozlekedéshez valé hozzaférésbhen is
biztositani kell, a hatalyos torvények ezen elv szigoru betartasarol rendelkeznek. A
1998. évi torvény 8. §-aban kimondja, hogy ,A kbzlekedési rendszereknek, tovabba a
témegkéziekedési eszkbzoknek, utasforgalmi létesitményeknek — beleértve a jelz6- és
téjékoztatod berendezéseket is — alkalmasnak kell lenniiik a fogyatékos személy éltali
biztonsagos igénybevételre.”

A metrofejlesztési projekt kidolgozasa soran kiemelten kell kezelni nem csak a
fogyatékkal él6k sajatos sziikségleteit, hanem minden mozgasaban korlatozott igényeit
is, légyen akar & babakocsival vagy kisgyermekkel kdzlekedd, vagy idés és nehezen
kozlekedd. Figyelemmel kell lenni arra, hogy az érintettek a barki altal igénybe vehetd
lehetségekkel vagy csak kilénleges megoldasok alkalmazésa esetén vagy kiemelt
odafigyelés mellett élhetnek-e. Meg kell teremteni azokat a feltételeket, amelyek
lehetbvé teszik szamukra a tarsadalmi életben vald telies kor( és segitd jellegl
részvételt.

A torvény altal elSirt Orszagos Fogyatékosiigyi Program (10/2006. (ll. 16.) OGY
hatérozat) hasonlképpen a kdzszolgaltatasokhoz val6 egyenld esélyli hozzaférés, ezen
bellll a kozlekedés fizikai akadalymentesités igényét fogalmazza meg.

3.7 A projekt szakpolitikai illeszkedése

A kovetkezé fejezetben bemutatjuk a villamos vonalak komplex fejlesztésének
illeszkedését a kozosségi és a hazai kozlekedéspolitikahoz, a térségi, varosi
stratégidkhoz és a budapesti kdz0sségi kozlekedési szolgéltatd jovéképéhez. Ezzel
meghatarozzuk a fejlesztés stratégiai, szakpolitikai kereteit, amelyek a késébbiekben a
fejlesztési valtozatok kialakitasat is meghatarozzak.

Az illeszkedés bemutatasanal fontrél lefelé”, vagyis az EU-s stratégiaktol indulva
haladunk az orszagos, majd a helyi szakpolitikai iranyokon keresztil a véllalati
stratégiakig.
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3.7.1 llleszkedés az EU kozlekedési politikajaba

3.71.1 Az Eurépai Unié varosi kozlekedési ,,Zold Konyve”

Még az Eurdpai Uni6 el6zé kdzlekedéspolitikajan alapulva készllt el a varosi kdzlekedés
,Z0ld Kényve’, azaz ,A varosi mobilitas Uj kultiraja felé” c. dokumentum (2007. 09. 25.,
COM (2007) 551), amely a Fehér Konyv célkitiizéseit alapul véve fogalmazza meg
legfontosabb alapelveit a varosi kdzlekedésre vonatkozoan: ezek a fenntarthaté fejlédés,
a szubszidiaritas, a konzultaciokon alapuld stratégia, és az élhetébb varosok,
nagyvarosok megteremtése.

A Zdld Konyv alapvetéen 5 fontosabb célt fogalmaz meg, 6sszhangban a Fehér Konyv
kérnyezetbarat és hatékony kdzlekedési célkitlizéseivel:

| Kozlekedési torlodasoktol mentes varosok és nagyvarosok
| Zoldebb varosok és nagyvarosok

B |Intelligens varosi kdzlekedés

m  Akadalymentes varosi kozlekedés

B Biztonsagos és biztonsagérzetet add varosi kozlekedés

A fenti célok megvaldsitasa érdekében a jarmlbeszerzésekkel szorosan Ossze-
flggésben a dokumentum kimondja, hogy ,az EU-nak tovabbra is népszerdsitenie és
tamogatnia kell a tiszta varosi tomegkézlekedés, mint a trolibuszok, villamosok,
egyéb fenntarthato varosi kozlekedési projekteket.” A jarmiibeszerzéseknél ennek
megfelelden cél és elvaras is a kornyezetbarat és energiahatékony eszkdzok
preferdlasa, az elavult vagy szennyezd jarmiivek mi-elébbi cseréje. A modern
jarmiflottaval  kapcsolatban  alapveté elvarasként jelenik meg az energia-
visszataplalasra vald képesség.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy a BKK Zrt. kotottpalyas fejlesztései illeszkednek az
eurdpai kozlekedésfejlesztési célkitlizésekhez, és ezzel parhuzamosan hozza is jarulnak
a szakpolitikadk megvaldsitadsahoz.

3.7.2 llleszkedés a magyar koézlekedéspolitikahoz

A magyar kézlekedéspolitika iranyait tébb dokumentum hatarozza meg egymassal
parhuzamosan, egymast kiegészitve:

B Magyar kozlekedéspolitika 2003-2015
B Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2008-2020

m Uj Széchenyi Terv és operativ programjai.

3.7.21 A magyar kozlekedéspolitika dokumentumai

A Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 cim(i dokumentum a Magyar Koztarsasag
hivatalos, elfogadott kozlekedéspolitikija. A dokumentum szerint olyan varosi
kozlekedésfejlesztési stratégiara van szilkség, amely hatarozottabban
tamaszkodik a kozosségi kozlekedésre az egyéni kozlekedéssel szemben. A
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dokumentum célja, hogy a kozforgalmi kézlekedés mikodoképességéhez és
korszer(sitéséhez tamogatassal, illetve bevétel kiegészitéssel jaruljon hozza, ezen felll
forgalomszabalyozasi intézkedéseket is tartalmaz a kozforgalmi kdzlekedés
vonzerejének novelése érdekében.

Budapest és agglomeracidja vonatkozasaban szintén kiemelt feladatként tartalmazza a
kozlekedéspolitka a kozforgalmu kozlekedési rendszerek elényben részesitését az
egyéni kozlekedéssel szemben. Az ezzel kapcsolatos fejlesztéseket az alapelvek
szintien is  elbnyben  részesiti.  Célkitizés a  kdzforgaimi  kozlekedés
személykdzlekedésen bellli részardnyanak jelenlegi szinten t6rténé meglrzése, az
eszkozallomany, az infrastruktura és Osszességében a szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésével.

Budapest és agglomeracitja kapcsan a kozlekedéspolitika kiemelt feladatnak tartja
(tobbek kozott) a felszini kdzforgalmi kézlekedés rekonstrukciojanak és a felszini
kotottpalyas kozlekedés fejlesztésének megvalésitasat. A 2015-ig prioritast élvezd
intézkedések kozott szerepel az igényeknek és kovetelményeknek megfeleld,
korszerii jarmiipark megteremtése, beleérive az akadalymentesség igényét is, a
kit(izott célok megvalositasa érdekében biztositani kell a fogyatékos személyek
biztonsagos kdzlekedésének feltételeit.

Az orszagos kozlekedéspolitika alapjain 2005-ben elkészlilt a Varosi Kozlekedéspolitikai
Koncepcié Tézisei cimi dokumentum és az ezt megalapozé hattéranyag, amely a
kormanyzati szintli varosi kozlekedéspolitika szikségességét és feladatait kivanja
meghatarozni. A dokumentum szerint a varosi kozlekedés fejlesztésében figyelmet
kell forditani a kotottpalyas kozlekedés fejlesztésére, a nagyvarosokban
kornyezetvédelmi és energiatakarékossagi okokbol is preferalni sziikséges a
kotottpalyas halézatok megérzését, a meglévé haldzatok jobb kihasznalasat. Ezzel
parhuzamosan olyan jarmivek beszerzését kell célul kitlizni, amelyek az utazas
szinvonalanak javitaséval csokkentik az egyéni és a kozforgalmi kozlekedés kényelme
koz6tti klldnbséget.

3.7.2.2 Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia

A hivatalos kozlekedéspolitika mellett szintén fontos megemliteni a Gazdasagi és
Kozlekedési Minisztérium altal kialakitott, 2007 és 2020 kozotti id6szakot feldleld
Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégiat (EKFS) is.

Jelenleg folyamatban van a Nemzeti Kdzlekedési Stratégia (NKS) kidolgozésa, de mivel
ennek — a parlament &ltal torténé - elfogadasa még nem tortént meg, igy jelenleg
hivatalosan elfogadott kozlekedési stratégiai dokumentumként az EKFS megaéllapitasait
vesszilk figyelembe.

Az EKFS tekintetbe veszi, hogy az EU kézlekedéspolitikdja a legutdbbi, 2003-ban
késziilt kozlekedési koncepcid oOta valtozott, illetve Magyarorszdg az EU
szabalyrendszerének  és  fejlesztéspolitikdjanak  aktiv  részesévé  vélt, a
kézlekedésfejlesztésre forditott Gsszegek pedig jelentésen néttek az elmult években. A
magyar kozlekedés egészére nézve az Eurdpai Unidhoz tortént csatlakozas és az EU
tovabbi bdvitése jelentés hatassal jar, az EU Kohézids Alapbdl és a Strukturalis
Alapokbdl szarmazd beruhazasi forrasok a korabbi koncepcié atfogalmazasat, a
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kormanyprogrammal torténé egységesitését kivantak meg. Kidolgoztak ezért 2007-ben
az EKFS Fehér Konyvét, amely az alagazatok hatékonyabb egylttmikddését, a
szolgaltatasok egységes célrendszerét hatarozta meg.

Az EKFS Altalanos jovoképe a kovetkezd: ,A versenyképes gazdasdg miikddési és
fejlédési feltételeinek biztositasa, a mobilitasi igények ésszerii kiszolgaldsa, minden
alagazatban névekvé forgalom mellett kéltséghatékonyabb és a kérnyezetet kevésbé
terhel6 rendszerek kialakitasaval.” Az EKFS ennek megfeleléen arra torekszik, hogy
minél teliesebb mértékben szolgalja a tarsadalom és a gazdasag érdekeit a kdrnyezeti
és kulturalis értékek minél nagyobb foki megdévasa és megdrzése mellett, egyuttal rdvid,
kozép- és hosszu tavon egyarant igazodjek az uj kihivasokhoz. Az orszag
versenyképességének és a lakossag életminéségének javitasa egyarant igényli a fizikai
elérhet6ség javulasat, hatékonyabb aruszallitdsi és személykdzlekedési rendszerek
miikodtetését a fenntarthatdsag és az esélyegyenldség figyelembe vételével, valamint a
jelenleginél koltséghatékonyabb kozlekedési rendszer létrehozasaval.

Az EKFS kiterjed a kézlekedés két nagy dsszetevbjére, a személykdzlekedésre és az
aruszallitasra, valamint az ehhez alapot szolgaltatd kozlekedési infrastrukturara
egyarant — tovabbd a horizontdlis témékra, mint a kdrnyezetvédelem és a
kozlekedésbiztonsag. Az EKFS ugyanakkor allami stratégia, igy azokra a fejlesztésekre
terjed ki elsésorban, amelyek kozponti forrdsokat igényelnek, illetve kdzponti
szabalyozas ala tartoznak. Csak érintélegesen tartaimazza azokat a feladatokat,
amelyek szoros egyittmikodést igényelnek a helyi 6nkorményzatokkal, vagy a
kozlekedésben miikod6 gazdasagi tarsasagokkal.

A dokumentum az aldgazati fejlesztéseknél kiemelten foglalkozik Budapest és
agglomeracioja — mint nemzetkozi nagyvarosi térség — kozlekedési problémaival. A
harom nevesitett fejlesztési teriilet koziil egyik a koézlekedési jarmii- és
eszkozallomany XXI. szazad mobilitasi- és életviteli elvarasaihoz igazodo
komfortszintjének megteremtése. A stratégia kimondja, hogy ,a magas min6ségii és
megbizhatd szolgaltatast nyujto koétdttpalyas kiézlekedés fejlesztése a kbzlekedési
rendszer szinvonal javitasénak egyik els6szamu prioritasa. Ez a prioritas halozati- és
Jjarmiifejlesztéseket, valamint szervezési, szabalyozasi fejlesztéseket’ egyarant magaba
foglal. A kozlekedés elvéarhatd jarmi- és eszkozélloményanak megteremtésén is
els6sorban a kotottpalyas kozdsseégi jarmipark modernizaciojat érti.

A targyi kozuti vasuti fejlesztés a fenti prioritdsokhoz illeszkedéen valdsul meg, el6térbe
helyezve az energiahatékony, kornyezetbarat, valamint akadalymentes és komfortos
jarmivek beszerzését. A fejlesztés ezzel segitheti a magyar kdzlekedéspolitika céljainak
megvalositasat és a kozsségi kdzlekedés versenyképességének javitasat.

A jelenleg tarsadalmi egyeztetés alatt all6 Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS)
helyzetfeltaréd részében megéllapitja, hogy a ,A kbézésségi kbzlekedés helyzete az
orszag szinte valamennyi megyéjében negativ iranyba valtozott az elmdit évtizedben. ...
A vaérosi kbézdsségi kbzlekedés legnagyobb problémaja a varosok, varoskdzpontok
zsufoltsaganak drasztikus emelkedése. Magyarorszagon egyre inkabb az egyéni
gépkocsi hasznalat keriil el6térbe, mivel a varosok kbzdsségi kbzlekedéssel t6rténd
elérhetbsége a kdrmyezb teleplilésekrél az infrastrukturalis és szervezésbeli
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hidnyossagok miatt nem megfelel6.” Az NKS 1. szintli — altalanos — tarsadalmi céljai
kozll az elébbi problémék kezeléséhez az alabbi célok jarulnak hozza:

m Kornyezetre gyakorolt hatasok javulasa
B Lakossag jolétének javulasa
B Tarsadalmiigazsagossag, méltanyossag javulasa

Az ezen altalanos célokhoz tarsulé f6 kdzlekedési célok kdzll a Szallitasi szolgaltatésok
szinvonaldnak és hatékonysaganak névelése célhoz tartozd Fizikai rendszerelemek
javitasa cél tartalmazza az infrastruktira- és jarmlallomany megujitasat, amihez a
projekt altalanossagban illeszkedik.

Eszkdz szinten pedig az infrastruktira és a gérdiilé allomany éallagromlasat megallito,
rekonstrukcios-rehabilitacios jellegli  beruhdzasok elnevezésli fejlesztési eszkdzok
csoportjahoz illeszkedik a projekt.

3.7.2.3 Az Uj Széchenyi Terv kozlekedési célkitiizései

Az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv 2007-2013 (UMFT) két legfontosabb célja volt a
foglalkoztatas bévitése és a tartés novekedés feltételeinek megteremtése, az UMFT
kozlekedés fejlesztésének beavatkozasi csoportjai kozott szerepelt ,a vérosi és
agglomeracios k6zdsségi kbzlekedés fejlesztése, akadalymentesitése”.

Az UMFT helyére 2011-ben a januar 14-én elinduld Uj Széchenyi Terv (USZT) Iépett,
melynek elsédleges prioritdsa a gazdasag élénkitése és a versenyképesség javitdsa. A

kozlekedésfejlesztés prioritasait és feladatait.

A terv megfogalmazasa szerint "a (nagy)varosi élet nélkiil6zhetetlen eleme a megfelelé
szinvonali tdmegkdzlekedés", és az USZT kézlekedésfejlesztési programjénak alapvet6
célia "a koOzlekedésbll szarmazé hasznok maximalizalasa a tarsadalmi terhek
minimalizélasa mellett". Az egyes szakterlletek kozul ezért a vérosi kozforgalmd
kozlekedés kiemelt fejlesztési terliletnek szamit.

Ennek megfeleléen a program megfelelé szabalyozas alkalmazésaval célul tizi ki, hogy
kdzéptavon a varosi kdzlekedésben ne romoljon tovabb a kdzforgalmu kézlekedés
arnya az egyéni kozlekedéssel szemben. A célkitizés a jelenlegi, az egyéni
gépjarmlves kozlekedés sulyanak ndvekedésével jard atrendezddési tendenciak
kdzéptavon vald megforditasat igényli, ezért fontos szerepet kapnak a kdzdsségi
kdzlekedési terillet fejlesztései.

A varosi kdzlekedés esetében igy a megvaldsitandé fejlesztési elemek kdzé sorolja a
program a varosi koz0sségi kdzlekedés infrastruktirajanak és eszkdzeinek fejlesztését.

Az UMFT szakégi fejlesztési programjat a Kozlekedési Operativ Program 2007-2013
(KOZOP) cim(i dokumentum tartalmazza. A KOZOP egyik atfogd stratégiai célja a
kozosségi kozlekedés kornyezetkiméld fejlesztése, a program kiemelten a vérosi és
elévarosi kotottpalyas kozdsségi kozlekedést (koztlik a villamost) tdmogatja. E
fejlesztésekkel azt kivanja elérni, hogy az érintett telepiléseken csokkenjen a
kdzlekedésbél szarmazo kormnyezeti terhelés (Iégszennyezés, zajterhelés, zsufoltsag). A
KOZOP-nak ez a célkitlizése és az ehhez kapcsolodd prioritds 6sszhangban van a
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Kérnyezet és Energia Operativ Program (KEOP) ,Elhetd kornyezet megteremtése és
fenntartasa” és ,Ertékvédelem és megérzés’ célkitlizéseivel, illetve az ,Egészséges,
tiszta teleplilések” prioritassal.

A KOZOP 5. prioritasa a varosi és eldvarosi kozosségi kozlekedés fejlesztése, mely a
kozOsségi kozlekedés fejlesztését, hatékonysaganak, szolgaltatasi szinvonalanak
emelését, elényben részesitését célozza. Az UMFT-hez hasonloan a hélozatfejlesztés
terén els6sorban a nagy tomegek szallitasat kornyezetbarat modon biztosité
kotottpalyas kozlekedés korszeriisitését jeldli meg fejlesztendd teriiletként: a kozuti
vasUt fejlesztések egyszerre igyekeznek megoldast talalni a tiszta, kdrnyezetbarat,
energiatakarékos,  esélyegyenléséget  biztositd és  utasbarat  kozlekedés
megvalositaséara.

A Kbzép-Magyarorszagi Operativ Program 2007-2013 (KMOP) a kdzép-magyarorszagi
régio (Budapest és Pest megye) regionalis fejlesztési programja, szintén az UMFT
célkitlizésein alapul. A KMOP 2. prioritasi tengelye, amely a versenyképesség
feltételeinek javitasat célozza a kozlekedési feltételek javitdsan keresztl, tobbek kozott
a kozdsségi kozlekedés versenyképességének javitasa segitségével.

3.7.3 llleszkedés Budapest fejlesztési stratégiaihoz

3.7.31  Varosfejlesztési Koncepcio

A Budapest 2030 hossz(i tavu varosfejlesztési koncepcio a vizsgalt terilleten az Arpad
hid és Véaci Ut csomdpontjat mellékkdzpontként jeldli az 1-es villamos és a 3-as metro
metsz6désében. A tervezett villamosvonal j6 kapcsolata az 1-es villamossal, igy
kiemelten fontos a kdzpont vonzaskorzetének kiterjesztése érdekében. A tervezett
észak-déli regionalis gyorsvasutat a vizsgalt villamosvonal a Szent Istvan park
térségében metszi, igy a Nagykératon kivil, de azzal szoros dsszefliggésben jelentds
varosfejlesztd erével rendelkezé atszallasi pont j6n létre az eddig ,szélarnyékos”
Ujlipétvarosban, megerésitve a varosrész vegyes funkcidit.
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25. &bra: Budapest 2030 hosszu tavi varosfejlesztési koncepcitja: Budapest tervezett

kézpontrendszere

A koncepcid szerint a sz(kild anyagi forrasokat nem elszort projektekre, hanem
komplex szerkezetalakitd hatdsokkal rendelkez6 beavatkozasokra kell koncentrélni. Az
Arpad hidtél délre esd térség varosi struktirai viszonylag fejlettek, itt a projekt altal
gerjesztett atalakulasokkal nem célszeri szamolni, a Dagély utcatol északra viszont
jelentés hatasa lehet a Vaci Uti kozlekedési tengelytdl elzart, 6néllo kdzosségi

kdzlekedéssel még nem rendelkezd terliletek felértékelésében, kiszolgalasaban.
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26. abra: Budapest 2030 hosszu tavi varosfejlesztési koncepcitja: Fejlesztési céltérségek

A barnamezés teriiletek kildndsen érzékeny részterlilete a ,rozsdadvezet” ivének és a
Duna vonalanak metszGdése, ezeken a teriletrészeken az altalanos rehabilitacion tul a
mindségi terllethasznalat megteremtése a cél. A vizsgalt térségben— a meglévd
metrvonalon tal - tervezett kozosségi kozlekedési kinalatndvelés a varosi
nagytavolsagu kapcsolatrendszer fenntartasa mellett a kistdvolsagu kapcsolati pontok
sUritését segiti eld, igy tAmasztva ala a mindségi teriletfejlesztés igényét.
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Elsédleges, jellemzéen barnamezds Masodlagos, jelentds barnamezds
fejlesztési céltérség: tertlettel rendelkez6 fejlesztési céltérség:

Meglév/tervezett gyorsvasuti

Kscligst T Atmeneti z6na terilete [ ] Belsé teriletek rehabilitacija a
Iszolgalassa hasznalaton kivili és alulhasznositott
- Meglévd/tervezett vasuti - Duna menti z6na terdlete teruletek hasznositasaval

és/vagy nagykapacitasu

villamos kiszolgalassal C=D Tervezett villamosvonal

27. abra: Budapest 2030 hosszu tavi varosfejlesztési koncepcibja: Barnamez6s fejlesztési
céltérségek

3.7.3.2  Podmaniczky Program

A Podmaniczky Program Budapest Kdzéptavu Varosfejlesztési Programja (a févaros
jelenleg érvényben levd kozéptavu stratégiaja), mely 2005-ben késziilt, és 2013-ig, a
jelenlegi EU programozasi idészak végéig tartalmazza a févaros fejlesztési feladatait
(ezzel a Varosfejlesztési Koncepcidban nem szerepld révidebb idétav fejlesztési céljait
hatarozza meg). A program tehat Budapest Varosfejlesztési Koncepciéjan alapul, annak
kbzéptavra lebontott feladatait tartalmazza az unios keretfeltételeknek és a Févaros
kéltségvetési lehetdségeinek megfeleléen.

A program egyik legfontosabb célia ,a kétottpalyas kozlekedési rendszerek
halézatszemléletii fejlesztése”. Azoknak a fejlesztéseknek a megvaldsitasat tamogatja,
melyek ,a k6z6sségi kbzlekedés maximalis elényben részesitésén alapulnak, és javitjak
a varos élhetéségét, hasznalhatosagat’.
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Egy élhetd varos megteremtése érdekében a fejlesztési programok kézott a kozésségi
és kornyezetbarat kozlekedés elényben részesitését is tartalmazza.

3.7.3.3  Budapest Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja

Budapest Integralt Varosfejlesztési Stratégidja (IVS) 2008-ban késziilt el, a varos
stratégiajaként az IVS egyben a Podmaniczky Program aktualis feliilvizsgalatat is jelenti.
Budapest IVS-e egy olyan stratégiai varosfejlesztési dontés, amelybdl kdzvetlendl
levezethetd, definialhatd egy fejlesztési szemléletli, terlleti alapi program, a
varosrészekre vonatkoz6 célok meghatarozasaval, és azok kozéptavu (7-8 éves)
megvalositasaval (a stratégia a kerileti [VS-ekkel dsszhangban készlt el).

Budapest jelenlegi problémai kdzott tobb terlilet kapcsan is megjelenik a kozlekedés,
mint a problémék egyik meghatarozo forrasa. A jelenlegi allapottal kapcsolatban kiemeli
a févaros 16g- és zajszennyezését, mely alapvetéen a kdzlekedési rendszer helyzetével
figg Ossze, valamint a févaros és agglomeracitja egyre sulyosbodd kdzlekedési
helyzetét. A problémak f6 okaként az egyéni kozlekedés magas komfortjat és
rugalmassagat, és ezzel parhuzamosan a kozosségi kozlekedés szolgéltatasi
szinvonalanak hanyatlasat nevezi meg. A kdzOsségi kozlekedés versenyképességét
tobbek kdzétt rontja a jarmiallomany mai allapota, az allomany koros, elavult és
elégtelendl karbantartott.

Az IVS nyolc stratégiai célt fogalmaz meg, melyek kozll a 2. a kozlekedési rendszer
fejlesztése. A kozlekedésfejlesztés célrendszere a Budapest Kézlekedési Rendszerének
Fejlesztési Tervében megfogalmazottakat veszi at (Id. késébb).

(prioritasok) kozott jelenik meg az un. ,kozOsségcentrikus kozlekedés” kialakitésa,
melynek egyik legfontosabb eszkdzeként a kozosségi kozlekedési rendszerek kiemelt
fejlesztése kap szerepet. Kozéptdvi cél a kornyezetbarat kozlekedési maédok
fejlesztése, kiemelt feladat ezen bellil a kotottpalyas kdzosségi kdzlekedési rendszerek
fejlesztése az atjarhatdsag és az intermodalitas szempontjainak figyelembe vételével.

A sziikségesnek tartott projektek kozott 2.1.7 szammal jelenik meg a kozosségi
kozlekedési jarmiipark modernizélasa és bévitése, mely soran meg kell valdsuljon
a kotottpalyas és az egyéb tipusu kozlekedési eszkozok folyamatos cseréje, a
kérnyezetvédelem, a megujulé energia-hasznositas és az esélyegyenléség
szempontjainak figyelembevételével, amely egyben a kozlekedési eszkdzok
akadalymentesitését is szolgélja.

Szintén prioritdsként szerepel az Un. ,Gondoskodd Budapest” kialakitdsa, melynek
részét képezik az akadalymentesitési feladatok (6.3), koztik a 6.3.3 projekt, a
K0z0sségi kOzlekedési eszkdzOk és az azokhoz sziikséges eljutasi lehet6ségek
akadalymentesitése” — szoros Osszefliggésben az emlitett 2.1.7 projekttel. A varosnak
be kell tartania torvényi kotelezettségeit ebben a kérdésben, amely a véaros
hasznélhatosagat és a lakok esélyegyenldségének biztositasat szolgalja.
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3.7.34 Budapest Fdvaros Kornyezetvédelmi Programja

A Kornyezetvédelmi Program 2002-ben készllt el, és 15-20 éves id6tavra hatérozta
meg a kornyezeti allapot javitasaval kapcsolatos alapelveket.

A Févarosi Kornyezetvédelmi Program kidolgozésanak alapvetd céljai kdzé tartozott a
fenntarthatd fejlédés elveit, valamint a kdrnyezeti ,energiaforrasokkal” val6 tudatos és
takarékos felhasznalédsat szem el6tt tartva preventiv kornyezetvédelmi eszkozoket
meghatarozni, és ezzel az agazati fejlesztési tervek szdmara a kdrnyezeti allapot
javitasat szolgalé beavatkozasokat adni.

A program alapveté kdrnyezetvédelmi problémaként azonositja az egyéni kdzlekedés
fokozatos térnyerésével egyltt a kdzdsségi kozlekedés igénybe vételének csokkenését
az elmult idészakban. Megfogalmazasa szerint ,megfelelé fejlesztések és kapcsolddo
Szabalyozasok, esetleges korlatozasok hianyaban a tendencia az elkbvetkezé években
is folytatodni fog”, ami a kornyezeti allapot szempontjabdl biztosan kéaros
kbvetkezményekkel jarna.

A program a kdrnyezeti allapot kdzvetlen vagy kozvetett befolyasolasat az &gazati
fejlesztéseken keresztill tartjia megvaldsithatonak, és a févaros kornyezetallapotanak
javitdsaban az alabbi meghatéroz6 agazatokat azonositja:

B kozlekedés,

B kdzmi ezen belll is a szennyviztisztitas,
B zoldfellilet-gazdalkodas,

B Kkoztisztasag, hulladékgazdalkodas.

A fenti — koncepciondlisan kiemelt — kozlekedési agazatban a stratégiailag kiemelt
feladatok kozé tartozik a kdzlekedési rendszer kornyezettudatos fejlesztése, melyhez az
elektromos hajtasu jarmiallomany megujitasa jol illeszkedik.

3.7.3.5 Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (BKRFT)

Budapest F6varos Kozgyilése 2009. januédr 29-i lésén jovahagyta Budapest
Kbzlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervét (BKRFT), amely a févarosi
kozlekedésfejlesztés egésze, ezen keresztiil pedig a projekt szempontjabél is a
legfontosabb keretet add stratégiai dokumentum jelenleg.

B 62/2009.(1.29.) sz&mu Févarosi Kdzgy(ilési hatarozat:

"A Flvérosi Kbzgyllés jovahagyja Budapest Kozlekedési Rendszerének
Fejlesztési Tervét a mddositott melléklet szerinti tartalommal, mint a févaros
kézlekedési haldzatanak taviati és koncepcionalis fejlesztési céljait, iranyat, f6
feladatait és azok Gsszefiiggéseit meghatarozd alapdokumentumot, valamint
indikativ jelleggel a 2020-ig sz616 tervjavaslatot.”

B 63/2009.(1.29.) sz&mu Févérosi Kdzgydilési hatarozat:

"A Févarosi Kozgydlés ugy dént, hogy Budapest kdzlekedésfejlesztésében
kiemelt szerepet szan a kbézOsségi kbzlekedésnek, egyben a KOzdsségi
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Kbzlekedésfejlesztés Terveként jovahagyja Budapest Kbzlekedési Rendszere
Fejlesztési Tervének kbz6sségi kbzlekedést tartalmazd munkarészeit.”

A 2009-ben elfogadott BKRFT fellilvizsgalata jelenleg folyik, amig az Gjabb dokumentum
nem keril elfogadasra, addig a korabbi fejlesztési terv megéllapitasait vehetjlk alapul.

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve egy redlis helyzetkép és a
varhaté mobilitasi trendek felmérésére tamaszkodva tesz javaslatot Budapest és
kornyéke kozlekedésfejlesztésének a  varosfejlesztés  céljaival  dsszehangolt
koncepcidjara, meghatarozza a koncepcio végrehajtasat szolgald stratégia prioritasait és
intézkedéseit, illetve a 2020-ig tartd fejlesztési idészakra meghatérozza a
megvalositasra javasolt projekteket és beavatkozasokat.

A BKRFT vezérterv, amely els6sorban a kozlekedési rendszer egészét érintd
folyamatokkal, illetve egy-egy fejlesztés rendszerbe illesztésével foglalkozik. (Egy adott
fejlesztés megvalositasanak részleteit majd kilon — a késébbiekben kidolgozésra keruld
- tervfazisok hatarozzak meg.) A BKRFT 12 prioritasban hatarozza meg a f6évaros és
kérnyéke kozlekedésének tavlati fejlesztési javaslatait.

Prioritdsok

A térezor herot
alakitisa és 3 A nem
toruluthasanilar motorai

A forgajom A kotottpatyds Az egyeni A parkoiss! A varosi- A viros- és A tehorforgalom
Jetol N

ATFOGO CEL

Prioritasok Priorithsok Prioritasok Prioritasok Prioritdsok

A o A koaforgaim oziehodes intrastrukties A dotottpatyan elbvironl kornyeke s 2z drueliatis
) vasutl,- kozutl, torsegi

a

- viive oo ouhetuiiis IS v horelbee, »
16r WiVl parkolé- ralozatl es esIkO2- 63 Mgk ozedi- torbleti, forgalmi
Hox

kapacitss y
korszerisitos] novelese, slkaimessags- hatserenek
horszsrUstese teposrtose mentesitd egyseges nak javitasa megvalostass
Topesnese xozumalczat parkolbs-
fejleastese gazsaikodas
mogvalostasa

28. abra A BKRFT célrendszere

A BKRFT 5. prioritdsa nevezi meg "A kdzforgalmu hélézatszerkezetének infrastruktura
hatterének korszerisitése, fejlesztése" érdekében kitlizétt célokat, teendd feladatokat,
intézkedéseket.

A BKRFT a kozosségi halozat fejlesztésére vonatkozdan iitemezett fejlesztési
javaslatot tartalmaz. A 2008. évi BKRFT nem tartalmazza jelen ,A févarosi
villamoshalézat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak
megvalosithatésagi tanulmanya” keretében késziilé elézetes megvaldsithatosagi
tanulmanyokban vizsgaland6 villamos fejlesztési projektek mindegyikét. A
Megrendelé célja, hogy amennyiben a felvetett projektotletek fenti célok
teljesitése tekintetében, és tarsadalmi szempontbdl hatékonynak mindsiilnek,
akkor ezen elemeket a BKRFT 2013-2014 évi frissitett valtozataba beépiti.
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Villamos pélya épités,
forgalmi rend, érintett
kozterlletek
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4 A FEJLESZTES INDOKLASA

4.1 Helyzetértékelés

4.1.1 Infrastruktura, miiszaki allapot

A vizsgélat altal érintett utcak tébbsége jelenleg is nagy forgalmat (egyéni- és/vagy
kbzOsségi kdzlekedés) bonyolit le. Villamos kozlekedés az érintett terilleten jelenleg
csak a Jaszai Mari téren van. Itt talalhaté a Szent Istvan kérati villamos (4,6-0s villamos),
valamint a Balassi Balint utca északi részén a 2-es villamos jelenlegi végallomasa. A
Margit hid vaganyai és a 2-es villamos kéz6tt jelenleg Gzemi kapcsolat biztositott.

A Pozsonyi Ut a Katona Jozsef utcaig egyiranyl a Jaszai Mari tér felé. A Radnéti Miklos
utcatol kétiranyu forgalmat bonyolit le iranyonként egy forgalmi sévval. A forgalmi sévok
mellett mindkét oldalon mer6leges, 45°-0s vagy parhuzamos parkol6 allasok vannak
kialakitva. A Pozsonyi Uton a Jaszai Mari tértél a Gergely Gyézd utcaig kétiranyu
kerékparos nyom van felfestve. Az Ujpest rakpart a Carl Lutz rakparttal egyiitt fontos
szerepet jatszik Pest észak-déli forgalmanak lebonyolitasaban. Iranyonként egy forgalmi
savos kialakitasu, valamint a Szent Istvan parkig kdzépen parkolésavval, illetve északra
tarté forgalom szamara jobboldali parkolosavval rendelkezik. Az Ujpesti rakpart elhalad
a Szent Istvan park elétt, aminek a rakpart feldli oldalan egy kutyafuttatd talélhato. A
Bessenyei utcat elhagyva a Carl Lutz rakpart keleti oldalan parkos teriilet talalhato
kerékparuttal és gyalogjardaval. A Bessenyei Gt az Ujpest rakpartot koti 6ssze a Karpat
utcaval két savos kialakitassal. A Karpat utca 2 savos kialakitasu, valamint a Vag utcaig
az utca nyugati oldalén zoldsavval elvalasztva mer6leges és parhuzamos parkolok és
egy a parkolokat kiszolgald szerviz Ut talalhatd. A Drava utca irdnyonként 2 forgalmi
savval rendelkezik, valamint a balra forduld irdnyok sz&dméra balra kanyarodd sav
biztositott. Nagy szerepe van a Vaci Ut és a Carl Lutz rakpart dsszekotésében. A
Heged(s Gyula utca észak iranyban egyiranyu egy forgaimi sévval és mindkét oldali
parhuzamos parkolasi lehet6séggel. Az Esztergomi Utnak az ott talalhatd lakdingatlanok
kiszolgalasaban van szerepe. Iranyonként két forgalmi savval, jobboldali parhuzamos
parkolé allasokkal valamint baloldali merGleges parkol6 allasokkal és garazsbehajtokkal
rendelkezik. Az Esztergomi Ut kulon szintben keresztezi a Robert Karoly korutat. A
Népfiirdd utca az Elektromos palyaig iranyonként egy savos kialakitasu. A Viza utcatél a
Népfiirdé utca keleti oldalan széles zoldsavval elvalasztva szerviz Ut talalhatd, kétoldali
parkoldsavval. A szerviz Ut a lakdingatlanok megkozelitését szolgalja, illetve kerékparos
forgalmat bonyolit le. Az Elektromos palya utan a Népfiirdé utca az Arpad hidrol érkezd
és Arpad hidra tarto tobblet forgalom miatt 2x2 savos kialakitastu. Majd a Dagaly utca és
a Bodor utca utan ismételten egy sav all rendelkezésre iranyonként. A Dagaly flirdd elétt
és a Népflrdd utcai sportpalya el6tt a Népfirdd utcan kétoldali meréleges parkolasi
lehet6ség van kialakitva. A Népfiirdé utcan a Révész utca — Viza utca és a Dunavirag
utca - Vizafogd utca kdzott keleti oldalon kétiranyu kerékparut van kiépitve. A Dunavirag
utca iranyonként egy savos kialakitdsu, az Esztergomi utat koti dssze a Népfirdd
utcaval. Cserhalom utca iranyonként egy savos kialakitasu. A Meder utca irdnyonként
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egy forgalmi savos, az északi oldalon kerékparut talalhaté. A Meder utca északi oldalan
all a Duna plaza valamint itt talélhatd az M3 metré Gyongydsi utca megalléja. A Flesch
Armin kéz a Gydngydsi utcat koti 6ssze a Babér utcaval. Két savos kialakitasu, nyugati
oldalédn merdleges, keleti oldalan parhuzamos parkolé kialakitassal.

Jarmiitelepek A BKV Zrt. villamos élloményanak elhelyezése 9 kocsiszinben torténik, melyek
elhelyezkedését az abra szemlélteti.

14

Jelmagyarazat

Kocsiszinek profilja

. Uzemeltetd bazis |
(tarolds, napi karbantartas)

12 . Uzemeltetd bazis Il
(tarolas, napi karbantartas, magasabb szint( javitas)

() Csak napi karbantartas

Jelenlegi halézat
Villamos halozat

Angyalféld kocsiszin

62,
62A

Zuglo kocsiszin

59, 59A

Kelenfold kocsiszin

\

29. abra Kocsiszinek elhelyezkedése a haldzaton és a telephelyek profiljai (2011. évi adat, Forras
BKV Zrt.)

A f6vérosi kocsiszinek jellemzen 1870 és 1913 évek kdzott épltek, igy kb. 100-140
éves multra tekintenek vissza. Az éplletek egy részét tobbszor felljitotték, az aktualis
igényeknek megfeleléen. A jelenleg miikodé kocsiszinek uj alacsonypadlés tipusok
kiszolgalasara fejlesztés nélkil nem alkalmasak, de részben atalakithatok,
korszer(isithetok.

Hungéria kocsiszin

A kocsiszin 1912-ben épiilt, legutobbi fejlesztése 2006-ban fejez8détt be az Uj Combino
villamosok fogaddsa miatt. A kocsiszin igy korszerli hattérrendszert biztosit az
alacsonypadlds jarmiivek karbantartasahoz, (izemeltetéséhez és tarolasahoz. A
telephely az 0j hosszi villamosokkal jelenleg csaknem teljesen kihasznalt,
teriiletileg tovabb nem bdvithets. Uj jarmiivek e kocsiszinben torténd
karbantartasara van lehetéség, de csak akkor, ha a tarolasi funkciokat mas kocsiszin

biztositja.
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A kocsiszinben a villamos és troli jarmiibeszerzés soran fejlesztéseket terveznek,
a tervezés folyamatban van. 3 vagany felujitasaval a kocsiszin tarolési kapacitasa 43
hosszl jarmiire né, az alaphalézat esetén ezzel szamolunk.

Szava kocsiszin

A kocsiszin és a technol6giai rendszer kialakitasa a TW 6000 tipusu jarmivek
lizemeltetéséhez tortént, emellett a Ganz ICS villamosok zemeltetési is torténik itt. A
kocsiszin jelentds kapacitasa jelenleg is szinte teljesen kihasznalt. A kialakitott rendszer
alapjan max. 2400 mm szélesség( jarmiivek befogadasara alkalmas, igy egy esetleges
jarmiatcsoportositas soran a 2500 mm széles Tatra villamosokat nem tudja fogadni. A
telephely részben korszeriisitett, igy fejlesztéssel alkalmas lehet alacsonypadiés
jarmiivek fogadasara is.

A kocsiszinben a villamos és troli jarmiibeszerzés soran fejlesztéseket terveznek.
A kocsiszin alkalmassé valik 10 Uj normal jarmi tarolasara és Uj normal jarmivek teljes
kor(i karbantartdsara, de dsszkapacitasa nem valtozik, az alaphal6zat esetén ezzel
szamolunk.

Zuglé kocsiszin

A létesitmény 1899-ben éplilt, a kocsiszinbdl adjdk ki a zugloéi vonalhalézat
jarmdigényének jelents részét, TW6000-es tipussal. A kocsiszin egy része a vagany-
és valtéhalozat Uzemképtelensége miatt jarmiitérolasra, illetve jelentdsebb javitasra
alkalmatlan, ezért itt csak kulonbdz6 karbantartasi munkalatokat végeznek. A telephely
elavult, bovithetésége a jelenleg hasznalhatatlan vaganyok lizemképessé tételére
korlatozodik. Szélességi korlatai miatt egy esetleges jarmiiatcsoportositas soran a
2500 mm széles Tatra villamosokat nem tudja fogadni.

A BKV Zrt. sajat forrashdl fejlesztéseket végez a kocsiszinben varhatéan 2016-ig,
melyek eredményeképpen térolas kapacitasa 30 db TW6000 jarmire né, az alaphalozat
esetén ezzel szamolunk.

Angyalféld kocsiszin

A kocsiszin épilete a legrégebbiek kézé tartozik. A kocsiszinben Tatra T5C5 tipusu
jarmlvek Uzemeltetése torténik, szélességi korlatok itt nincsenek. A kocsiszin
kapacitasa jelentds, és nincs teljesen kihasznalva. Allapota ugyan elfogadhato,
azonban kbézép és hosszabb tavon csak fejlesztéssel teheté alkalmassa korszer(,
alacsonypadlés jarmiivek befogadasara. Az alaphélézat esetén mai formajaban valé
fennmaradéséval szdmolunk.

Baross kocsiszin

A kocsiszinbél ma a T5C5 tipusu jarmivek Uzemeltetése torténik, jelenleg a telephely
teljesen kihasznalt. A jarmivek jelentés részét fedett csarnokban taroljék, az utcan lévé
tarold vaganyokon a biztonsagos jarmloérzés azonban nem megoldhato. Bar a
kiszolgalhaté vonalak szempontjabdl kedvezd helyen fekszik, és vaganyhalézata
alkalmas lehet korszer( jarmlvekhez, azonban elavult allapota és terileti nagysaga,
elhelyezkedése, a bdvithetdség hianya, illetve a megkdzelithetdség korlatai kiemelt
hatranyt jelentenek. Emellett a kocsiszin tovabbi lizemelése hosszu tavon jogilag
bizonytalan, ezért fejleszthetéségével nem szamolhatunk, a BKK Zrt. k6zéptavon a
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bezarasat tervezi. Az alaphalozat esetén mai formajaban valé fennmaradasaval
szamolunk.

Szépilona kocsiszin

A kocsiszinbdl kizardlag a korszer(sitett T5C5 tipusu jarmlvek Uzemeltetése torténik,
szélességi korlatai nincsenek. Jarmitarolasra esetenként a Budakeszi uti tarold
vaganyokat is igénybe veszik a kocsiszini vaganyméretek korlatai miatt. A kocsiszin ma
is szinte teliesen kihasznalt. Hosszabb tavu (zemeltetése vaganyhal6zati-,
aramellatasi-, technikai-, létesitményi fejlesztést igényel, s nem csak a korszer(
jarmivek elhelyezése érdekében. Bovitésére nincsen lehetéség. Az alaphaldzat
esetén mai formajaban valé fennmaradasaval szamolunk.

Kelenfold kocsiszin

A kocsiszint 2005-2006-ban alakitottdk &t, a Hungaria kocsiszin részleges
tevékenységeinek atvétele céljabdl. Jelenleg ICS tipusok tarolasat és uzemeltetését
végzi, a telephely kapacitastartalékkal is rendelkezik. A kocsiszin felszereltsége
valamilyen korszer(l jarmil befogadhatéséga érdekében bovitésre szorul. A telephely
elénye a j6 megkozelithetdség. Az ingatlan osztatlan kdzos tulajdonban van a BKV Zrt.
mellett tbb mas magantulajdonossal, és szamos jelzélog terheli, ezért fejlesztése
akadalyokba iitkozhet. Az alaphalozat esetén mai formajaban valé fennmaradasaval
szamolunk.

Budafok kocsiszin

A kocsiszinben a T5C5 jarmlvek mellett Ganz ICS jarmivek tUzemeltetése torténik itt,
mivel a Combino villamosok beérkezésével ez a telephely is atvett a Hungaria
kocsiszinbdl Ipari csukldés Gzemi tevékenységet. A telephelyen a tarolasi és a napi
karbantartasi feladatokon tul magasabb szintli javitdsok, vizsgalatok) végzése is
torténik. Szélességi korlatai nincsenek. A telephely szinte teljesen kihasznalt, azonban
hosszabb tavu lizemeltetést tekintve van lehetéség a kocsiszin bdvitésére.

A villamos és troli jarmiibeszerzés soran a kocsiszin teljes atépitését tervezik, a
tervezés folyamatban van. A vaganyhalézat és a csarnokok egy részének atépitésével a
kocsiszin tarolasi kapacitdsa 9 Uj hosszu, 15 0j normal plusz 50 Tatra kocsira né (utébbi
tetsz6legesen T2 vagy T3), az alaphélézat esetén ezzel szamolunk.

Ferencvaros kocsiszin

A kocsiszin épilete 1905-ben készlilt el, és 1912 6ta feldjitas nélkil tizemel. Az épllet
miszaki allapota, az emlitett okbdl teliesen leromlott. A telephely hasznalhatésagat ma
az is befolyasolia, hogy 2300 mm-nél szélesebb jarmii befogadasara alkalmatlan. Az
itt Uzemeltetett Ipari csuklos és KCSV-7 tipust jarmiivek a kocsiszint teljesen
kihasznéltta teszik. Miszaki jellemz6i mellett jogi helyzete is problémas, a kocsiszin
ingatlana ugyanis nincs a BKV Zrt. tulajdonaban. Ezen okokbdl Ferencvaros
kocsiszin fejleszthetéségével nem szamolhatunk, a BKK Zrt. kozéptavon a
bezarasat tervezi. Az alaphalozat esetén mai formajaban valé fennmaradaséval
szamolunk.
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Telephelyenkénti jarmiallomany

A villamos jarmiiallomany telephelyenkénti és jarmiitipusonkénti bontasban az
elmult években a kovetkezéképpen alakult (minden év december 31., valamint 2013.
januar 18.):

(H:E”mgbal‘;'g - 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40
Szava-TWE000 | 57 | 57 | 57 | M | 72 | 7
Szava-TW6100 | 0 0 0 0o | 10 | 10
1. szolg. Széva - ICS 13 1 13 | 15 | 14 | 3 3
Zuglé - UV mot. 4 4 4 0 0 0
Zuglé - UV pot 2 2 2 0 0 0

Zuglo - TW6000 19 19 19 21 20 20

Angyalféld - TSC5 | 118 1M 110 112 1M 1M

Baross - T5C5 96 99 92 92 93 95
2. szolg.

Szépilona - T5C5K 80 80 80 80 80 80

Szépilona - T5C5 0 0 10 8 8 6

Kelenfold - ICS 40 33 31 36 37 36

Budafok - ICS 32 30 32 33 37 37
3. sz0lg. Budafok - T5C5 26 30 28 28 28 28

Ferencvaros -

KCSV7 30 30 30 30 30 30

Ferencvaros - ICS 36 42 40 35 41 42

30. abra A villamos allomany tipusonkénti megoszlasa telephelyenként (db)
Osszefoglalé feltételezések

A halozatfejlesztések kocsiszini vonzatainak szamitasa soran — a fentieket is figyelembe
véve — a kbvetkezd kereteket vettlik alapul:

B A meglévé kocsiszinek esetében a BKV Zrt. altal szolgaltatott, vagany szintre
lebontott tarolokapacitasokat, illetve a kocsiszinektél kapott adatszolgaltatast
vesszUk alapul.

B Ferencvaros és Baross kocsiszinekben beruhazas nem lehetséges, ezért az
eddigiektdl eltéré jarmditipusok kiszolgalasara nem tehetdk alkalmassa. A BKK
Zrt. 2020-ig bezérasukat tervezi, de az alaphalozat esetében mai formajukban
val6 fennmaradasukkal szamolunk.

A helyszinrajzokon, a kézm( nyomvonalakat a KomunalinféZrt.-t6 megvasérolt
adatbazis alapjan tlntettiik fel. Az adatbazis csak a kdézmdivek fajtajat és nyomvonalat
tartalmazza. A szikséges helyeken a szolgaltatoval tortént egyeztetés alapjan
pontositottuk az adatokat.
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A tanulmany célja a tervezett villamos palyaval érintett terlileteken az érintett kézmiivek
szikség szerinti kivaltasainak meghatéarozésa, valamint azok koltségének megbecslése.
A tanulmany kiléndsen fontos része a koézmdikivaltdsok mliszaki nehézségeinek,
kockazatanak feltarasa.

Megvizsgaltuk a tervezett beavatkozassal érintett teriileteken a meglévd kozmiveket.
Az alapadatok részleteinek illetve a szolgaltatok egyedi elSirasainak hidnyaban a
szlkséges beavatkozasokat részben csak feltételezések alapjan hataroztuk meg.

Kis- és kdzépfesziiltségli villamosvezetékek

A villamoshalézat atépitése a KomunalinfoZrt.-t6l kapott adatok alapjan a févarosi
belterlleti jellegnek megfeleld siirliséggel az aramszolgaltatdi haldzat, valamint a
kbzOsségi kozlekedés és forgalomiranyitds vezetékeit keresztezi és kozeliti meg. A
létesitendd villamos haldzat az érintett vezetékek jelentds részének a kivaltasat vagy
védelembe helyezését teszi szlikségessé. A koltségbecslést tartalmazé tablazatban
projekt-valtozatokként becsiltik meg az érintett kabelek Osszesitett hosszat, és ezek
kivaltdsahoz vagy védelembe helyezéséhez szlkséges teljes beruhazasi koltséget.

Ivoviz haldzat

Az érintett teriileten az ivoviz halozat Uzemeltetbje a Févarosi Vizmiivek Zrt. A tervezés
kezdetén egyeztettink a Vizmlivekkel, amelyr6l emlékeztetd készilt. A tervezett
villamos palyat keresztezé vizvezetékeket UPE védécsabe kell atépiteni a terhelési zona
hosszaban. A villamos pélya alatti hosszaban vezetett ivoviz vezetékeket ki kell valtani,
és két vizellatd vezetéket kell helyette épiteni a villamos palya mindkét oldalan. Erre
azért van szlikség, hogy a nagyszamu hazibekotések sem keresztezzék a villamos
palyat. Az Uj vezetékek egylttes kapacitasa minimum akkoranak kell lenni, mint a
kivaltand6 vezetéknek.

Csatornahalézat

Az érintett teriileten a csatornahalézat lizemeltetéje a Févarosi Csatornazasi Mvek Zrt.
A tervezés kezdetén egyeztettiink az (izemeltetével, amelyrdl emlékeztetd késziilt. A
keresztezé csatornakat UPE véddcsdbe kell atépiteni a terhelési zona hosszaban. A
nagy atmérdji gyljtécsatornak esetében teherelosztd vasbeton lemezzel kell a
keresztez6 csatornat megvédeni. A villamos palya alatti hosszaban vezetett csatornat ki
kell valtani, és két csatornat kell helyette épiteni a villamos palya mindkét oldalan. Erre
azert van szlikség, hogy a nagyszamu hazibekotések sem keresztezzék a villamos
palyat. Az Uj csatorndk egylttes kapacitdsa minimum akkorénak kell lenni, mint a
kivaltandé csatornanak.

A tervezett villamos palya viztelenitésére viznyel6 racsok épulnek, melyeket a meglévé
csatornahélézatba kell bekotni. Az Utépitési munkak miatt, az attervezett szegélyvonalak
miatt meglévo viznyeldk ,athelyezése” és uj viznyelok épitése szikséges.

Tavhé halozat

Az érintett terileten a tavhé halozat (zemeltetSe a FOTAV Budapest

TavhészolgaltatéZrt. A tervezés kezdetén egyeztettlink az (izemeltet6vel, amelyrél
emlékeztetd készilt.
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A tervezett villamos palyat keresztez6 tavhd vezetékeket megfelelé védelembe kell
helyezni. A villamos pélya alatti hosszaban vezetett tdvhd vezetékeket ki kell valtani.

Szénhidrogén vezetékek

A projekt elokészitése soran egyeztetést, illetve adatbeszerzést végeztink a Budapest
teriiletén gazszolgaltatast végzd FOGAZ Zrt-vel és a tervdokumentacioban a tolik
kapott adatok szerepelnek. A FOGAZ Zrt. Budapest terilletén nagykdzépnyomas,
kbzépnyomasu és kisnyomasu rendszert is lizemeltet. A tervezés jelenlegi allapotaban a
vezetékek nyomasfokozata a kivaltdsok mértékét és hosszat nem befolyasolja, igy a
vezetékek nyoméasfokozata a koltségek tekintetében irreveléns.

A gazvezetéki munkak koltségét két csoportra bontottuk, egyrészt egy altalanos —
minden villamos vonalra vonatkoztathatd — koltségre, melybe beletartoznak a kisebb
koltséget igénylé tevékenységek (védéesé sziikség szerinti meghosszabbitasa,
védelembe helyezés, csapszekrények szintbe hozatala, stb.), illetve a nagy kéltségekkel
jaré munkafolyamatokra. A nagy koltségekkel jard6 munkafolyamatokat vonalanként és
verzidnként szedtik dssze (hosszabb szakaszon egyes vezetékek kivaltasa).

Tavkozlési haldzat

Az érintett terlileten tavkozlési kabelek a Budapestre jellemzé siirli lefedettséggel
talalhatdak. A tervezett nyomvonalat megkdzelité és/vagy keresztez6 tavkozlési kabelek
kdzott egyarant talalhato rézerd illetve optikai kébel, melyek vagy a BKV Uzemi kabelei,
vagy kilsd tavkozlési szolgaltatdk tulajdonaban, Uzemeltetésében lévé kabelek. Jelen
tervben és a hozza tartozd kdltségbecslés tablazatban becsiilt kabelkivaltasi hosszak

szerepelnek. A tavkozlési kabelek kivaltasanak nehézségei, kockazata minimalis, a
tervezett villamos palya nyomvonalat nem befolyasolja.

Az (] villamos palya nyomvonala mentén Uj alépitmény haldzat épitése szilkséges, mely
minden (kés6bb pontositott) végallomasi és megalldhelyi tAvkdzlési kdbelezési igényt
kielégit.

A tervezett 2-es villamos északi meghosszabbitas jelenlegi déli végpontjan a Jaszai Mari
tér - Balassi Balint utcaban elhelyezkedd fejvégallomasig van villamos kézlekedés.
Ennek megfeleléen a Balassi Balint utcaban a 100mm2-es Cu villamos munkavezeték
,HU”, ,R” és csb tipust tartéoszlopok és falikampok kozott kifeszitett 35mm2-es
acélsodronyokon egyenesekben egypélcas lengd, ivekben ivkinlzokaros, a végallomas
terliletén merev megfogasu.

A tervezett tovabbvezetés a Jaszai Mari téren lekeresztezi a Szent Istvan kdrdton
kézlekedd 4-6 viszonylatok vonaldt, melynek felsévezeték haldézata 2006-ban keriilt
felujitasra, 150mm2-es Cu munkavezeték lengdé rendszer(i és megerdsitésként 2db
tovabbi 150mm2-es Cu munkavezeték merev megfogassal.

A végéllomas Duna feldli vaganyabdl kikanyarodd véagany van a Margit hidi bal
vaganyra.
A villamos munkavezeték szerelési magassaga 5,80m +/- 10cm, a vaganytengelyhez

képesti cikcakkozasa egyenes palyaszakaszokon +/-30cm a jelenlegi végallomas
kdzelében.
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Az oszlopok altalanos allapota a Balassi Balint utcaban leromlott, a 4-6 viszonylathoz
tartozoké viszont a Margit hid feldjitasa kovetkeztében Ujszerd. A vaganyépités miatt
kialakitandd uj felsévezeték haldzat kiépitéséhez amennyiben elhelyezkedésiik
megfeleld, statikai vizsgalatot kovetden felnasznalhatok.

Az érintett csatlakozasi terileten kialakitott villamos tapszakaszok: ,47-05 Kossuth tér —
Balassi Bélint utca” sugaras taplalasu a Kadar aramatalakitobol. A 4-6 viszonylat ,47-20
Szent Istvan korit” szakasza kétoldali betaplalasu a Kadar és a Palffy
aramatalakitokbal.

A Kadar aramatalakitobdl a Kadar utca — Kresz Géza utca — Katona Jézsef utca —
Pozsonyi ut nyomvonalon Margit hid budai hidfé kapcsol6helyiségbe vannak kabelek
fektetve, illetve a Visegradi utca — Szent Istvan krt. nyomvonalon a Falk Miksa és
Balassi Balint utcakba.

A 76-79-es trolik taplalasahoz Kadar utca — Kresz Géza utca — Katona Jézsef utca
nyomvonalon a Panndnia utcai pozitiv és negativ tappontig mennek a kabelek, majd
onnan a Pozsonyi Uton jobbra kanyarodva a Victor Hugd utcai pozitiv és negativ
tappontig. Innen a kabelek a Drava u. — Karpat u. pozitiv és negativ tAppontig, majd a
Drava aramétalakitoba vannak tovabbvezetve.

A kabelek tipusa és életkora is valtozo, kapcsoldszekrényekbdl talalhatd acéllemez és
mianyag hazas kialakitasu is.

A 2-es villamos 1. szivopontja a Jaszai Mari téri végallomas tertletén talalhato.

A Jaszai Mari téri végalloméson kocsivezetdi elektromos allitasu bejarati valtdé mikodik
aramszed6 érzékelés alavaltds védelemmel, ezen Kkivil automata flitések,
inditdberendezés és nyilas utastajékoztatoval kerillt telepitésre.

A Margit hidra ki- és beallast betétprogram kéré berendezés vezérli.

A projekt soran vizsgalt mdtargyi érintettség listaja az egyes szakaszok szerint
felbontva:

m T

= Jaszai Mari téri gyalogos aluljard
m T12

= Jaszai Mari téri gyalogos aluljard
m T3

= Jaszai Mari téri gyalogos aluljard
m T4

®m  Jaszai Mari téri gyalogos aluljaro

m T21
= Népfiirdé utcai kézati aluljaro
= Ujvillamos hid a Rékos-patak felett
= M3 metro Gydngydsi utca megalld
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m 722

= Esztergomi utcai kozuti aluljaré

= Ujvillamos hid a Rakos-patak felett
= M3 metr6 Gyongyosi utca megalld

Az egyes miitargyak miiszaki leirasa:

B Jaszai Mari téri gyalogos aluljaré: A gyalogos aluljarét 2013-ban zarték le a
forgalom eldl, jelenleg raktarozasi funkciokat tolt be. A gyalogos aluljaré a
Balassi Balint utcat kototte 6ssze a Pozsonyi uttal, illetve a 4-6 villamos
vonallal. A szerkezet monolit vasbeton keret. A hossza ~30 m; a szélessége ~8
m. A belmagassdg ~2,60 m. Harom darab egyenes karu l|épcsével
rendelkezett: a két végén 1-1 db, illetve a villamoshoz vezetett 1 db. A
lezaraskor a mellvédeket elbontottak, lépcsbket elfalaztak, de a szerkezet
megmaradt esetleges késdbbi felhasznalasra.

®  Népfiirdd utcai kdzuti aluljare: A kozuti aluljaré az Arpad hidra felvezetd Robert
Karoly Ut alatt vezeti at a Népflirdd utcat. Az aluljaré kéttdmaszu, el6regyartott
vasbeton gerendakbol és egyiittdolgozd vasbeton lemezbdl allé gerendahid. Az
aluljard szélessége 39,44 m, ebbdl 2x10,50 m a kocsipalya, 2x3,50 m a
villamos pélya, a gyalogos jarda pedig 2x2,50 m; a hossza 29,05 m. A tervezett
teherbirasa A/1979.

m Esztergomi utcai kozuti aluljare: A kdzdti aluljaré az Arpad hidra felvezets
Robert Karoly ut alatt vezeti at az Esztergomi utcat. Az aluljaré harom tamaszu,
eléregyartott vasbeton gerendakbol és egyuttdolgozd vasbeton lemezbdl allo
gerendahid. Az aluljaré szélessége 40,48 m, ebbdl 10,28 és 11,00 m a
kocsipalya, 2x3,50 m a villamos pélya, a gyalogos jarda pedig 2,50 és 3,00 m;
a hossza 38,90 m. A tervezett teherbirasa A/1979.

B M3 metré Gydngyosi utca megalld: A megalldé az M3 metr6 felszin alatti dn.
kéregalatti vezetésii szakaszan talalhato. Az allomas résfalas térelhatarolassal
készilt; a palya mentén ~10 m szélességben, az allomasnal 24,20 m
szélességben. Ebbdl 16 m az allomés szélessége, a tobbi a szerkezet
vastagséag, illetve a 7,20 m széles Uzemi tertlet. A fodém UH jelli gerendakbol
készllt, a tervezett teherbirasa nem ismert.

m Ujvillamos hid a Rakos-patak felett (2.1. valtozat): A Rakos-patakot athidalé Uj
villamos hid épitése szikséges ~13,5 m tamaszkdzzel, két vagany
atvezetésével, ~11,50 m szélességben.

m Ujvillamos hid a Rakos-patak felett (2.2. valtozat): A Rakos-patakot athidalé Uj
hid épitése szlikséges ~10 m tdmaszkozzel, két vagany, 2x1 forgalmi sav, 2x1
kerékparsav és kétoldali jarda atvezetésével, ~27 m szélességben.

Epitett komyezet, A 2-e villamos a meghosszabbitasa a varoskozpontbél az M?)-as metré Gyongydsi utcai
kozteriletek allapota megalldjaig valtozatos varosi terilleteken vezet végig. Az Ujpest rakpart és Pozsonyi
utca a maguk belvarosias zartsoru beépitéstkkel rendezett kozterileteikkel, parkajaikkal
(Jaszai Mari tér, Szent Istvan park) a varos tdgabban vett kdzpontjahoz tartoznak még.
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Eszakabbra a Karpati utca majd a Népfiirdd utca mentén megjelennek a laképarki és
lakotelepi beépitések, a korulottik 1évé nagyobb zold fellletekkel, az Esztergomi ut
menti nagyobb z0ld feliilet és Népfiirdé utca és a Duna-part kézti park mar nem olyan
rendezettek és kihasznaltak, mint a varoskdzponthoz kozelebb esd parkok. Az Arpad
hidtdl északra esé teriileteken a beépitettség csokken, megjelennek az ipari és sport
célu funkciok. A Népflird6 és a Vizafogo utcat elhagyva a Cserhalom utca kornyéke mér
elhanyagolt allapotban van.

2x1+p.sav+ | Balassi Balaton Jaszai Mari | 2oldalt | nincs nincs 1 oldalt
villamos | Balintutca | utca tér
91 Sév Széchenyi | Balaton Jaszai Mari | 2oldalt | van van nincs
' rakpart utca tér
Jaszai van van van van
Mari tér
1 sav+ Pozsonyi Jaszai Mari | Raoul 2oldalt | nincs van 2 oldalt
i at tér Wallenberg
2parkol6 s. w.
ox1 sav+ | Pozsonyi Raoul Bessenyei | 2oldalt | alig nincs 2 oldalt
) at Wallenberg | utca
2parkolé s. U
2x1sav+ | Ujpest Jaszai Mari | Szent 2o0ld.+ nincs van 1old.+
parkolo sav | rakpart ter Istvan park | k3z¢pen kézépen
. Ujpest Szent Szent 1old.+ nincs van nincs
2188V | pakpart Istvan park | Istvan park | par
XISV Ujpest Szent Bessenyei | 2oldalt | nincs van elkilonitve
rakpart Istvan park | utca kdzott
2x3 sav Drava utca | Népfiirdd Hegedds 2oldalt | nincs van nincs
utca Gyula utca
91 SAv Népfiirdd Drava utca | Latorca 2oldalt | van 2 sza- | 1 sza-
utca utcaig kaszon kaszon
2x2 sav Népfiirdd Vizafogo Dagaly utca | van nincs van nincs
kanyarodo utca sétany
s
, Népfiirdd Dagaly Bodor utca | oldalt+ nincs van nincs
sV e utca kozépen
2x1sav+ | Népfiirdd Bodor utca | Vizafogd van nincs van nincs
parkol6 sav | utca uica
91 SAv Vizafogo Népfiirdd Cserhalom | 1oldalt | nincs van 2 oldalt.
utca utca utca
91 SAv Cserhalom | Vizafogo Csavargyar | 2oldalt | nincs van 1 oldalt
utca utca utca
91 SAv Cserhalom | Csavargyar | Meder utca | akad nincs van 1 oldalt
utca utca
142 v Meder utca | Cserhalom | Vaci it van nincs van 1 sza-
utca kaszon
91 Shv Hegeds Dréva utca | Révész 2oldalt | nincs nincs 2 oldalt
Gyula utca utca
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. Esztergomi | Révész Dagély utca | 2oldalt | nincs van 1 oldalt
xhsav | g utca

31. bra Jelenlegi elrendezés:

adott térségen belil magas szinten biztositja a kikapcsolédéshoz és szabadidés
tevékenységekhez a teret

specialis elemmel ellatott pl.:szokdkut, jatszotér

burkolatok allapota, mindsége kivalo (hianytalan, toredezésektdl mentes)
utcabutorokkal ellatott és azok allapota és minésége jo

névényzet allapota kivald

kézelmultban felujitott, beavatkozast nem igényel

adott térségen belll biztosiia a kikapcsolédashoz és szabadidés
tevékenységekhez szlikséges teret

esetleg specidlis (még miikodd) elemmel ellatott pl.: szokékut, jatszotér

burkolat allapota, mindsége j6

utcabutorokkal ellatott és azok allapota és minésége jo

novényzet allapota jo

kézelmultban felvjitott

adott térségen belll biztosiia a kikapcsolédashoz és szabadidés
tevékenységekhez szlikséges teret

esetleg specialis (még miikddd) elemmel ellatott pl.: szokékut, jatszotér
burkolaton téredezések, hianyok, javitdsok mar lathatoak

utcabutorokkal ellatott / részben ellatott, allapotuk rendben / elhasznalddott
névényzet allapota megfeleld

adott térségen bellil mar nem az elvérhatd szinvonalon biztositia a
kikapcsolddashoz és szabadidds tevékenységekhez szlkséges teret

ha specialis elemmel el is latott, az nem biztos, hogy mikadik pl.: szokékut,
jatszotér

burkolatok allapota a tér hasznalatat még nem korlatozza

utcabUtorokkal ellatott / részben /alig ellatott, allapotuk elhasznalédott

névényzet llapota hagy kivanni valot

ha specialis elemmel ellatott, az nem mikodik pl.: szokékut, jatszotér
burkolatok allapota rossz, felujitasra szorulnak

utcabutorokkal nem, vagy alig ellatott, meglévék allapota rossz
novényzet allapota er6sen elhanyagolt

32. abra Terek értékelési kategoriai

Balassi Balint utca szokvanyos
Széchényi rakpart rendben
Jészai mari tér rendben
Ujpest rakpart rendben
Pozsonyi Ut jo

park a Bessenyei utca és a Drava utca kdzott rendben
Drava utca rendben
Dréva utca, Népfiird6 utca, Carl Lutz rkp. haromszdge rendben
park a Drava és Latorca utca kdzott szokvanyos
Népfiirdd utca a Latorca és a Dagaly utca kdzott rendben
Népfiirdd utca a Dagaly és a Vizafogé utca kdzott szokvanyos
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Vizafogo utca rendben
Cserhalom utca szokvanyos
Drava park jo

Hegediis Gyula utca rendben
Esztergomi 0t rendben
Esztergomi Ut 17-43. melletti zold terilet szokvanyos

33. dbra Jelenlegi llapot értékelése

Jaszai Mari tér

Ujpest rakpart
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Esztergomi ut menti park

34. abra Jelenlegi allapot fényképes dokumentacioja

4.1.2 Forgalmi helyzet, szolgaltatasi szinvonal

Kozlekedési halozat A tervezett vonal altal kiszolgalt teriilet jelenlegi koz0sségi kozlekedési halézatat mutatja
a kovetkezé abra.
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A 2-es villamos észak-déli iranyl vonala a Jaszai Mari tér és a Vagohid kozott
kézlekedik, jellemzéen a Duna-parton. A vonal forgalmi szempontbdl szigetiizem(, nem
kapcsolddik vagy fonddik mas viszonylatokkal.

Eszaki fejvégalloméasa a Jaszai Mari téren, a Balassi Balint utcaban talalhaté, a palya
nagyjabdl merélegesen éri el a Nagykorutat. It jelenleg atszallasi kapcsolata van a 4-6-
os villamossal.

A 2-es villamos csucsidében reggel 2,73 perc, délutan 3,33 perc kdvetési id6vel
kézlekedik. A vonalon 1 kocsis korszer(sitett Ganz Ipari Csuklés (KCSV7 tipusijell)
szerelvények kozlekednek, egy szerelvény kapacitasa igy kb. 190 féréhely. A vonalon
talalhatd szlik keresztmetszetli (kis vaganytengely tavolsagu) szakaszok és a
tengelysuly korlatozas miatt mas jelenlegi budapesti tipus nem is oszthaté a vonalra.
AKCSV-k alapjat képezé ICS tipus a BKV flottajanak legidésebb és legkorszeriitlenebb
tipusa, magas padiés, igy akaddlymentes szolgéltatas a vonalon nem nyujthatd. A
korszerisitett KCSV7 a hajtaslanc és a kocsiszekrény modernizalasaval egyutt érdemi
utaskomfort tobblettel nem rendelkezik, a szolgéltatas minésége szempontjabdl a fé
kilonbséget a vizualis utastajékoztatas, a flités és a szelektiv ajtényitasi lehetéség
jelenti.

A Nagykoruttol északra 1évé XIIl. keriileti teriilet (Ujlipotvaros, Vizafogd lakételep)
kiszolgalasa ma trolibusszal torténik, a Budai Nagy Antal utcaban talalhat a 75-6s és
76-0s trolibuszok végallomasa. A 75-0s trolibusz a Karpat utcan keresztil éri el a Drava
utcat, masik végallomasa a Puskas Ferenc Stadion. Reggeli csUcsidei kdvetési ideje
5,45 perc, délutdn pedig 6,67 perc. A vonalon csuklds trolibuszok kozlekednek,
meghatarozo tipus a magas padlés Ikarus IK280T (GVM).

A 76-0s trolibusz viszonylat a Vaci utat a Lehel tér metréallomasnal keresztezi és a
Ferdinand hid felé a Keleti palyaudvarig kdzlekedik. Ezen a viszonylaton alacsonypadlés
sz0l6 jarmivek kozlekednek (jellemzéen Ganz-Solarisok), melyek 6njérd, akkumulatoros
lizemmddban, a fels6vezetékes szakaszt elhagyva betérnek a XIIl. kerlletben a
Vizafogo lakotelep széls6 tertletére. A vonalon a kdvetési id6 reggeli csucsidében 4,29
perc, délutan 5 perc.

Szintén ezt a terilletet szolgélja ki a Vizafogd lakételep szélén, a Népfirdd utcan
kézlekedd 133-as autdbusz vonal (este és hétvégén a 15-Gssel 6sszevonva, 115-6s
jelzéssel).

A 15-6s vonal a pesti belvaros egyik legfontosabb buszvonala, mely Lehel tér és a
Nagykorut kozotti Ujlipdtvarosi lakétomboket is jol feltarja, kiegészitve a korabban
emlitett 75-76-o0s trolibusz vonalakat. A 15-0s vonalon a reggeli csucsidei kovetési id6
7,5, a délutani 10’ a Lehel tér és a Boraros tér kdzott.

A 133-as autoébusz a Lehel tértél észak felé, az Arpéd hidi metromegalldig kozlekedik,
lefedettséget biztositva ezzel Ujlipétvaros killsé teriileteinek, valamint a Drava utcatol
északra a Népflirdd utcan kiszolgélja a Vizafogé lakételep Duna feldli tombjeit is.

A két vonalon szdl6 buszok, jellemzéen magas padlds Ikarus IK415 ill. alacsonypadlos
IK412-es tipusok kdzlekednek, emellett a 133-as vonalra részben alacsonypadlds Volvo
Alfa Localo tipust is kiadnak.
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Este és hétvégén a 15-6s és a 133-as viszonylatok helyett a ketté Utvonalat dsszevono
115-6s kozlekedik, mely a Boraros tértdl a belvaroson keresztil az Arpad hid
metromegalloig jar, északi végén szintén a Népfiirdd utcan. A jarmiikiadas a 15-6s és a
133-as vonalak allomanyabdl torténik.

A paraméterkonyv vonatkoz6 adatait a kovetkezé tablazat tartalmazza.
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o] [0 0 0 Akada 00 D 0
2 Jészai Mari tér 5,9 20 4:42 0:02 TAN KCSV 19 0 2,73 5 3,33 10 496
BKV Kozvagohid H 6,0 20 4:22 23:39 SZUN KCsV 14 0 3,75 5 3,75 10 452
EW KCsSV 13 0 5 5 3,75 10
75 Puskas Ferenc Stadion M 78 29 418 2319 TAN csukl. 10 1 545 10 6,67 10 270
BKV Jaszai Mari tér (Budai N.A.u.) 6,9 28 4:48 23:48 SZUN csukl. 8 1 6,67 10 75 10 254
EW csukl. 6 1 10 10 75 10
76 Efc':)“ palyaudvar M (Garay 43 2 437 | 2337 | TAN | szol6 5 5 429 6 5 10 42
BKV Jaszai M. tér (Budai N. A. u.) 4,0 18 4:57 23:58 SZUN sz610 1 7 545 6 6 10 326
EW sz616 0 7 6 6 6 10 322
15 Boraros tér H (Kdzraktar utca) 6,2 27 5:04 19:35 TAN 52616 4 4 75 10 10 176
BKV Lehel tér M 6,0 26 5:29 19:55 SZUN sz610 4 4 10 10 10 171
115 Boréros tér H (Kézraktar utca) 10,3 35 19:50 | 22:24 TAN sz616 0 0 20 17
BKV Arpad hid M 10,0 33 20:03 | 22:24 SZUN 52016 0 0 20 17
Hétkdznapokon a 15-0s és 133-as viszonylatokrdl atszereld jarmivek kdzlekednek.
133 Lehel tér M 48 16 4:45 19:55 TAN sz616 1 2 15 15 15 119
BKV Arpad hid M 4,5 17 4:30 19:45 SZUN 52016 1 2 15 15 15 119

13. tablazat A vizsgélt teriilet mai fontosabb viszonylatainak paraméterei
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4.1.3 Keresleti igények jellemzése

103

A teljes villamoshalézatra kiterjedd keresleti igényelemzés az atfogé megvalésithatosagi

utasforgalom tanulmanyban keril bemutatasra.
Budapest kozdsségi kozlekedési haldzatanak utasforgalmi terhelését az alabbi
utasforgalmi terhelési abra mutatja:
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36. abra A kbzdsségi kbzlekedés jelenlegi utasforgalmi terhelése [utas/nap/2 irdny]

A kovetkezé abra a projektben vizsgalt tertilet koz6sségi kdzlekedési forgalmait mutatja.
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37. abra A vizsgalt teriilet k6zdsségi kbzlekedési utasforgalmi terhelése [utas/nap/2 irany]

A 2-es villamosvonalon a Jaszai Mari térnél a keresztmetszeti utasszdm meghaladja a
napi 15 ezret, a 4-6-os villamos forgalma pedig a 100 ezret. A 2-es villamoshoz a
forgalom nagy hanyada a 4-6-os villamosrél vagy gyalogosan érkezik. A kikérdezések
elézetes eredményei alapjan a 75-76-0s trolibuszok és a 2-es villamos koz6tti atszallasi
igény minimalis.
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75-76-0s trolibuszra atszallok
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38. abra A 75-76-0s trolibuszra mas témegkdzlekedési eszkdzrl atszallok megoszlasa a Jaszai
Mari téren

A novemberi szamlalasbol a 75-76-os trolibusz Jaszai Mari téri fel- és leszallo
forgalmanak el6zetes eredményei:
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39. dbra A 75-76-0s trolibusz fel- illetve leszallo utasszamanak napi lefolyasa a Jaszai Mari téren
4.1.4 Kornyezeti allapot

4141 Foldtani kozeg, felszin alatti vizek

El6irasok, jogszabalyi A terméfoldrél sz6l16 1994. évi LV. térvény értelmében a terméfold védelme az allam és
hattér a foldhasznald, illetve a beruhazo és lUzemelteté kozos feladata. A kilénb6z6 (pl. ipari,

kézlekedési, stb.) beruhazasok esetében a tervezés és épités fazisaban a beruhédzé, az
lizemelés fazisaban az lizemeltetd feladata a talaj felsé termérétegének védelme.

A felszin alatti vizek védelmérdl szo6l6 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet felsorolja
mindazon tevékenységeket, amelyeknek a felszin alatti vizek minségére (és
mennyiségére) hatdsa van. A felszin alatti viz érzékenységének szempontjabol
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Magyarorszag terillete harom kategéridba van sorolva, ezek a fokozottan érzékeny,
érzékeny és kevéshé érzékeny teriletek. A tevékenységekre vonatkozd szabalyok ezen
érzékenységi kategoriak szerint keriltek meghatarozasra.

A 6/2009. (IV. 14.) KWM-EUM-FVM egyittes rendelet hatarozza meg a foldtani
kbzegre és a felszin alatti vizekre vonatkozé hatarértékeket, amely segitséget nyujt a
talajviz allapotanak értékelésében, a varhatd hatédsok mindsitésében, valamint a
szlkséges intézkedések meghatarozasaban.

123/1997.(VII.18) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az
ivovizellatast szolgald vizilétesitmények védelmérél eldirja a vizbazisok védelmére
szolgaléd véddidomok, védéterlletek és véddsavok kijeldlésének szabalyait, valamint
meghatarozza a védelem érdekében sziikséges hasznalati korlatozésokat.

Domborzati, foldtani, vizfoldtani adottsagok

A vizsgalt terllet tajegységileg az Alféld makrorégid, Dunamenti-siksag mezorégid, Pesti
hordalékkip siksag mikrorégio (kistaj) tertletének Ny-i szélén helyezkedik el, melynek
K-i szomszédsagaban mar a Godolléi-dombsag hegylabi vidéke huzodik.

A vizsgalt terilet 98 m-es szintrél Iépcs6zetesen emelkedik K felé. A terillet nyugati
részének domborzati viszonyait az erdziés, akkumulaciés hatasok alakitottak, K-i
peremén futéhomokos felszinek emelkednek ki az artérbdl.

A pannéniai Uledékekre dunai eredetli durvaszemcsés folyami Uledéksor teleplilt. A
kavicsos rétegsor felszin kozeli helyzetl, jo viztarold, s jelentés hasznosithato
kavicskészletet tartalmaz. A felszin nagy részét holocén képzédmények fedik,
amelyekre jellemzd, hogy a Duna hordalék-attelepitd képessége folytan gyakran az 6-
és Ujholocén képzédmények egymas szomszédsagaban, azonos szinten talalhatok.

A f6varos beépitett részein mintegy 1-5 m vastagsagban mesterségesen feltdltott
rétegek talalhatok. A jelentds mennyiségben jelentkezé talajviz E-rél D felé haladva 6 m-
rél 2 m-ig emelkedik, kémiai jellege alapjan tobbnyire kalcium-magnézium-hidrogén-
karbonatos.

A felszin alatti viz szempontjabol érzékeny teriileteken levé teleplilések besorolasardl
sz616 27/2004. (XI11.25.) KvWM rendelet szerint Budapest XlII. kerillete a felszin alatti
vizek érzékenysége szempontjabol érzékeny terlleten helyezkedik el. Az V. keriilet a
felszin alatti vizek érzékenysége szempontjdbdl fokozottan érzékeny és kiemelten
érzékeny terileten talalhat.

A terilletek szennyez6dés érzékenységi besorolasa szerint a tervezési terilet
tulnyomoérészt az érzékeny kategéridba, azon belll a "2. a"-val jel6lt "20 mm-nél
nagyobb utanpétlédasu teriletek" alkategériaba tartozik. Az Uzemel6 és tavlati
vizbazisok kozll a tervezési terllet D-i mintegy 200-300 m-es szakasza érinti a
Budapest V. Kossuth téri galéria Uzemel0 sérlékeny vizbazis ,B” hidrogeoldgiai
védéterletét.

A BKV Zrt. adatszolgaltatésa alapjan a tervezett villamosvonal nyomvonalanak
kdzvetlen kozelében kornyezeti karmentesitéssel érintett terilet nincs. A tervezett
villamos vonal nyomvonala kozlekedési teriileteket illetve lakoterileteket érint,
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szennyez6 anyagok jelenléte a villamos palya épitési mélységében (mintegy 0,5-1,0 m)
nem vérhato.

4141 Felszini vizek

A 220/2004. (VIl. 21.) Korm. rendelet meghatarozza a kulonbozé vizszennyezd
anyagok, kilénésen a veszélyes anyagok kibocsatdsanak, valamint a
szennyvizkibocsatassal  jard  tevékenységek  végzésének  szabdlyait. A
kormanyrendeletben meghatarozasra keriiltek a felszini vizek védelmének altalanos
szabdlyai, a szennyvizkibocsatok altalanos kotelezettségei, valamint a kibocsatasi
hatarértékek rendszere. A magyar jogi szabalyozas kétféle kibocsatasi hatarértéket
alkalmaz: a technoldgiai hatarértéket (egyes meghatarozott technoldgiakra), valamint a
terlleti hatarértéket (kulonboz6 felszini vizvédelmi kategoérigkra). A terileti
hatarértékeket abban az esetben kell alkalmazni, amennyiben az adott technolégiara,
vagy szennyez6 anyagra nincs technolgiai hatarérték.

A 28/2004. (XII. 25.) KvWM rendelet tartalmazza mind a technolégiai, mind a teriileti
hatérértékeket, valamint meghatarozza az alkalmazésuk szabélyait. A rendelet az
alabbi terileti kategoriakat jelolte ki a szennyezé anyagok kibocsatasi hatarértékeinek
megéllapitasara:1.: Balaton és vizgyijtéje kdzvetlen befogadéi, 2.: Egyéb védett
teriiletek befogaddi, 3.: 1dészakos vizfolyas befogado, 4.: Altalanos védettségi kategoria
befogaddi. A rendelet teriileti besoroldsa szerint a tervezési terllet az 2. terlleti
kategdridba tartozik.

A tervezett villamosvonal keresztezi a Rakos-patak vizfolyast, amelynek vizgyijté
terlilete a Duna bal partjan elhelyezkedd Godolléi dombsagra terjed ki. A Duna nemcsak
a tagabb tervezési terilet meghatarozd és legjelentésebb vizfolydsa, hanem
kornyezetének multbeli és jelenlegi alakitoja is. A mai Duna jelent6ségét a mederben
lefolyd viz mennyiség mellett az él6 vizfolydst 8-12 km szélességben kdvetd artere
hatérozza meg. A mellékfolyok kisebb vizterllete és nagyobb vizhozama miatt a Duna
vizjarasa Budapest fol6tt joval élénkebb, mint attél délre. A Duna Budapestnél valik igazi
siksagi folyova.

A Rakos-patak a Godolldi-dombsaghbdl ered és a Dunaba torkollik. A Duna
magyarorszagi szakaszanak leghosszabb bal parti mellékvize. A patak végig sikvidéki
és dombvidéki folyas jellegl, ennek megfeleléen a viz esése kb. 4,5m/km. A Rékos-
patak mindenhol mesterséges mederben folyik, a kanyarulatok nagy részét levagték a
szabélyozas soran.

A vizfolyas vizmindségére kommunélis és ipari vizhasznélatok, kdzlekedési hatasok és
mez0gazdasagi tevékenységek gyakorolnak terheld hatast. A Rakos-patak vizgydjtjén
a diffuz terhelések szerepe meghatérozd, ezen belll is a teleplési lefolyas, amelyre az
osszes diffiz terhelés tobb mint fele visszavezethetd. A mezégazdasag hatésa kisebb,
de még jelentdsnek szamit, az egyéb eredetii difflz terhelések elhanyagolhatéak.

A Rékos-patak vizminéségét a FEVI regionalis felszini vizmindségi hélézatban a
101845909 tbrzsszamu, Rakos-patak_Pécel_n.a._HU16Rv9091 megnevezésii lokalis
felszini vizmin8ségi halozati mintavételi helyen rendszeresen vizsgaljak. A 2012 évben
vett vizmintak vizsgélati eredménye és az Orszagos Vizgazdalkodasi Terv elGirasai
szerint elvégzett értékelés alapjan a Rakos-patak vizmingsége minddssze a kémhatas
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paraméter mért értéke alapjan sorolhaté j6 allapotnak megfeleld vizmindségi
kategériaba, a mért egyéb fiziko-kémiai paraméterek tekintetében a vizminGség
Budapest hatara el6tt nem éri el a j6 allapotot, a févaros terlletén azonban jelent6s
szennyezés nem éri, ezért vizminésége nem romlik. A fiziko-kémiai Osszetevok
szempontjabol tehat a patak vizmindsége a VGT modszertan szerint elvégzett mindsités
alapjan nem éri el a j6 allapotot.

41.4.2 Elévilag

A természet védelmérdl szold 1996. évi LIIl. torvény hatarozza meg az allam, a
kornyezethasznalok, valamint egyéb szervezetek természetvédelemmel kapcsolatos
jogait és kotelességeit. A magyar jogi szabalyozas szerint a védett természeti terliletek
- a védelem Kkiterjedtségének, céljanak, valamint a teriilet hazai és nemzetkdzi
jelentéségének fliggvényében — a kdvetkez6 négy kategoriaba vannak sorolva: nemzeti
park, tajvédelmi kdrzet, természetvédelmi terlilet, természeti emlék.

A 275/2004 (X.8.) Korm. rendelet hatarozza meg a Natura 2000 tertiletekkel kapcsolatos
magyarorszagi elbirasokat, valamint tartalmazza a teriletek listajat. A jogszabaly
mellékletei tartalmazzak a fent emlitett direktivakban meghatarozott, europai jelentdségli
fajokat és éléhely-tipusokat. A kormanyrendelet szintén meghatarozza azon
tevékenységek korét, amelyekhez a kornyezetvédelmi, természetvédelmi és vizugyi
feligyeléségek, mint a Natura 2000 terliletekért felelds hatésagok engedélye, vagy
jévahagyasa szlkséges

A Budapesten talalhaté helyi jelentségll védett teriiletek listajat, a terliletekre vonatkozé
szabalyokat a Budapest helyi jelentbéségli védett természeti terlleteirdl sz6l6
25/2013.(IV. 18.) FOv. Kgy. rendelet tartalmazza.

A tervezési terlilet sem orszagos jelent0ségl védett természeti terlletet, sem pedig ,az
eurbpai  kdzOsségi jelentéségli természetvédelmi rendeltetés terliletekrél” szdl6
275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet alapjan kijelolt teriletet (Natura 2000) nem érint. A
tervezési terlilethez legkdzelebb a ,Duna és artere” Natura 2000 helyezkedik el (tdbb km
tavolsagra). Budapest kozigazgatasi terlilete a Duna-Ipoly Nemzeti Park |gazgatdsag
illetékességi teriiletéhez tartozik.

A tervezési terlleten helyi jelentdségl védett természeti teriilet sem talalhats. A
tervezési teriilet kdzvetlen kézelében 1évd Duna Nemzeti Okoldgiai Halozat része.

A tervezési terillet slrlin beépitett, a zoldfelilet intenzitasi érték igen alacsony,
tobbségében 10% alatti. A tervezési terlletnek csekély a természetvédelmi jelentésége.

4143 Levegétisztasag-védelem

A levegd védelmérdl” szolo 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet (a tovabbiakban:
306/2010. Korm. rendelet) alapjdn az orszag terlletét és teleplléseit a
légszennyezettség mértéke alapjan a kornyezetvédelmi és a kozegészségugyi hatdsag
javaslatanak figyelembevételével zonakba kell sorolni. A zoéndk Kkijelolésére ,a
légszennyezettségi agglomeraciok és zonak kijeldlésérdl” szolo 4/2002. (X. 7.) KvWM
rendeletben (a tovabbiakban: 4/2002. KvWM rendelet) kerllt sor. A rendelet az egyes
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z6nakban 11 szennyezé anyagot értékel, ezekre A, B, C, D, E, F csoportokba valamint a
talajkdzeli 6zon esetében O-I és O-Il csoportokba tipizalja a zonét.

A 4/2002 (X. 7) KvWM rendeletben meghatarozott Budapest és kornyéke
légszennyezettségi agglomeracid besorolas szerint a nitrogén-dioxid és a szallé-por B
z6nacsoportba tartozik, tehat a légszennyezettség a hatarértéket és a tiiréshatart is
meghaladja.

A rendeletben vizsgalt 11 légszennyez6anyag Budapest és kornyéke jellemzd értékei
alapjan a szennyezé anyagonkénti kategériakat az alabbi tablazat mutatja.

Légszennyez6 S0, NO: co PM1o benzol | alajkozel
anyag 6zon
Levegémindségi E B D B E 0-:
zéna '
. . PM1o PMio PM1o . PM1o
’-egzzne';”ye“ Arzén | Kadmium | Nikkel | P M;;;g’om benz(a)-
vag (As) (Cd) (Ni) pirén (BaP)
Levegémindségi F F F F B
zéna

A légszennyezd anyagok immissziés hatarértékei a 4/2011. (. 14.) VM rendeletben
kerlltek meghatarozasra (lasd a kdvetkezd tablazatot).

Szén-monoxid 10.000 5.000 3.000 I
Nitrogén-dioxid 100 85 40 Il.
Kén-dioxid 250 125 50 M.
Szallé por (PM1o) 50 40 M.

Budapest légszennyezettségi  &llapotdt az Orszadgos LevegBszennyezettségi
Mérbhalozat 11 darab akkreditalt automata mérballomasanak mérési eredményei
alapjan lehet nyomon kovetni (Orszagos Légszennyezettségi Mérbhalozat:
www.kvvm.hu/olm). A méréallomasokat a K&zép-Dunavolgyi Kornyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Vizigyi Fellgyel6ség laboratériuma izemelteti. A tervezési terllet
kdzelében a Honvéd Sporttelep automata mérdallomas talalhaté.

A tervezési teriilet tdgabb kornyezetének légszennyezettségi allapotat alapvetéen
lakossagi és kozlekedési forrasok alakitjak. A terlileten jelentésebb ipari forrds nem
talalhato.
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4144 Zaj- és rezgés

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egyuttes rendelet 3. sz. melléklete szerint a
kozlekedéstdl szarmazd zajterhelés Lawks megitélési szintie Uj tervezésl, vagy
megvaltozott terllet-felhasznalasu terlleteken az éplletek ZR. szerint meghatarozott
védendd homlokzatai el6tt, kertvarosias és falusias beépités, valamint kiilonleges
terliletek kozil temetd esetén, valamint nagyvarosias, teleplléskdzponti (vegyes) és
gazdasagi beépités esetén, belterileti 1. és Il. rend(i féutvonaltdl, ill. vasuti févonaltél
szarmazd zajra

nappal  Lawks =65dB
éjjel Lawis = 55 dB
értéket nem lépheti tul.

Az érintett telepiilésrészek kialakult beépitésének megfeleléen a kozuti forgalom zavard
hatésa az Utpalyahoz kdzeli beépitéseknél helyenként konfliktus helyzetet eredményez.

A kotottpalyas forgalom, tekintettel annak nagysagrendjére, jellemz6en kisebb mértékii
konfliktust okoz a lakott terlletek kérnyezetében.

A fejlesztés kozvetlen, illetbleg tagabb kdrnyezetében a beépitési tavolsagtdl fliggben, a
jelenlegi zajterhelés a vizsgalt kozlekedési utak tébbsége mentén nappal és éjjel
jellemzden tullépheti a zajterhelési hatarértéket. A hatarérték feletti zajterhelés egyes
helyeken, a kdzeli beépités miatt az erés forgalmi terhelésnek kitett zajtél védendd
épuletek esetében, jelentds mértéki, 10 dB feletti tullépést is jelenthet.

Az alapéllapotban jelentds (10 dB feletti) tullépéssel érintett projektek kornyezete kiemelt
zajkonfliktus terlletnek mindsiil, amely helyeken a tartésan hatarérték feletti jelentés
tullépéssel érintett zajtol védendd lakdteriiletek zajterhelését tervszeriien hatarérték ala
kell csokkenteni. A projeki-beruhazasok céljait ennek figyelembe vételével kell
tovabbtervezni.

A nem jelentés mértéki tullépéssel érintett helyeken a meglévd hatarérték feletti
zajterhelés a beruhazas hataséra tovabb nem néhet, mig a jelenleg a zajterhelési
hatarértékeknek megfelelé kdrnyezetben a tavlati megvaldsulas allapotaban tovabbra is
teljesilnie kell a hatarértékeknek.

4.2 PROJEKT NELKULI ESET LEIRASA

A projekt nélkli esetben figyelembe veendd kozlekedésfejlesztéseket a Megrendeld
diszpozicidja tartaimazta. Eszerint a projekt megvalositasa soran a mai hal6zat mellett a
kdvetkezé, jelenleg fejlesztés alatt allé vonalak megépulésével kell szamolni:

1. a budai fonddo villamoshélézat I. Utemének kiépllése, ennek részeként a Széll
Kalman téri &g és a Bem rakparti ag kiépulése;

2. az 1-es és 3-as villamosvonalak rekonstrukcidja, valamint az 1-es villamosvonal
Fehérvari utig torténé meghosszabbitasa;

3. a42-es villamos kiilsé, Gloriett-telepig torténd hosszabbitasa;
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4. az M4 metrovonal Kelenfoldi pu. és Baross tér kdzétti megvaldsulasa;

5. a2.sz vasutvonal fejlesztése;

6. a 70-71. sz. vasutvonal fejlesztése, ennek részeként Rakosrendezd allomas

személyforgalmi funkcidjanak megsziintetése, athelyezése;

7. a 100. sz. vasutvonal fejlesztése, beleértve a Mexikéi Utnal kialakitand6 Uj vasuti

megallohelyet is.

8. Varbazar fejlesztése

Az 1-4 pontokban felsorolt fejlesztésekre vonatkozoan a kozdsségi kozlekedésért felelés
Megrendel6 részletes, viszonylati bontasu adatszolgéaltatast adott, mely tartalmazta

B atervezett,

B megsziné és

B vonalvezetésében valtozd
kdzosségi kozlekedési viszonylatok

B megnevezeéset,
= yonalvezetését,

a beosztott jarmi tipusat (autdbuszok esetén),

jellemzd hétkdznapi kozlekedési gyakorisagat az alabbiak szerint:

M4 Kelenféld va - Keleti pu. Alstom 25 25 25 5
1 Obuda, Vorosvari ut — Lg?uda, Etele ut/Fehérvari T3 3 6 35 10
2 Jaszai Mari tér - Kdzvagohid H ICS 2,73 5 3,33 10
3 Gubacsi 0t - Mexikoi it M TW6 6 10 75 20
4 Széll Kalman tér M - Ujbuda-kézpont COM 4 6 4 10
6 Széll Kalman tér M - Méricz Zsigmond kortér COM 4 6 4 10
12 Rékospalota, Kossuth utca - Angyalféld kocsiszin T2 15 15 15 20
14 Kaposztasmegyer, Megyeri Ut - Lehel tér M T3 48 75 6 10
17 Obuda, Vorosvari ut — Budafo’k, Varoshaz tér IcS 15 i 15 20

(Bem rakparton at)

18 Hiivosvolgy — Kelenf?Iq vaSL'JtaIIomas M (Krisztina T 75 10 75 20

kératon at)

19 Obuda, Vérésvari it — Kelenféld vasutalloméas M ICS 15 15 15 20

24 Keleti palyaudv?r M (Ife:stetlcs Gy. utca) - Ics 461 75 5 10

Kozvagohid H
28 Blaha Lujza tér M (Népszinhaz utca) - lzraelita T2 - 10 15 -
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temetd
28A Blaha Luj%a tér M"(Népszinhéz utca) - Uj T 1 i 15 20
kdztemetd (Kozma utca)
37 Blaha Luj%a tér M"(Népszinhéz utca) - Uj W6 12 i 15 i
kdztemetd (Kozma utca)
37A Blaha Lujza tér M (Népszinhaz utca) - Sérgyar TW6 - 15 - 20
M Obuda, Vorosvari it — Kémaraerdé (Bem Ics 15 15 15 20
rakparton at)
42 Hatar Gt M - Tulipan utca TW6 10 15 10 20
47 Deak tér M — Budafok, Varoshaz tér ICS 75 10 75 20
49 Deak tér M — Csoka u. ICS 75 10 75 20
50 Hatar at M - Pestszentl6rinc, Béke tér TW6 3,33 6 3,33 10
51 Mester utca (Ferenc korat) - Nagysandor J. u. TW6 10 15 10 -
" Mester utca (F\/ear:l?t(;1 ll:z;:g)s Ferencvaros TW6 i i ) 20
52 Hatar 0t M- Pesterzsébet, Pacsirtatelep TW6 6 15 10 20
56 Hivosvolgy — Moricz Zs. kortér (Alkotas uton at) T2 75 10 75 20
| e | | s | 0 | s |
59A Széll Kalman tér M - Farkasrét, Marton Aron tér T2 - - - 20
61 Obuda, Vérésvari it — Savoya Park T2 75 10 75 20
. Rékospalota,(,l\\lllé&p\é-ztﬁ]lﬁzz- LIJBtIslah)a Lujza térM TW6 12 i 15 i
o | e e | e | e | s |
69 Ujpalota, Erddkertils utca - Mexikdi Gt M TW6 6 10 75 10
7 Albertfalva vasutallomas - Ujpalota, Nyirpalota ut cs 6 10 6,67 20
Ujpalota, Nyirpalota ut - Kelenfdld vasutallomas M
8 (Ormezd) cs 5 10 6 20
10 Kelenfold vasttallomas - Ujpalota, Nyirpalota Gt cs 5 10 6 20
33 Nagytétény, ipartelep - Bosnyak tér cs 10 10 10 10
107E Deak Ferenc tér M - Ujpalota, Nyirpalota Ut cs 10 - 12 -
112 Thoman Istvan utca - Bosnyék tér sz 6,67 10 75 20
Budatétény vasutallomas (Campona) - Bosnyak
133E tér cs 6 - 75 -
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40 Budadrsi laktelep - Széll Kélman tér M sz 6,67 15 75 20
Mindszenty Jozsef biboros tér - Ujbuda-kézpont
53 M sz 75 10 10 20
Mechanikai Mivek - Kelenféld vasutallomas M
87 (Grmezo) sz 30 60 30 60
Torokbalint, Munkacsy Mihaly utca - Kelenfold
88 vas(tallomas M (Ormez6) sz 30 30 30 30
Baross Gabor-telep, Ispilang utca - Méricz
114 Zsigmond kortér M sz 15 20 20 30
139 Gazdagréti tér - Széll Kalman tér M cs 6,67 15 75 20
Torokbalint, bevasarlékdzpont - Kelenfdld
140 vasutallomas M (Ormezo) sz 60 60 60 -
141 Apor Vilmos tér - Baross Gabor-telep, Tordk utca sz 15 20 20 30
Budatétény vas(tallomas (Campona) - Ujbuda-
150 kézpont M sz 15 20 20 30
153 Gazdagréti tér - Ujbuda-kézpont M sz 15 20 20 20
Balatoni Ut (Haros utca) - Méricz Zsigmond kortér
158 M sz 15 20 20 30
Torokbalint, Munkacsy Mihaly utca - Kelenféld
172 vasutallomas M (Ormezo) sz 15 60 15 -
Kamaraerdd - Kelenféld vasutallomas M
187 (Grmezo) sz 15 30 30 60
Budadrsi Ipari és Technolégiai Park - Kelenf6ld
188 vasutallomas M sz 30 - 30 -
214 Baross Gabor-telep, Ispilang utca - Savoya Park sz 15 20 20 15
Budadrsi lakételep - Kelenféld vasutallomas M
240 (Grmezo) sz 3,53 8,57 4 20
4 Savoya Park - Haros utca, kérforgalom sz 15 - -
250 Torma utca - Ujbuda-kézpont M sz 15 20 20 30
250 Savoya Park - Ujbuda-kdzpont M sz 2 menet - -
252 Kelenfdld vasttallomas M (Ormezé) - SavoyaPark sz - 20 30
253 Gazdagréti tér - Savoya Park sz 15 - 20 -
258 Savoya Park - Haros utca, kérforgalom sz - - 20 -
Toérokbalint, Munkacsy Mihaly utca - Kelenféld
272 vasutallomas M (Ormez6) sz 10 20 15
Budatétény vasutallomas (Campona) - Budadrsi
287 lakotelep sz 15 30 15 30
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projekt nélkiili eset viszonylatai Kdvetés
Viszony- beosztott reggeli délutani
lat Utvonal JEL csucsidészak napkozben csucsidészak
188A Budadrsi lakételep - Kelenféld vasutallomas M sz 30 - 30 -
Nagytétény vasutallomas - Kelenfold
190E vasttallomas M (Ormezd) sz 6 - 75 -
253A Savoya Park - Arany Janos (ti lakdtelep sz 15 - 20 -
Kamaraerdd - Kelenféld vasutallomas M
87A (Grmezo) sz
Budatétény vasutallomas (Campona) - Kelenfold
90E vasttallomas M (Ormezd) sz 6 20 75 20

14, tablazat A projekt nélkiili esetben figyelembe vett kdzdsségi kbzlekedési valtozasok
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40. &bra A projekt nélkiili eset kbz6sségi kbzlekedési halézata

A kalibralt forgalmi matrixokat a projekt nélkiili eset a modellezett kdzdsségi kdzlekedési
és kozlti haldzatokra terhelve az aldbbi projekt nélkili &llapotra vonatkozé forgalmi
alapterheléseket kapjuk.

Projekt nélkli esetben a terilet forgalmi viszonyait a kovetkezd &bra mutatja (a forgalmi

KdzUuti forgalom
modell kalibralt kozuti terhelése).
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A vizsgalati teriilet meghatarozo kozutja a 2x2 savos Margit hid — Nagykérat dtvonal,
melyen a kozuti forgalom meghaladja a napi 50 ezer Ejm értéket kétiranyban. Az észak-
dél iranyd forgalmat a Vaci Ut és a Duna kozotti terileten alapvetéen az alsé rakpart
bonyolitja, melyen a kétiranyu forgalom ennek megfeleléen megkdzeliti a 30 ezer Ejm-
et.

A Margit hidtél északra az als6 rakpartot a Dréva utca — Ddzsa Gyorgy Ut iranyba haladd
és az ett6l északra elterllé varosrészekbe tartd, a fels§ rakpartot inkabb az
Ujlipétvarosba érkezé és onnan indulé forgalom hasznalja. A rakpart és a Vaci at kdzotti
halés utcahaldzatu teriileten az utcak alapvetéen Ujlipétvaros belsd forgalmat szolgaljak
ki, ennek megfelelé kapacitassal (jellemzéen egyiranyl, egysavos utcak, kétoldali
parkolassal).

Varosfejlesztési hatasok vonatkozasaban projekt nélkiili esetben azt vizsgaltuk, hogy a
hatésterUlet ingatlanpiaci helyzete miként valtozik, ha a tervezett fejlesztés nem valosul
meg, vagyis a tertilet fejlédése tulajdonképpen a jelenlegi teriilethasznalatbdl adédo
potencial mentén, valamint az adott teriileten, illetve annak kdrnyezetében tervezett, és
jelen fazisban ismert fejlesztési szandékok mentén halad tovabb. (A terilet
szempontjabol relevans fejlesztési potenciél vizsgélat a 3.4 fejezetben kerll részletes
ismertetésre.)

Ahogy korébban jeleztik a teriletérték véltozasaban jol tlkrozédik a hatésterlleten
bekovetkez6 fejlesztési beavatkozasok, a terileten végbemend szerkezeti és
funkcionalis valtozasok komplex hatasa.

Projekt nélkiili eset szamszer(isithetd varosfejlesztési hatasainak vizsgalatat ezért a
hatésterUlet jelenlegi ingatlanpiaci helyzetének értékelése soran ismertetett adatokbol
kiindulva végeztik el, aszerint, hogy az egyes ingatlanpiaci szegmensekben hogyan
fog valtozni a jelen ar és bérleti dij szinvonal 2015 és 2030 kozotti id6szakban (5
éves szakaszokban) abban az esetben, ha a tervezett fejlesztés nem valosul meg.
A szazalékos formaban megadott valtozas az inflacios ér, illetve reélbér novekedés
mértékét nem tartalmazza. Az elére jelzett valtozast ebben az esetben szamos
orszagos, nemzetgazdasagi tényezd befolyasolhatia, melyhez el6rejelzésiinket
igazitottuk:

B GDP novekedés mértéke,
B realbér novekedés mértéke.

A vizsgélat soran figyelembe vettink szdmos lokalis eseményt, melyek a villamos
haldzat fejlesztéstdl fliggetlenil is megtorténhetnek és hatasuk lehet a tertiletre:

XIII. Kérpat utcai lakételep rehabilitacidja 2016
Xl Arpad hid alkdzpont kiépitése 2018
XIII. Esztergomi Uti lakétertilet fejlesztése 2018
XIII. Marina parti lakoterilet fejlesztése 2018
XIII. egykori Reno-udvar funkciévaltasa és fejlesztése 2020
XIIl. Meder utcai vegyes funkciés tertiletfejlesztés 2020
utiber®
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A vizsgalati szempontok alapjan az elk6vetkezd vizsgalt idészakban a lakasarak lassan
gyorsulé Utemben 7-19%-kal fognak emelkedni a 2015 és 2030 kozétti 5 éves
idészakokban. Ehhez a szamitashoz mind a jovedelmek, mind a lakasvasarlé kortak
esetében azt tételeztik fel, hogy 1%-o0s ndvekedésik 1%-kal emeli a real lakasarakat.
Ebben az idészakban azonban folyamatosan csdkken a lakasvasarld korban Iévék
sz&ma, mert a népesség 6sszességében is csokken, de a népességen bellil a fiatalkoru
népesség aranya is csdkken. Ezen fellil figyelembe vettlik az arvaltozasokra a kinalati
oldal reakcidjat is: nagyobb &r nagyobb épitési aktivitast, és igy a kinalat béviilését
eredményezi, ami hosszu tavon az arnvekedés ellenében hat.

2015-20 -0.2% -9,3% 7,6% -1% 10,4% 6,5%
2020-25 -0.2% -9,7% 1,1% -1% 10,4% 9,5%
2025-30 -0.2% -1 % 10,4% -1% 10,4% 19,3%

Ezen tényezéket mutatia be az aldbbi tablazat. Megjegyezzlik, hogy az egyes
villamosvonalak esetében végzett szamitasok alkalméval a népesség ndvekedését nem
Budapesti, hanem keriileti szinten is figyelembe vessziik.

V06 10;03% 12,87% 22,84%

A kiskereskedelmi ingatlan arvaltozasokat modelleztiik, aszerint hogy a helyszin piaci
késleltetetten, de jelentds hatdssal van a kereskedelmi és az irodai ingatlanarakra.
Lathato, hogy a 2015 és 2030 kdzétti 5 éves idészakokban a kereskedelmi ingatlanarak
atlagosan 7,2-12,6%-al ndvekednek atlagosan.

2015-20 10% 7,6% 10,4% 7.2%
2020-25 12% 11% 10,4% 12,6%
2025-30 10% 10,6% 10,4% 10,2%

Az irodapiaci arvaltozasok modellezése esetében a GDP ndvekedéshez igazitottuk a
valtozas mértékét, igy lathatd, hogy a vizsgalt 5 éves periddusokban a bérleti dijak
atlagosan 9,6-13,6%-al emelkednek 2015 és 2030 koz6tt.

2015-20 10% 7,6% 10,4% 9,6%
2020-25 12% 1% 10,4% 13,6%
2025-30 10% 10,6% 10,4% 9,6%
utiber”
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Koltségek

Koltségek

Projekt nélk(li eset a
zajszamitas
szempontjabol
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A hatasterilet ingatlanpiaci helyzetének valtozasat projekt nélkili esetben a kdvetkez6
tablazat mutatja az (3.4. fejezetben ismertetett) ingatlanpiaci szempontbél homogénnek
tekintett szakaszok és vizsgalt ingatlanpiaci kategoriak tekintetében:

Lipotvaros 34,102 0,3648 0,2808
Angyalféld 27,1813 0,3072 0,144
Margitsziget 0 0 0

Marina part 43,2293 0,2784 0,1728
Ujlipétvaros 28,084 0,3072 0,1872
Vizafogd 27,4822 0,3072 0,1224

A projekt nélkili eset koltségeit onmagaban nem becslljuk meg, mivel az
Osszefiiggések miatt gyakorlatilag a févaros teljes kdzlekedési rendszerének koltségeit
kellene megadni. A médszertani fejezetben megadottak szerint fejlesztési kiilonbozet
becslése torténik majd meg az elemzés soran.

A projekt nélkili eset koltségeit onmagaban nem becslljuk meg, mivel az
Osszefiiggések miatt gyakorlatilag a févaros teljes kdzlekedési rendszerének koltségeit
kellene megadni. A médszertani fejezetben megadottak szerint fejlesztési kiilonbozet
becslése torténik majd meg az elemzés soran.

A referencia allapot (,tavlat nélkile”) alatt azok a tavlatra vonatkozd zajterhelési
viszonyok értenddk, amelyek akkor jonnének létre, ha a tervezett beruhdzésok nem
valésulnanak meg.

Ebben az esetben a tervezett beruhazésokhoz kapcsolodd forgalomvonzas vagy
forgalommérséklédés elmaradna, igy az érintett hatasterileteken ebbél adédéan nem
szarmazna zajterhelés ndvekedés vagy csokkenés.

A referencia allapotban a villamoshalézaton az alabbi valtozasok fognak megtorténi:

B aBatthany tér és a Margit-hid kozotti villamosvonal kialakitdsa
W Torok utcai villamosvonal kialakitasa
| 1-es villamos meghosszabbitdsa a Fehérvari Utig

Tovabbi fejlesztés, hogy a villamosok negyede helyett alacsonypadlos, 35 m hosszu,
alacsony zajkibocsatasu villamosok fognak kozlekedni, melyek segitségével a
villamosoktdl szarmazé zajemisszios értékek csokkennek.
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Stratégiai célok

A projekt konkrét céljai
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5 PROJEKT CELKITUZESEI, ELVART
EREDMENYEK

5.1 A PROJEKT CELRENDSZERE

A projekt els6dleges célja a budapesti kotdttpalyas kézdsségi kdzlekedés, ezen beliil a
felszini torzshaldzatot jelentd villamos &gazat szolgéltatasi szinvonalanak, utasvonzd
képességének javitasa. Szintén cél a kozosségi kozlekedési rendszer pénzlgyi és
kornyezeti fenntarthatosaganak biztositasa hosszu tavon, ennek érdekében pedig a
rendszer folyamatos modernizélasa, a forrasok szlikdsségéhez igazodva pedig a
szolgaltatas hatékonyabbé tétele.

A fenti célok elérésével az elsédleges cél a kozosségi kozlekedésnek a kdzlekedési
munkamegosztasban tapasztalhat6 térvesztésének lassitasa, hosszu tavon a részarany
stabilizalasa. A tulajdonos, a budapesti kozdsségi kdzlekedésért felelés szervezet és az
Uzemeltetd célja ennek érdekében a févérosi kozOsségi kozlekedés szolgéltatasi
szinvonalanak emelése, az utazasi komfort és a megbizhatdsag nagymértékii javitasa,
és ehhez jelen projekt keretében a villamoshalozat bévitése a ma tapasztalhatd haldzati
hianyok csokkentése érdekében.

A keresleti és kinalati oldali igények figyelembevételével a projekt célja 6sszességében
olyan villamosfejlesztési projekt kidolgozasa és megvaldsitasa, amely a lehetd
legnagyobb mértékben egyidejlileg kielégiti a keresleti (utas) és a kinlati (szolgaltatast
biztositd) oldal elvarasait, ndveli a hozzaférhetdséget és az utaskomfortot, emellett
gazdasagosan és megbizhatéan (zemeltethetd és kdrnyezeti szempontbdl is
fenntarthaté.

Ma a projekttel érintett teriilet kiszolgalasa alapvetéen autobusszal torténik, ami
jellemzéen zavarérzékeny, jobban ki van téve a kézuti forgalom akadalyozé hatédsanak,
kapacitasa sok esetben nem elegend, és imazs, varosképi szempontbdl is kevéssé
jelent vonzo alternativat az egyéni kozlekedésnek. llleszkedve a BKRFT
célrendszeréhez, illetve a BKK Zrt. és a BKV Zrt. jovoképéhez, a projekt kiemelt célja a
projektben érintett teriileten a szolgaltatasi szinvonal emelése nagy kapacitasu és
kiszamithatoan Uzemeld kotott palyas halozati elem létrehozasaval, a mai héldzat
bévitésével.
Ezzel kapcsolatban a projekt a kdvetkezd atfogd kdzosségi kozlekedési fejlesztési célok
megvalosulasat segiti:
B A kotott palyds  kozosségi  kozlekedés  jarmialloményanak  és
infrastrukturajanak egydttes fejlesztésével, ezéltal a szolgaltatdsok altalanos

szinvonalanak emelésével az egyéni kozlekedéssel szembeni versenyképes,
mindségi alternativa kialakitasa,

B A nagy tomegek szallitasat kornyezetbarat modon biztositd villamoshalozat
megujitdsa, a jelenlegi vonalak szikség szerinti korszer(isitése és a halozat
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bévitése, ezaltal valamennyi jelenlegi és (j utas szamara a kdzosségi
kozlekedés utaskomfort szinvonalédnak emelése, jobb kdzlekedési kapcsolati
rendszer biztositasa,

A kozut altali akadalyoztatadsok mértékének jelentés csokkentése, ezzel az
utazassal toltott idok csokkentése,

Akadalymentes, modern kozlekedési kornyezet létrehozasa a villamosvonal
altal kiszolgalt terlileten, a rendelkezésre allé teriletek minél kedvez6bb és
gazdasagosabb felhasznalasaval,

Az Gizembiztonsag javitasaval a szolgéltatas megitélésének javitasa, valamint a
szolgaltatas fenntarthatésaganak biztositasa,

A fentiek kovetkezményeként pedig élhetd kornyezet megteremtése az érintett
vonal(ak) mentén.

B
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A projekt javasolhaté indikatorai a kdvetkezok, illeszkedve a KOZOP MT Gtmutatdban
megfogalmazott elvarasokhoz. Szamszeri meghatarozasuk az atfogd megvalésithato-
sagi tanulmanyban torténik majd meg, a lista a végleges miszaki tartalom
fuggvényében bdvithetd, szilkség esetén az itt megadottak mddosithatok.

1. Output
1.1. Atépitett-korszer(sitett budapesti varosi Megvalésulasi vaganykm /
kotott palyas haldzat hossza tervdokumentacié, EMIR vonalkm
1.2. Atépitett-akadalymentesitett budapesti Megvaldsulasi db
megallok szama tervdokumentacio, EMIR
1.3. Epitett budapesti varosi kotstt palyas Megvalbsulasi vaganykm /
halozat hossza tervdokumentacio, EMIR vonalkm
1.4. Epitett budapesti akadalymentes megallok | Megvalésulasi db
szama tervdokumentacié, EMIR
2. Eredmény
2.1. Megtakaritott utazasi id6 a budapesti Foraalmi modellvizsaalat
varosi ktottpalyas kozlekedés fejlesztett g ceTvizsgalal, utasoralév
. L forgalomfelvétel

szakaszaihoz kapcsoloddan
2.2. A budapesti varosi kotottpalyas Foraalomfelvétel
fejlesztéseket hasznal6 és igy jobb kézlekedési | . galomieve'sl, . ezer utas/nap

. ; . . jegyeladasi statisztika
lehetdségekkel kiszolgalt utasok szama
2.3. A fejlesztések altal jobb kozlekedési - "

P : . P Statisztika f6
lehetdségekkel kiszolgalt lakossag szama

3. Hatas

3.1. Uveghézhatasti gaz (CO2, N20, CH4)
kibocsatas mértékének valtozasa a prioritas Mérés, modellszamitas kt CO2e/év
hatasara Budapesten
3.2. Kozlekedésbdl szarmazo szallé por
(PM10) kibocsatas mértékének valtozasa a Mérés, modellszamitas tonna/év
prioritas hatasara Budapesten
3.3. Modal-splitvaltozas (k6zosségi / egyéni) Forgalomfelvétel, %

jegyeladasi statisztika

15. tablazat A projekt javasolt indikatorai
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6 ALTALANOS FELTETELEZESEK ES
MODSZERTAN

6.1 A valtozatelemzés folyamata

A kovetkezOkben dsszefoglaliuk az elemzési feladatok f6 folyamatdt a 20
villamoshéalézati és trolibuszhalozati  fejlesztésre  vonatkozé feladatcsomagra
vonatkozéan:

1. Valtozatok szambavétele

Miszaki tervezés

Nem illeszkedd és nem megvalosithatd valtozatok kizarasa
Osszefiiggések vizsgalata

Tarsadalmi hasznossag elemzése

o o B~ w N

Projektek sorbarendezése

6.1.1 Valtozatok szambavétele

Az elsO lépéshen az Osszes épitéssel érintett szakasz Osszes valtozatanak
szambavétele megtorténik.

Ezen felll a valtozatok meghatarozasa soran tervezdi javaslatokat, brain-storming
eredményeit vessztik figyelembe.

6.1.2 Miszaki tervezés

A prioritaslista elballitisahoz szlikséges koltségek meghatarozasa és a megvalositast
kizaré mliszaki korlatok feltarasa érdekében ebben a lépésben a kdvetkezé tervezési
feladatokat végezziik el:

B Helyszinrajzi tervezés

= Forgalomtechnikailag  kritikus ~ csomdpontok  kivalasztdsa  és
forgalomtechnikai koncepcionalis tervezés
= Atvezetés, oldalvezetés, kdzépvezetés
= Miszaki megvaldsithatosag vizsgélata
= Kozuti kovetkezmények (kapacitascsokkenés modellezése
= CBA)
= Kdzbensd keresztmetszetek (MKSZ-en)
®  Helyszinrajzok és hossz-szelvények,

m Tanulmanyterv szintli részletes koltségbecslés.
= Kozmi + mtargy + aramellatés + bizber koltségek

B Kockazatok meghatarozasa a kritikus helyek figyelembe vételével
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Vizszintes vonalvezetés,
helyszinrajzi kialakitas

Elvalasztas mértéke

Tomegkdzlekedési sav
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Mind a kétottpalyas kozlekedési eszkdz palya, mind pedig a kapcsolodo egyéb forgalmi
létesitmények tervezése a miszaki elGirasokban foglaltak figyelembe vételével tortént
meg, lehetdség szerint korrekt, magasabb tervezési sebességet biztositd geometria
alkalmazésaval, a szélsé értékek elkeriilésével.

A helyszinrajzokon ,V*" jeldléssel keriiltek feltlintetésre azok a tervezési sebességeket,
amelyeket az ivek atmeneti ives geometrigjaval és tulemelés alkalmazaséaval lehet
biztositani. Jelen tervszinten az atmeneti ivek nem jellemzéen nem jelennek meg, de a
tervezés keretében ezek helye biztositva van.

Az érintett kozlekedési infrastruktura attervezésénél Tervezdk torekedtek a jelenlegi
kézuti kapacitas (savszam), csomdponti iranyok, kerékparos és gyalogos infrastruktura
biztositotta szélességek megtartasara. Ez azonban a villamos palya — mint tervezett U]
kozlekedési |étesitmény - megjelenésével esetenként csokkent. A jellemzd
szikuleteket, jelentds érintettségeket a bemutatds soran jelezzik. A villamospéalya
paraméterein tiimenden a kozuti, gyalogos és kerékparforgalmi savok alkalmazott
szélességérdl is tajékoztatnak a jellemzd keresztszelvények. (Varosi beépitésben
tervezve, a min. 3,50 m-es kozuti sdvszélesség nem volt minden esetben tarthato.)

A vaganyépitéssel érintett csomdpontokban, a sziikséges, teljes palyaszerkezetet érinté
Utépitési beavatkozasokon til, a forgalomtechnika atrendezéséhez kothetéen a
csomopontok, utcsatlakozasok feliiletének marasa és aszfaltozasa tervezett.

A kerékparos infrastruktirat illetéen, Megbizé iranymutatasa és stratégigja szerint,
TervezOk é&tfogéan szamoltak a kiemelt Utvonalak ill. halozati szinten tervezett
kerékparos nyomvonalak mentén kerékparforgaimi létesitmények elhelyezésével. A
meglévd haldzati elemek figyelembe vételével. Ennek projektben alkalmazott megoldasi
maodjai a jelenlegi kiépitéstdl, keresztmetszeti lehetéségektél, zoldfellileti adottsagoktal,
stb. fliggben: dnalldan vezetett kerékparat, kerékparsav, esetenként kerékparos nyom,
ill. parhuzamos Utvonalakon biztositott kerékparos kapcsolat lehet.

A kdzuti vasuti palya kozuttél valo elvalasztasarol, annak lehetéségeirdl és alkalmazasra
javasolt megoldasairdl Tervezd és Megbizo tobb izben egyeztetett. Alapvetd szandék a
két kozlekedési forma lehetbségek szerinti minél jobb kilonvalasztésa, a kdlcsonds
akadalyozas elkeriilése. Megbizo allasfoglaldsa szerint, keresztmetszeti kotottségek
esetén tervezd az egyértelm( elvalasztés biztositd médok — z6ldsav, jardasziget, kiemelt
szegeély, gémbsuvegsor — feldl visszaléphet az alacsonyabb foku elvalasztast jelentd
megoldasok — &tjarhaté rampa, zarbvonal — felé. Igen jelentds kotottségek esetén
alapvetden a kdzut és tdmegkdzlekedés altal kdzdsen hasznalt palyatél sem zarkézik el,
kivéve azon helyeket, ahol a torlédd kozuti forgalom a villamosforgalom lefolyasat
akadalyozza.

A tervezéssel érintett vonalakon tobb helyen, szakaszosan vagy végigmenden busz és
villamos altal kézdsen hasznalt palya — tdmegkdzlekedési sav kialakitasa tervezett.
Tervezett felépitménye valyussines burkolt végany, bazaltbeton burkolattal. A
megalldhelyi peronelrendezés oldalperon. A vaganytengely tavolsag folydpalyan és eltolt
oldalperonos megalléhelyen lehetbleg 3,60 m, de min. 3,50 m. Szemben elhelyezett
oldalperonok kdzt min. 3,60 m. Az Uzemeltetével és a Megbizéval fentiekrdl tortént tobb
koros egyeztetéseken megallapodas szletett, hogy jelentds keresztmetszeti kotottseg
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Magassagi vonalvezetés

Alkalmazott
palyaszerkezetek,
felépitmények
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esetén, folydpalyan vagy eltolt oldalperonos megallohelyi elrendezésben — jellemzéen
egyenesben ill. nagysugarl ivben vezetett palyan - 3,40 m-ig csOkkenthetd a
vaganytengely tavolsag.

A magassagi vonalvezetés — a hossz-szelvényen bemutatottak szerint — az érintett
vonalak teljes hosszaban megtervezésre kertilt. Varosi kornyezetben, domborzatat
illetéen sik terileten vezetett vonalszakaszokrdl lévén szd, jellemzben kismértéki
eséssel és lejttorésekkel tervezett a palya. A hossz-szelvényi értelemben mértékadd
helyekre — jellemz&en alul- vagy feliljarok — a leirasban tételesen kitérink.

A tervezett kdzuti vasuti palya magassagi vonalvezetése elsésorban az alabbi
peremfeltételek figyelembe vételével keriilt meghatarozasra: meglévé palyaszakaszok
magassagi vonalvezetése, kozuti burkolatokhoz vald illeszkedés, kiagazasok,
vaganykapcsolatok kitéréi, mdtargyak, Utépitési feladatok és foldmunka lehetéségek
szerinti minimalizalasa.

A vonalfejlesztés keretében tervezett palyaszakaszokon, a kozuttol -elvalasztott
vezetési, buszforgalom altal igénybe nem vett vaganyok nyitott, azaz zlzottkdves
felépitménnyel tervezettek. Kozuttél nem elvalasztott palyaszakaszokon, busszal is jart
tdmegkdzlekedési savokon, kézuti forgalom altal is igénybe vett fellileteken burkolt
palyaszerkezet kerllt alkalmazasra. A vaganyzona burkolata beton, azon helyeken
bazaltbeton, ahol kozuti ésivagy buszforgalom (akér hossz- akér keresztiranyban)
megjelenik rajta. Kiemelten nagy keresztezd kozuti forgalom esetén, folyamatos
sinagyazasu (Edilon) rendszer( felépitmény alkalmazésa tervezett.

Vignol sines, zuzottké agyazatu vagany, vasbeton aljra lekétve:

A felépitmény 49E1 rendszer(i sinnel, Pandrol szoritérugéval készil, amit LMP-FE jeli
vasbeton aljra rogzitenek. Ezen lekétéssel egyenértékli megoldas a sin, LM-S jelii
vasbeton aljra t6rténé lekdtése SKL-14 tipust szoritorugdval. Az aljak 40cm vastag
zUzottkd agyazatba kerliinek, ami alatt 20cm vastag homokos kavics, fagyvédd réteg
talalhatd. Ezt a foldmditél geotextilia teritéssel kell elvalasztani.

CDM rendszerii felépitmény, valyus sinnel, beton burkolattal:

A végény 59R2 rendszerl sinnel készll, fentrdl lefelé (,top-down”) épitkezve. A kész
foldmire 15cm vastag homokos kavics réteg, illetve 15cm vastag CKt réteg éplil, utobbi
a szerel6beton funkciét is ellétja. A sineket mihelyi korilmények kozott felkopenyezik.
Ez gumi6rlemény elemekkel vald burkolast jelent, ami a sinek talpat és oldalait dleli
kérbe. A sinek fliggeszté-miivekre keriilnek, majd ezekkel torténik a vagany bedllitasa.
A sinhegesztések, a vizelvetés kiépitése és a hélévasalds bedllitdsa utan készil a
palyalemez C30/37 minGségli betonbdl, SK-10cm magassagig. A beton
megszilardulasat kévetden a fliggesztd-miiveket eltavolitiak, majd a felliletek
elékészitéset kovetden készil el a halévassal ellatott bazaltbeton burkolat.

CDM rendszerti felépitmény, valyds sinnel, bazaltbeton burkolattal:

Elveit tekintve egyezik a beton burkolatu CDM-vaganyval leirtakkal, annyi kilénbséggel,
hogy a nagyobb teherbiras érdekében bazaltbeton burkolattal készil, valamint vasalasa
is ennek megfeleléen erésebb, mint a fent leirt haldvasalas.

EDILON rendszerii felépitmény, valyus sinnel:
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sinnel késziil. Homokos kavics és CKT alaprétegek megépitése utan (tébbnyire) el6re
gyartott palyalemezekkel épil, amikben kihagyasra kerilltek a sincsatorndk. A
palyalemezek bealitdsat és alaontését kovetben elhelyezik és bedllitiak a
sincsatornakban a sineket, majd EdilonCorkelasttal kidntik a sinek melletti hézagot.

A peronok hasznos hossza kizarlag révid (max. 36 m-es) villamossal jart
palyaszakaszok esetén 37,00m, hosszu (54 m-es) jarm(i kiszolgalasa esetén, min. 56,00
m. Kettés — két rovid, vagy egy hosszli villamos és egy csukldés busz egyideji
utascseréjét biztositd — kialakitdsban a peron hasznos hossza min. 74,00 m. Sinkorona
feletti magassaga 26 cm. A gyalogos atvezetéseknél a szegélymagassag 2cm, a
peronrél erre a szintre 5% hajlasu rdmpa vezet le. A peronok szélessége legalabb
2,50m. A vaganytengely-peronél tavolsag 1,33 m, a peronszegély kialakitasa
buszforgalom esetén annak megvezetését biztosito kialakitasu. Burkolata térké, taktilis

€16k érdekvédelmi szervezeteivel egyeztetni sziikséges.

6.1.3 Nem illeszkedd és nem megvaldsithaté valtozatok
kizarasa
A felmerllt lehetséges véltozatok kdzll kizérjuk a fejlesztési tervekhez, stratégidkhoz

nem illeszkedd valtozatokat, illetve csak olyan valtozatokat fogalmazunk meg, amelyek
illeszkednek.

A miszaki, halézati, Uzemeltetési szempontok alapjan nem megvalosithat6 valtozatokat
elvetjlk.

6.1.4 Osszefiiggések vizsgalata

Az illeszkedd és megvaldsithatd valtozatok esetében megtorténik az dsszefliggések
vizsgélata. Az Gsszefliggések lehetnek kdzvetlen fizikai jellegliek, vagy a hatés alapjan
is Osszefugghetnek az egyes valtozatok. Ez utébbihoz az egyes véltozatok
hatasterilleteit kell meghatarozni. Atfedd hatasteriiletek esetén a valtozatok
Osszefiiggenek, egymastdl fuggetlenil nem elemezhetdk.

Jelen el6zetes megvaldsithatosagi  tanuimannyal  egyidejileg 12 tovabbi,
villamosfejlesztésre vonatkozd, és egy 6 projekire vonatkozd trolibusz fejlesztésre
vonatkoz6 elézetes megvaldsithatosagi tanulmany készdl.
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id Projekt

T 82-es trolibusz Mexikéi it M-ig térténd hosszabbitasa
T2  T7-es trolibusz Baross térig torténd hosszabbitasa a Stefania Ut — Thokély Ut nyomvonalon keresztil
T3 T4-es trolibusz Deék Ferenc tér M-ig torténd hosszabbitasa

T4  9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylatté alakitasa

15 Az EIndk utca térségének kiszolgdlasa trolibusszal, a részben meglévd felsévezeték-halozathoz
igazodva, Népliget M elérése

T6 A Dozsa Gyorgy Uton északnyugat felé kézlekedd trolibusz-jaratok (75-6s, 79-es) nyomvonalanak
korrekcioja a H8sok tere kozelében

Villamos
V1 Eszak-déli tengely kialakithatésaga a Bajcsy-Zsilinszky Gton és a Véci ton keresztill
V2 Kelet-nyugati tengely kialakithatésaga az Erzsébet hidon és a Rékéczi uton
V3 1-es villamos Kelenfdld vasttallomasig térténd meghosszabbitasa
V4 Kilsé villamos korgy(r( északi iranyi meghosszabbitasa
V5 Kiilsé villamos korgydr( déli iranyd meghosszabbitasa Csepelig

V6  2-esvillamos északi szakasz kiépitése az angyalfdldi Uj beépités(i lakoterliletekig

V7 A 2-es és 51-es villamos Gsszekotésével Pesterzsébet belvarosi kapcsolatainak javitasa,
Pesterzsébeten belllli villamoshalézat korszer(sitése

V8 Az 50-es villamos meghosszabbitasa a varoshatarig

V9 Kébanya-Ujhegy kotéttpalyas kiszolgalasa

V10  Thékély Gt - Bosnyak tér - Ujpalota kétottpalyas kapcsolata

V11 Ujpest - Ujpalota villamosvonal kiépitése, az Arpad (ti villamos részleges visszaépitése
V12  Pacsirtamezd uti villamos

V13 Nagykoruti villamos kozlekedés kiterjesztése a budai oldalon

42. abra EMT szinten vzsgalt kététtpalyas projektek

Jelen tervezési fazisban a projekteket caeterisparibus vizsgaljuk, majd a kovetkezd
fazisban (atfogd halézati megvalésithatésagi tanulmény) torténik meg a projektek
priorizalasa, mely figyelembe veszi a projektek egyittes hatasat.
Az atfogd halozati megvaldsithatdsagi tanulmény a projektek egymasra hatasanak
vizsgalatba vonadsaval az egyes projekteken belll is megvéltozathatja a valtozatok
hatékonysagi sorrendjét, pl olyan esetben, amikor egy projekt belépésével egy masik
projekt onmagaban kevéssé hatékony valtozata kumuldlédd hasznok kapcsan
,helyzetbe kerdl”.
Az atfogo haldzati szintli megvaldsithatdsagi tanulmany készitése soran egyes projektek
esetében nem kizardlag az nmagéban legmegfelelébb valtozatot kell vizsgalatba vonni,
hanem esetleg az EMT kapcsan elvetett valtozatokat is.
A projektek egymasra gyakorolt hatasat 4 kiilénbdzd szempont szerint vizsgaltuk:

B Miszaki fliggés, melynek dsszetevli

= pélyaépités ugyanazon a kozterileten torténik épités két projekt kapcsan,

= gramellatds: az egyes projektek altal érintett aramatalakitok kozti
atfedések,

®  jarmlhossz: a korabban hosszu jarmavel nem jart viszonylatok igényelte
beavatkozasok atfedése
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B Halozatatszervezéssel: két projektben javasolt viszonylathalozat atszervezés
azonos villamosviszonylatokat érint;

B Rahordd halézat atszervezésével: A projekthez kapcsolddd rahordd halozat
atszervezés hatésterlletei egymasra fednek;

B Varhatd indirekt hatas (forgalmi atrendezédés) kapcsan: a forgalmi
atrendez6dés hatasterilete egymésra fed.

Az alabbi két hatasmatrix projektparonként, és hatdtényezénként mutatja be a projektek
egymasra hatasat.

A métrix atléjanak két oldalan két kilénb6z6 szempont szerinti vizsgélat szerepel, a
vizualis megjelenités egyszerlisitése végett keriiltek paronként egy matrixba, az atldk
mentén szétvalaszthatok.. Az egyes cellak értékei a honnan-hova matrix értékeitdl
eltéréen értelemszeriien nem iranyhelyesek, mivel a hatasok iranyfliggetlenek.

A tablazatban feltiintettiik V14-V16 jelolésrendszerben azon projektek is, amelyek a
jelen projektben elvégzett vizsgalatoknak nem képezik részét, ugyanakkor a f6évarosi
fejlesztési tervekben szerepelnek, és az elmult iddszakban kdltség-haszon elemzés
készUlt hozzajuk. Ezek a kdvetkezék:

m Budai fon6dd villamoskdzlekedés kilsé Bécsi uti meghosszabbitasa (V14),
B Budai fonodo villamoskézlekedés 1. titem (Mlegyetem rakpart) (V15),

B Fogaskerek( vasut fejlesztése és meghosszabbitasa (V16)
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Villamos és trolibusz viszonylathalézati struktira valtozas ‘
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Indirekt hatas (forgalmi atrendezddés)
Vo2- Vo VO | VO VO VO Vo Vo Vi VI Vi VI Vi |Vl Vi T0O [TO TO TO TO TO
V10 3 4|5, 6 7]8]09 2 3 4 56 7.1, 2 3 4 5 6

ahol:

Jelmagyarazat:
v Van hatas
Nincs hatés

16. tablazatVizsgalt projektek egymasra gyakorolt hatasai (hatasmatrixok)

Fentiek alapjan az aldbbi listdk a hatassorrendet és a projektek viszonylagos
fuggetlenségét mutatjgk be. A 4 f6 vizsgalt szempont a hatas/fliggés jelentéségétdl
fliggéen sulyozassal dsszegzett "Ossz hatas” érték alapjan lett sorrendbe 4llitva. Amig
az elsO tablazatban projekt paronként torténik az dsszehasonlitds, addig a méasodik
tablazatban az egyes projekteket rendeztlik sorba fliggetlenség szerint. A listdban nem
szerepld parok teljesen fliggetlenek.

Hatassorrend

Projekt parok = Epités | Halozat Réhordo Indirekt
V02-V10 V11 1 1 1 1
Vo5 Vo7 1 1 1 1
utiber®
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Projekt parok Epités | Halozat | Rahordé | Indirekt Ossz hatas
Vo1 T04 1 1 1 0
Vo1 V02-V10 1 1 0 1
V02-V10 V13 1 1 0 1
Vo4 T01 1 1 0 0 7
V02-V10 V15 0 1 1 1 6
V12 V14 0 1 1 1 6
Vo1 V06 1 0 0 1 0
V02-V10 T01 1 0 0 1 5
V13 V16 1 0 0 1 D)
Vo1 Vo4 0 1 0 1 4
Vo1 V11 0 1 0 1 4
Vo1 V13 0 1 0 1 4
Vo1 V15 0 1 0 1 4
Vo1 T03 0 1 0 1 4
V02-V10 Vo4 0 1 0 1 4
V02-V10 Vo7 0 1 0 1 4
V02-V10 V09 0 1 0 1 4
V02-V10 V12 0 1 0 1 4
V02-V10 V14 0 1 0 1 4
V02-V10 T02 0 1 0 1 4
Vo4 Vo5 0 1 0 1 4
Vo4 V06 1 0 0 0 4
Vo4 V09 0 1 0 1 4
V05 V06 0 1 0 1 4
V06 Vo7 0 1 0 1 4
Vo9 T04 1 0 0 0 4
V12 V13 0 1 0 1 4
V12 V15 0 1 0 1 4
V13 V14 0 1 0 1 4
V13 V15 0 1 0 1 4
V14 V15 0 1 0 1 4
T01 T02 0 1 0 1 4
T02 T04 1 0 0 0 4
T02 T03 0 1 0 0 3
T03 T04 0 1 0 0 3
T04 T05 0 1 0 0 3
Vo1 V12 0 0 1 0 2
V02-V10 Vo3 0 0 1 0 2
V05 Vo8 0 0 1 0 2
Vo7 Vo8 0 0 1 0 2
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Projekt parok = Epités | Halozat | Rahordd | Indirekt Ossz hatas
V12 T04 0 0 1 0 2
V02-V10 T03 0 0 0 1 1
V03 V13 0 0 0 1 1
Vo3 V15 0 0 0 1 1
V04 V11 0 0 0 1 1
V05 V09 0 0 0 1 1
V06 V12 0 0 0 1 1
V06 V13 0 0 0 1 1
Vo7 V13 0 0 0 1 1
Vo7 V15 0 0 0 1 1
V08 V09 0 0 0 1 1
V09 V17 0 0 0 1 1

Projektelem fiiggetlenség

ID Halézat | Rahordd | Indirekt
V02-V10 4 10 3 12
Vo1 3 7 2 7 44
V13 2 5 0 9 32
Vo4 2 5 0 5 28
T04 3 3 2 0 25
V15 0 5 1 7 24
V12 0 4 3 5 23
Vo7 1 3 2 5 22
V05 1 3 2 4 21
V06 2 2 0 5 19
V11 2 2 1 3 19
V14 0 4 1 4 18
T01 2 2 0 2 16
V09 1 2 0 5 15
T03 1 3 0 2 15
T02 0 3 0 2 11
V08 0 0 2 1 5
V16 1 0 0 1 5
Vo3 0 0 1 2 4
T05 0 1 0 0 3
V17 0 0 0 1 1
T06 0 0 0 0 0

17. tablazat Projektek fiiggetlensége
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Fentiek alapjan felhivjuk a figyelmet arra, hogy a kovetkez6kben a projektek
egyenkénti vizsgalata torténik meg, majd a kovetkezd tervezési fazisban végziink
olyan priorizalast, mely a projektek esetleges egymasra hatasaval is szamol. A
torzitasok elkeriilése érdekében ekkor egyes projektek EMT-ben hatrasorolt
valtozatai is visszakeriilnek a vizsgalati korben, amennyiben varhatd, hogy az
egyuttes hatasok kapcsan a projektvaltozatok hatékonysagi sorrendje valtozhat.

6.1.5 Tarsadalmi hasznossag vizsgalata

A tarsadalmi hasznossag vizsgalata soran az egymastdl fliggetlen valtozatok értékelése,
sorba rendezése onalldan megtorténhet. Az egymastdl nem fiiggetlen valtozatokat csak
egylittesen lehet elemezni. Ezek szamatdl figgéen kombinalt valtozatok vizsgalatara
kerll sor, ha a kombinaciék szama nem irredlisan magas. Ha tul sok kombinacid
lehetséges, akkor a ,ceterisparibus” elv mentén térténé vizsgalatra kerll sor.

A tarsadalmi hasznossag elemzésének modszerét a tanulmany 6.2 pontja mutatja be
részletesen.

6.1.6 Projektek sorbarendezése

A projektek sorba rendezése tarsadalmi hasznossdg alapjan torténik. Ennek a
folyamatnak az eredménye a prioritasi lista.

6.2 A kézgazdasagi elemzés soran alkalmazott
feltételezések és moéodszertan

6.2.1 A valtozatelemzés modszere

A valtozatelemzés a kdvetkezd modszerek alapjan torténhet.

A koltség-hatékonysag elemzés eredményei alapjan kivalaszthaté egy adott cél
elérésére alkalmazand6 optimalis megoldés. A projektben az elézetes vizsgélatok soran
alkalmazzuk ezt a mddszert egy-egy azonos célt elérd, konkrét miiszaki megoldas
kivalasztasakor. Mivel a kitizott cél minden paraméterében azonos eredményt hozd
valtozatokat lehet csak igy dsszehasonlitani, alkalmazasi kére korlatozott. llyen lehet pl.
egy telies mértékben azonos szinvonalat eredményezé épiilet-felujitas két kilonbdzd
technoldgiaval, amelyek kézll az egyik magasabb beruhazasi kéltségl, de alacsonyabb
Uzemeltetési koltségli. A kdzgazdasagi koltségek szamszerlsitése, forintositasa
megtorténik, az azonos hatasu valtozatok kozil a kisebb telies kéltségli véltozat
javasolhatdé megvalésitasra.

A kézgazdasagi koltség-haszon elemzés akkor alkalmazandd, ha a konkrét célt tobb
paraméter irja le, és ezek célértékeinek a meghatarozasa is a valtozat elemzés célja. Ez
a kézgazdaséagi koltségek becslését és a hasznok pénzben torténé kifejezését tételezi
fel. Ennek id6- és munka igénye altaldban magas, ezért ennek a médszernek az
alkalmazasa akkor javasolt, ha kevés szamu véltozatot kell Gsszehasonlitani és a
szikséges adatok konnyen beszerezhetbek.
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A kozgazdasagi elemzésnek a lényege, hogy a tarsadalmi szinti hatasokat és
koltségeket dsszevesse:

B alegnagyobb nettd hasznl valtozatok kivalasztasa,
B az egységnyi raforditassal legnagyobb hasznot elérd véltozatok kivalasztasa
Alkalmazasi kore a kulonféle célokat és hatasokat elérd véltozatok dsszevetése.

Ennek legrészletesebb elemzési mddszere a kdzgazdasagi koltség-haszon elemzés,
amelynek lényege a kdvetkezd:

B megbecsiili a tarsadalmi szinti kdltségeket (fejlesztési és mikodési jellegii)
B pénzben kifejezi a tarsadalmi hasznokat

B kozgazdasagi teljesitménymutatdkat szamol:

|

a kozgazdasagi nettd jelenérték (ENPV) a vizsgalt idétav hasznainak és
koltségeinek kildnbdzete, figyelembe véve a kilénbozé idépontokban
keletkezd hasznok és kéltségek jelenlegi értéke kdzti killdnbségeket.

B akdzgazdasagi belsé megtérilési rata (ERR) megmutatja, hogy az alkalmazott
diszkontratdhoz képest a vizsgélt véltozat milyen tarsadalmi szintl
megtéruléssel bir

B a kdzgazdasagi haszon-kdltség ardny (BCR) pedig a hasznok és kdltségek
jelenértékének hanyadosa.

B Térsadalmi  hasznossdg  szempontjabdl  értékeli a  kdzgazdasagi
teljesitménymutatdkat: Tarsadalmi szempontbdl kivanatos, megvaldsithatd az a
projekt, amely esetében az ENPV>0, az ERR>5,5% (alkalmazott diszkontrata),
BCR>1.

Ezt a részletes modszert képes egyszeriisiteni a koltség-hatékonysag elemzés és a
tobbszempontu értékelés.

A Kkoltség-hatékonysag elemzés ebben az esetben arra alkalmas, hogy ha a véltozatok
céljai, hatasai homogének (azaz leirhat6 egy f6 jellemzével), akkor kéltség-hatékonysag
mutatd (naturdlidban kifejezett véltozas/forintositott kdltség) alapjan sorba lehessen
rendezni a valtozatokat. Az a valtozat a kedvezdbb, amelynek nagyobb a koltség-
hatékonysag mutatéja. Varhatéan ezen a szinten jelen projektben ez a mddszer nem
lesz alkalmazhato, mivel a hatasok és célok Gsszetettebbek, a mutatd szamlaléjaba nem
lehet egyetlen hatast beirni. A tdbbszempontu értékelés segitségével a hatasokat is
lehet 6sszegezni, akkor alkalmazhatdva valik a koltség-hatékonysag mutato.

Az egyszerisités masik iranya, ha a tébbszempontu értékelést alkalmazunk. Ekkor a
hatasokat nem, vagy nem mindet fejezzilk ki pénzben, azokat csak naturaliaban
szamszerUsitjuk. Ekkor a hatasokat naturaliaban tudjuk Osszegezni. Ezt kovetGen
egyszerlien képezhetk koltség-hatékonysag jellegli, BCR jellegli mutaték a
hataspontszam/koltségek mutaté hasznalatdval. Ezen mutatd alapjan a véltozatok
sorbarendezhet6k. Ha a hatasok és a koltségek egyméshoz valé viszonyat is meg tudjuk
becstilni (sulyozni), akkor egy pontszamban dsszehozhatok a hatdspontszdmok és a
kdltségek, ekkor a pontszam lényegében a nettd hasznot fogja jelenteni, ennek a logikai
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képlete: sulyozott hataspontszam - sllyozott kdltségpontszam. Ezen mutaté alapjan a
valtozatok szintén sorbarendezhetdk. Ez a lépés mar tobb torzitast tud az értékelésbe
bevinni, mint a BCR tipusu sorbarendezés.

A tobbszempontu értékelés modszerének alkalmazésa abban az esetben javasolt,
amennyiben a cél meghatarozas jellege szerint nem homogén. Nem szlikséges a
koltségek és hatasok teliesen pontos becslése, csak olyan mértékig, hogy kategoriak
szerint pontozhatoak legyenek. Elénye, hogy az intézményi, mikodtetési kockazat is
figyelembe vehet6 az elemzés soran. Ez akkor relevans, ha a projekt megvaldsitojanak,
illetve hasznélbinak forrasai sziikdsek, vagy kilonbozé intézményi valtozatok jelentésen
eltérd pénziigyi feltételeket eredményeznek, igy a pénzlgyi megvaldsithatosag
kérdéses lehet. Ekkor egy elGzetes, egyszerisitett finanszirozasi terv eredményei,
kovetkeztetései bevonhatok a tobbszempontl értékelésbe.

Jelen tanulmanyban a valtozatelemzés moddszere a kdzgazdasagi koltség-haszon
elemzésvolt, mivel az egyes vizsgalt valtozatok hatasaikban eltérnek, ugyanakkor a
valtozatok hatasai jol szamszer(sithetéek.

Az elemzés soran éves-koltség/éves hatds modszerrel hataroztuk meg a valtozatok
eredményeit, azaz olyan kézgazdasagi mutatdk szadmitasara kerdlt sor, amelyek egy
adott évre vonatkoznak, nem pedig egy hosszabb idétavra. Ekkor tehat az éves hatést
és az éves koltséget (éves szintre atszamitott beruhazasi koltség + éves miikodési
koltség) vetjik dssze valtozatonként, amelyre a KHE Utmutat6 lehetséget ad.

6.2.2 Altalanos feltételezések

Az elemzés a fejlesztési kiilonbdzeten alapuld hatasok modszerét alkalmazza, azaz a
projekt beruhdzasi, mikdodési koltségei, bevételei és hatasai a projekt nélkili esethez
viszonyitva kerllnek megallapitdsra. Ennek kovetkeztében az elemzésben leirt
szamitasi eredmények a projekt nélklli és a projekt megvalbsulasa kozott
klldnbdzeteket jelentik, nem jellemzik abszollt értékben a projektet és a projekt nélkiili
esetet.

A szamitasokban az értékeket 2013. évi aron szerepeltettiik.
Az elemzés véltozatlan aron (inflacioval kiigazitott, a kiindulé évhez rogzitett ar) torténik.

A szamitasokhoz az NFU Gtmutatéban meghatéarozott tarsadalmi diszkontrata
(redlértéken): 5,5 % kerilt alkalmazasra.

A beruhazas idétartama konkrétan nem kerllt meghatarozasra a vizsgalt valtozatok
esetében, az egységes alapfeltételezés azonban az, hogy a kivalasztott projektek
legkésBbb 2020 végéig megvaldsulnak.

A koltségek tervezdi koltségbecslés alapjan kerlltek meghatarozasra. A tanulmanytervi
fazisban a beruhazasi koltségeket egységarak és becsiilt fébb mennyiségek alapjan
szamitottuk. A fajlagos beruhazasi koltségek meghatarozadséhoz az elmult évek
megvalosult beruhazasainak tényleges koltségeit, illetve egyes elemeknél a nemzetkozi
gyakorlatot vettik figyelembe.

Az elemzés soran tartalékkal nem szamoltunk.
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Az EU és NFU Utmutatdinak megfelelden a kozgazdasagi elemzésben AFA nem
szerepel.

Az alaphalézat jarmitartalékainak kihasznalasaval szamolunk, Uj jarmi vasarlasaval
csak akkor, ha a tartalék mennyiségileg nem fedezi a véltozat tobblet jarmuigényét.
Akadalymentes szolgaltatasra vonatkoz6 elvarast és ebbél adédo jarmiibeszerzési
igényt ezen a szinten nem veszunk figyelembe.

Az alaphaldzat kocsiszini kapacitastartalékainak kihasznalasaval szamolunk, jarmiitelepi
beruhazassal (bdvités, Uj jarmltelep létesités) csak akkor, ha a tartalék kapacitas nem
fedezi a valtozat tobblet kapacitasigényét. Uj beszerzésii jarmiivek eltéré kocsiszini
igényeibél fakado fejlesztéseket a fenti, jarmivekre vonatkozo feltételezésnek megfeleld
mértékben vesziink figyelembe.

6.2.3 Kozgazdasagi koltségek becslésének modszere

A beruhazasi koltségek becslése a kdzgazdasagi kéltség-haszon elemzésben
meghatarozottak szerint torténik. Eves koltségek esetén a beruhazasi és miikddési
kéltségek szamitasa az alabbi:

Beruhazasi koltségek: a hatékonysagi mutatok szamitasahoz az éves koltségeket kell
az éves hasznokhoz hasonlitani; ez esetben a beruhdzasi koltségekbdl éves koltséget
kell szdmitani a kdvetkezd képlet segitségével.

Eves beruhazasi koltség (ACC) =beruhazasi koltség * téke megtériilési arany (CRF)
CRF = r/[1-(1+r)-n] ahol:
r = kdzgazdaséagi diszkontrata = 5,5 %
n = a projekt beruhazas élettartama

Az éves beruhazasi kéltség szamitdsahoz az alabbi hasznos élettartamokat feltételeztiik
(forrés: Modszertani Utmutaté koltség-haszon elemzéshez, KOZOP-témogatésok, Varosi
kdzosségi kozlekedési projektek).

Palya 25
Miitargyak 50
Felsévezeték/energia 30
Utépités 30
Forgalomtechnika 15
Kézmii 50
Kdryezetvédelem 15
Terliletvasarlas végtelen
Utastajékoztatas 15
Jarmii 30

43. abra: Beruhazasi elemek élettartamai (év)
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Miikodési koltségek: a miikddési koltségek évente megjelend koltségek; a nettd
haszon jelenértékének szamitasa sordn a koltségeket felmerilésik idején teljes
mértékben kell figyelembe venni.

Tekintettel arra, hogy az éves beruhazési kéltség (ACC) és az éves miikddési kdltség
Osszeadhato, igy olyan - beruhdzast és a miikddést is figyelembe vevd - éves koltséget
kapunk, amelynek alapjan az egyes projektek realisan dsszehasonlithatok.

A jarmlivek esetében a BKV Zrt. altal rendelkezéslinkre bocsatott, 2013-ra vonatkozo
adatok alapjan a jarmivel kapcsolatos kdzvetlen lizemeltetési és karbantartasi koltségek
és az éves futasteljesitmények felhasznélasaval hataroztuk meg a fajlagos koltségeket.

A koltségekben az értékndveld felujitasok is figyelembe lettek véve, potlasi kdltséget itt
kilén nem szerepeltettiink, mivel az az éves beruhdzasi koltségek szamitasanél lett
figyelembe véve.

Fentiek alapjan a kdvetkezd fajlagos kéltségeket feltételeztik az egyes jarmiitipusokra.

Metro 1,29
Villamos 0,67
Busz 0,44
Trolibusz 0,53

18. tablazat Jarmiivek lizemeltetési és karbantartasi kéltsége (e Ft/jkm)

Az infrastruktira esetében a vizsgalt valtozatok tdbblet infrastruktura kéltségét a
villamosvonalak hosszéanak valtozasa aranyaban hataroztuk meg.

A BKV Zrt.-tél kapott adatok alapjan az 1 km villamosvonalra esé fajlagos Uizemeltetési
és karbantartasi kdltség éves szinten 9 540 e Ft volt.

6.2.4 Kozgazdasagi hasznok becslésének modszere

A projekt lehetséges kozgazdasdgi hasznai kozul az alabbiak kertltek
szamszer(sitésre:

= Varhat6 utazasiidé-megtakaritas
= Baleseti kockazat valtozésa

= Kodrnyezeti hatasok

= Jarm( Uzemkoltség csokkenés

m  Varosfejlesztési hatasok

6.2.4.1 Varhato utazasi id6 megtakaritas

Az utazasi id6 megtakaritas a projekt nélkili eset és a projekt megvalositasa utan
becsllt utazasi id6k kildnbségével hatérozhaté meg.
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Az utazasi id6 megtakaritas (naturalidban kifejezve) a szamitdgépes (tomegkdzlekedési
és kozuti) forgalmi modell outputjaként all eld. A szdmszer(isités sorén a kivalasztott
valtozat utazasi idejébdl ki kell vonni a projekt nélkil eset utazasi idejét.

Az Gsszes utazasiidé-megtakaritas pénzben torténd kifejezése az utazasi idd fajlagos
értéke alapjan szamolhato:

= a meglévé utasok esetében az utazasiidé-megtakaritas és az éves fajlagos
id6érték-valtozas szorzata,

= (jj utasok esetén: az utazasiidé-megtakaritas és az éves fajlagos idéérték-valtozas
szorzata, osztva kettével.

A fajlagos idGértékek a ,Modszertani dtmutatd varosi kdzosségi kdzlekedési projektek

kéltség-haszon elemzéséhez” (www.nfu.hu) ciml dokumentum alapjan kerliltek

meghatarozasra. A tanulmény adatai a HEATCO (Developingharmonised European

ApproachesforTransportCosting and Project Assesment, 2005, http://heatco.ier.uni-

stuttgart.de/ ) adatain alapszanak.

Meglévd utasok 2040 2352

Uj utasok 2541 2930

19. tablazat Utazasi id6 fajlagos értéke (Ft/utaséra)

A feltételezett fajlagos utazasi id6érték novekedés évenkénti Gteme a HEATCO
tanulmany javaslata szerint elméleti és tapasztalati tények alapjan (helyi adatok
hianyaban) a GDP/f6 alapjan szamitott ndvekedés 0,7 rugalmassagi tényezdvel
megszorozva keril korrigélasra, ez alapjan szdmoltuk ki a vizsgélatban alkalmazott,
2015. évre vonatkozé fajlagos értéket.

A haszonelem szamszer(sitése soran a teljes idémegtakaritas esetében a meglévé
utasokra vonatkozo fajlagost vettlk figyelembe.

6.2.4.2 Baleseti kockazat valtozasa

A ,Modszertani utmutatd varosi kdzdsségi kdzlekedés projektek koltség-haszon
elemzéséhez” Utmutatd alapjan a baleseti kockazat valtozadsanak pénzben torténd
kifejezése jarmikilométer alapon torténik a balesetben sériiltek, illetve csak anyagi
kéros balesetek szamanak évenkénti valtozasanak, a fajlagos baleseti érték, valamint a
fajlagos balesetiérték-névekedés szorzataként.

A baleseti kockazat a baleset bekdvetkezési valdszinliségének és a bekdvetkezd kar
varhato nagysaganak szorzata, 6sszességében tehat a bekovetkezd kar varhato értéke.

A szamszerisitéshez a futésteljesitmény valtozasat dssze kell szorozni a fajlagos
baleseti értékkel (a relevans RBM mutatdé és az egy balesetben atlagosan sérliltek,
kérosodottak relevans szamanak szorzata). Ezt kivetden dsszegezni kell a sériiltek,
kérosodottak szamat.
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A fajlagos baleseti kockazat értékek a ,Modszertani Utmutatd varosi kozdsségi
kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhez” cimli dokumentum alapjan keriltek
meghatarozasra. A modszertani utmutatéban szereplé alapadatok a kdvetkezok.

Belterileti Ut 0,017 0,136 0,202 1,215
Vast, villamos 0,009 0,068 0,101 0,608
Metrd 0,004 0,034 0,051 0,304

20. tablazat: RBM-relativ baleseti mutatd (baleset/107 jkm) (baleset bekGévetkezésének
valosziniisége)?

Beltertileti ut Halalos 1,077 0,219 0,231
Sulyos - 1,102 0,291
Konny( - - 1,233
Vasut, villamos Halalos 0,539 0,110 0,116
Sulyos - 0,550 0,146
Konny( - - 0,617
Metrd Halalos 0,269 0,055 0,058
Sulyos - 0,276 0,073
Konny(i - - 0,308

21. tablazat: Az egy balesetben atlagosan sériiltek szama

Beltertileti Ut Halélos 0,019 0,004 0,004 -
Sulyos 0,000 0,150 0,040 -
Konnyi 0,000 0,000 0,250 -
Csak anyagi 1,215
kéros .

Vasut, villamos Halalos 0,005 0,001 0,001 -
Sulyos 0,000 0,037 0,010 -
Konnyi 0,000 0,000 0,062 -
Csak anyagi 0,608
kéros .

2 Utmutato a killterileti kdzuthalozati fejlesztések koltség-haszon vizsgalatahoz (1. belsd hatasok)
és NFU dtmutato
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Metro Halélos 0,001 0,000 0,000 -
Sulyos 0,000 0,009 0,002 -
Konny( 0,000 0,000 0,016 -
Csak anyagi 0,304
kéros .

22. tablazat 107 km-en atlagosan sériiltek szama

A fenti tablazat alapjan a balesetben karosodottak szama ésszesen az alabbi:

Belterdileti ut 0,019 0,154 0,293 1,215
Vast, villamos 0,005 0,038 0,073 0,608
Metrd 0,001 0,010 0,018 0,304

23. tablazat Balesetben karosodottak szama dsszesen/107 km

A feltételezett fajlagos baleseti érték novekedés (realértéken) évente megegyezik a
prognosztizalt redlbér ndvekedési ltemmel:

A Mddszertani utmutaté varosi kdzOsségi kozlekedési projektek koltség-haszon

elemzéséhez” cimid  dokumentumban szereplé fajlagos baleseti  értékek
redlndvekedéssel korrigalt értékei az alabbiak:

Fajlagos baleseti érték,

2008.12.31. Ft 278 746 600 37 396 336 2725244 600 000
Fajlagos baleseti érték,

2008.12.31, Euro 951029 127 589 9298

24. tablazat Fajlagos baleseti értékek, 2008. évi aron, millio Ft

A fajlagos baleseti kéltségek a fajlagos baleseti értékek 6sszegének illetve a relevans
balesetben karosodottak szama 0Osszegének szorzataként alakul az aldbbi tablazat

szerint.
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Belterleti ut 1,251 1,296
Vasut, villamos 0,331 0,343
Metré 0,092 0,095

25. tablazat Fajlagos baleseti kbltségek, Ft/jkm

6.2.4.3 Kornyezeti hatasok

A kérnyezeti hatasok kozil az alabbiak szamszer(sitésére kerlilt sor:

®  |égszennyezés

m  éghajlatvaltozas

®  zajterhelés.

A ,Modszertani utmutatd vérosi kdzdsségi kdzlekedés projektek koltség-haszon

elemzéséhez” Utmutaté alapjan a kornyezeti hatasok valtozasanak pénzben torténd
kifejezése jarmiikilométer alapon torténik.

A kdrnyezeti hatasok pénzben vald kifejezése sorén a jarmikilométer valtozasat dssze
kell szorozni a fajlagos 1égszennyezési, illetve éghajlatvaltozasi értékkel.

A fajlagos kémyezeti hatas értékek a ,Modszertani Utmutatd vérosi kozdsségi
kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhez” cimli dokumentum alapjan kerultek
meghatarozasra. A tanulmény az INFRAS-IWW-2004 tanulmany alapjan a kovetkez6
fajlagos értékeket hatarozza meg:

Légszennyezés 126,71 138,91
Eghajlatvaltozas 38,45 42,15
Zajterhelés 7,37 8,08

26. tablazat A kérnyezeti hatasok fajlagos kéltségei busz esetében, Ft/jkm

A fajlagos kdrmnyezeti érték ndvekedési Utem feltételezés szerint a GDP ndvekedési
utemével egyezik meg, ennek megfeleléen allapitottuk meg a 2015. évre vonatkozé
fajlagos hasznokat.

6.24.4 Jarmii lizemkoltség valtozasa

A jarmi-lzemeltetés valtozasa (VOC) a személygépjarmiivekkel kapcsolatos
Uzemeltetési és karbantartasi koltségek alakuldsat mutatia be, kiszdmitdsahoz a
kdvetkezé adatok szlikségesek:

= a forgalom valtozasa jarmikategdrianként (jlnap egységben) a vizsgalat
idészakanak éveire,

®  az adott szakaszra jellemzd atlagsebesség,
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= valamint paraméterként a koltségtényezok.

A gépjarmivek lzemeltetésének kéltségei magukban foglaljak az Gzemanyag- és az
olajfogyasztast, a gumiabroncs kopasanak és a jarmii karbantartdsanak koltségeit,
valamint az értékcsokkenést.

Az NFU Gtmutaté (2011) alapjan a jarmi-lizemkoltségek értékét két jarmiikategoria-
csoportra az aldbbi (a sebességfiiggd Uzemkoltség) dsszefiiggés tartalmazza.

m C=atb*v+c*v2+astbi/v, hav=5km/h

m C(v)=C(v=5km/h), hav<5kmh

ahol a C két dsszetevlje, az lizemanyagkoltség: Ci=a+b*v+c*v2 | és az egyéb
uzemkoltség: Co=a1+bi/v  [EUR/jkm]

ahol v: az atlagsebesség [km/ora] (input adat) , a, b, ¢, a1, b1 paraméterek az alabbi
tablazat szerinti értékek.

Konny jarmi 22,47918282 |-0,39905515 |0,002817987 20,98883566 | 120,8053952

27. tablazat Koltségtényez6k a jarmii-lizemkéltség becsléséhez

A fenti eljarassal meghatarozhaté ,C” jarmiilizem-koltség 1 jarmikilométerre vonatkozd
fajlagos koltséget ad meg, amely megszorzandé az elemi szakaszokra érvényes éves
futasteljesitménnyel. Ekkor kapjuk meg a hatasteriiletre érvényes, személygépkocsikra
vonatkozd, Ft-ban kifejezheté eredményt.

A feltételezések szerint a személygépkocsik futasteljesitményének 100%-a beltertleti
Uton (40 km/h atlagsebesség) jelenik meg.

6.2.4.5 Varosfejlesztési hatasok, hasznok

A varosfejlesztési hatasokat a fejlesztések kapcsan varhaté ingatlanpiaci valtozasokkal
mérjuk. A fejlesztések kozvetett szlikebb hatésterliletén az ingatlanpiaci tendenciak
valtozasat alapveten a javuld elérhetdség, valamint a kdzterlletek fejlesztése, illetve az
ezekhez kapcsolddé kdzvetett hatasok (telepuléskép, ndvekvd fejlesztési potenciél, stb.)
hozza magaval; az ingatlanpiacra gyakorolt hatasokat tehat egyrészt az utazasi idd
megtakaritas nagysagabdl, masrészt a kdzterlletek mindségi javulasabél vezetjik le.

Az ingatlanpiaci tendenciakat a 4.2 ,Projekt nélkili eset leirasa” cimi fejezetben
mutatjuk be. Az ingatlanpiacra gyakorolt hatasok tekintetében az alébbi haszonelemeket
vettlik szamitasba:

m  Alakdingatlanok jelenlegi értékének valtozésa a javulo elérhetéséggel

B A kiskereskedelmi és szolgaltatd ingatlanok bérleti dijainak novekedése a
villamos, mint a megéllok kdérnyezetében kiskereskedelmi forgalmat generald
kézlekedési mdd kapcsan

B Az irodapiaci ingatlanok bérleti dijainak valtozasa a javuld elérhetéséggel

B A javuld koztertleti mindség kapcsan megjelené ingatlanar véltozas a lako,
irodai és kiskereskedelmi ingatlanpiaci szektorban
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A fejlesztések dsszességében a varos teljes ingatlanallomanyanak értékét névelik. A
szdmszerGsitett ingatlanpiaci véltozasokat a varosfejlesztési hatdsok komplex
mérészdmaként értelmezzik. A hasznok ebben az értelemben tehat elméleti
kdzgazdasagi haszonnak tekinthetdk, fuggetlenul attol, hogy egy-egy érintett tertleten
megvalosulnak-e olyan ingatlanpiaci adas-vételek és tranzakciok, amelyek esetében a
haszon valéban realizalodik.

Az ingatlanérték valtozas szamitasanal az alabbi tényez6ket vettiik figyelembe:

B Az egyes ingatlantipusok / ingatlanpiaci kategoriak esetében meglévé hasznos
terdlet

= |ako-,
= kiskereskedelemi/szolgaltato- és
= jrodaingatlanok esetében,

a kllénboz6, ingatlanpiaci szempontbol lehatarolhatd, egységesen kezelhetd
terlletegységekben: Otthontérkép (otthonterkep.hu) adatai a kildnb6z6
varosrészek tekintetében.

B A jelenlegi ingatlandrak az egyes piaci szegmensekben és a kulonbdzo,
ingatlanpiaci szempontbél lehatarolhatd teriiletegységekben(lasd részletesen
3.4 A projekt hatasterlletének ingatlanpiaci helyzete” cimii fejezet)

B Az ingatlanarak varhaté névekedés a projekt nélkiili esetben (lasd részletesen
a 4.2 Projekt nélkili eset leirdsa” cim(i fejezetben)

B Az ingatlanarak névekedése a projekt megvalosulasa esetén (lasd részletesen
a ,Hatasok, tarsadalmi hasznossag” cimi fejezetben)

Az egyes ingatlanpiaci valtozasokat az elérhetdséggel kapcsolatos szamitasoknal a
projekt kdzvetett, szlikebb hatasterliletére végeztik, amely a tervezett nyomvonal
kérnyezetében egy 2x500me-s savot fed le (lasd részletesen: 3.2.1 ,A projekt
hatasteriiletének meghatarozasa” cimii fejezet).

A tdmegkdzlekedés javulasanak hatdsa mindenkit érint, aki hasznélja a fejlesztett
vonalat. A hatasok keresztmetszeti érvényeslilése elsésorban a ,ragyaloglasi
tavolsagtdl”, és attdl flgg, hogy milyen kézel hiizédnak mas jératok az Uj fejlesztéshez.
Budapest tdmegkézlekedési lefedettségét,valamint a villamos kiemelt kdz8sségi
kdzlekedési jelentdségét figyelembe véve igy az atlagos hatastavolsag, a ragyaloglas
tekintetében 500m-re becsiiltlk; a vonaltél 500m-re éléket mar elhanyagolhaté
mértékben érinti a fejlesztés, azaz 0-ig lecsengd hatas vehetd figyelembe.

A kiskereskedelem/szolgaltatasok tekintetében a villamosvonal megjelenésének
alapvetben egy vizudlis potencial-ndvel6 hatasa van, illetve a megallok kdzelében egy a
vasarlok nagytomegekben valo megjelenése adja. A keresztmetszetet vizsgélva
elmondhat6, hogy a vizualis hatas kizardlag a villamosvonal hosszanti szakaszan lesz
tapasztalhatd, a hatastertlet tobbi részén mar nem. A véaséarlderd egy ponton
(megalléban) vald6 megjelenése ugyanakkor kismértékben kihathat a keresztutcakra is
amelyen keresztil a gyalogos forgalom a hatésterilet kilsébb részeit megkozeliti.
Ebben az esetben a hatast pl. egy saroknyira 50%-os sullyal, de két saroknyira mar 0%-
os sullyal vehetjlik figyelembe.
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Az irodapiaci hatasokat — a fentiekhez hasonléan — kétféleképpen értelmezhetjik. Az U]
villamosvonal nagyobb vizualitast ad egy-egy meglévé irodahaz, vagy fejlesztési tertlet
szamara. Ez a hatas a villamos utszakasz mentén oszlik el, egyenletes aranyban. A
masodik hatas az elérhet6ség ndvekedése, mely a megalldk kérmyékén erdsebb, attol
tavolodva gyengilé hatast mutat. A keresztmetszet esetén elmondhatd, hogy a
legnagyobb hatast a villamosvonal mentén fogja kifejteni, attol tavolodva, a keresztutcak
mentén még 100 méterig mérhetd, attdl tavolabb a hatas elhanyagolhaté.

Osszességében, a kozterillet-fejlesztési elemek altal generalt hasznokat csak a
beavatkozasokkal kdzvetlendl érintett témbdkben értelmezzik, az elérhetéség
javulasabol szarmazo6 hasznok azonban tagabb hatasteriileten jelennek meg. Mindkét
esetben — tekintettel arra, hogy a hatasok a tervezett nyomvonaltdl valé tavolsaggal
aranyosan csokkennek — a kiilénbdzd hatasteriletekre szamitott hasznok esetében egy
hatésterlleti korrekcios tényez6t is alkalmaztunk, amely a sziikebb kozvetett
hatasteriilet — az ingatlanpiacra gyakorolt elérhet0ségi hatasok — esetében 0,3, illetve a
kiskereskedelmi ingatlanok tekintetében 0,1, a hatarold tdmbdk — kdzterileti fejlesztési
elemek — esetében pedig 0,7.
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44. 4bra: A hatasok megjelenésének intenzitisa a tervezett fejlesztés kbrnyezetében: elméleti
becslilt hatastertileti korrekcids tényezd az sziikebb kbzvetett hatasteriilet — az ingatlanpiacra
gyakorolt hatasok — esetében

A terlleti adatok szamitésat a kilonb6z6 ingatlanpiaci szegmensekre, hatasteriletekre
és varosrészekre (213db) kildn-kildon végeztik el. A kiindulasi adatok esetében
Budapest U] Telepilésszerkezeti Tervének (TSzT) megalapozé munkarészeiben kdzolt
terlilethasznalati és beépitési adatokra tamaszkodtunk3, az adatfeldolgozas
térinformatikai rendszerben tortént.

3 A Telepiilésszerkezeti Tervben kdzolt informaciokat a Budapest Févaros Varosépitési Tervezd
Kft. bocsatotta rendelkezésiinkre.
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Az egyes ingatlanpiaci kategoriak esetében, hatasteriletenként és varosrészenként, a
terlilethasznalatot leir adatok alapjan hataroztuk meg az adott tdmbre/ingatlanra
jellemzd funkciot / ingatlanpiaci kategoriat (lakd, kiskereskedelmi és iroda), illetve annak
terliletfoglalésat (tdmbfingatlan terilete). Az igy kapott terlletfoglaldsi értékeket a
szintterileti mutatokkal megszorozva megkaptuk az adott tombben/ingatlanon meglévé,
az adott funkciéhoz tartozo brutt6 terliletnagysagot, amelyet nettd, hasznos alaptertiletre
szamoltunk at tapasztalati korrekcids tényezék segitségével (csaladi hazas beépités
esetén 0,9, mas esetben 0,7-es korrekcids tényezéket alkalmaztunk). A kiskereskedelmi
egységek esetében az utcai kiskereskedelem teriletét kildn, a terileti funkcioktol
fuggetlendl vettlik figyelembe, tekintettel arra, hogy ezek a terillethasznalati adatokban
nem jelennek meg explicit formaban. A ,tobbfunkciés” tombok/ingatlanok esetében
(jellemzBen belvarosi varoskdzponti teriiletek) a lako-, kereskedelmi- és irodafunkciok
aranyat tapasztalati alapon hataroztuk meg: 50:35:15 aranyban.

Az dsszesitett ingatlanérték meghatarozasanal ezen ingatlanterlletet vettlik figyelembe
a hatasteriletre, varosrészenkeént, illetve ingatlanpiaci szegmenseként.

A projekt tarsadalmi kdltségei kozott a fejlesztések hatasara, a vonal mentén a villamos
lizemelésével megndvekvd zajterhelések vehetdk szamitasba, amelyek az érintett
ingatlanok araiban, illetve a kdrnyezeti hasznok esetében is megjelennek, igy ezek
sz&mitasa kilén nem szlikséges.

Fontos megjegyezni, hogy bar a teljes varosi lakossag, illetve a szlikebb kozvetett
hatésterllet lakossaga atfed, az utazasi idé megtakaritdsbdl szarmazé vagy a kornyezeti
hasznok, stb., valamint az ingatlanar-valtozas tekintetében atfedés nem jelentkezik,
hiszen mig az elébbi esetben ,valodi” (modellezett) utazasokrdl van szd, addig az
ingatlanar valtozasa ezektdl fliggetlendl jelenik meg.

Az ingatlanok értékének valtozasat a lakofunkcid szempontjabdl a kiemelten fontos
célpontok elérési idejének valtozasa, valamint a rendezett kozterllet eredményezit. A
kiinduldsi adatok szamitdsnal komplex elérhetdségi mutatd alakitottunk ki, amelynek
segitségével — a jelenlegi allapot figyelembevételével — meghataroztuk az ingatlanarak,
valamint a komplex elérhetség kozotti dsszefliggést.

Az ingatlanok arat sok tényez6 hatdrozza meg, ezért van lehetéség egy csokornyi
tulajdonsag egy(ttes hatdsanak mutatojaként értelmezni . (Egy lakas dsszeallhat példaul
az alabbi tulajdonsagokbdl: 70 négyzetméternyi lakoterlletbdl, szépen csempézett
amerikai konyhabdl, korszer( flitési rendszerbdl, j6 szigetelésbdl, ugatés kutyaju
szomszédbdl, 40 méterre 1év8 villamosmegallobdl, fél kilométerre 1évé mozibol. Ennek
megfeleléen az ingatlan &ra felfoghaté Ugy, mint az egyenként bearazott egyes
tulajdonsagok 6sszege. Ezt, az Ugynevezett elvet hasznaltuk szamitdsunk soran arra,
hogy egy kiemelt tulajdonsag lakasarra gyakorolt hatasat vizsgaljuk).

Elemzésiink soran megvizsgaltuk a budapesti ingatlanarakat, hogy az adatbazisban
megtalalhat6 tényezdk kozil melyik hogyan flgg 6ssze az arakkal. Magyaraztuk tehat a
budapesti lakasarakat az alaptertiletikkel, a tipusukkal, és az egyik legfontosabb

4 Az ingatlanpiaci hattér feltarasat az Ecorys Magyarorszag Kft., valamint az Eltinga — ELTEcon
Ingatlanpiaci Kutatokdzpont munkatarsai végezték.
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tulajdonsagukkal, az elhelyezkedésikkel. Az elhelyezkedés mutatdjaként a komplex
elérhetdségi id6 mutatét hasznaltuk a regressziéban. A szdmos specifikacidban, nagy
adatbazison végzett vizsgalat eredményeként a megkdzelithetéség komplex mutatéja és
a lakasarak kozotti 6sszefliggés az alabbiak szerint fogalmazhaté meg:

1%-kal csdkkend éves utazasi idé 0,34%-kal noveli a lakasok arat. Az ingatlanarak
tekintetében az Otthontérkép alapjat is képez6, az FHB altal a NAV-tdl vasarolt
modellezett elérési idéket (projekt nélkili, ill. a projekt megval6sulasa esetén modellezett
értékek) vettuk figyelembe.

Az Osszefliggést a projekt hatasterlletének ingatlanpiaci  adottsagainak
figyelembevételével értelmeztik, tehat a modellszamitasok sorén figyelembe vettlk,
hogy az adott hatasteriilet a varos mely részén, milyen, az ingatlanpiaci szempontbol
meghataroz6 jellegzetességekkel bir, mint pl. beépités jellege (csaladihdzas vs.
belvarosi tarsashazas beépités), a varosban elfoglalt statusz (magas vs. alacsony
statuszl terllet). Az ingatlanpiaci kérdésekkel foglalkozé kbzgazdasagi és
varosgazdasagi szakirodalom alapjan feltételeztiik, hogy ezen tényezdk a varos egy-egy
adott terlletén az ingatlanarakban is megjelennek. A projekt hatasara varhaté
valtozatokat ezek utan a hatasterllet kozlekedetés-foldrajzi  helyzetének
megvaltozasaval mértik.
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Abudapesti kbzlekedési kdrzetek elérési
idGket tartalmazd méatrixa

Az oda- és visszautak utazasi
idejének atlagoldsa, a kirzeten
beliili utazasiidd nullaként
meghatarozasa

Abudapestiirdnyitoszam krzetek kbzotti
elérésiidSk szimmetrikus matrixa

Eves 8sszesités aziranyitészamok
kirzetében lakok korosztalyi
dsszetétele alapjan és becsiilt utazasi
gyakorisagok feltételezésével

A budapestiirdnyitdszamokhoz tartozé éves
utazasiidsk
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Abudapestiiranyitoszam korzetek sulyozott
dsszetétele a kzlekedési kdrzetek szerint

A budapestiek f6 tomegkdzlekedési céljai, hdrom
korcsoport (inaktiv fiatal, dolgozo, inaktivid&s)
szerintimeghatdrozdsa

Abudapestilakdsadasvételek dra, cime,
és lakdsjellemz&i 2008 és 2012 kdzott, az
FHB NAV-tol vasdrolt adatbazisaalapjan

Abudapesti lakasarakat meghatarozo
tényezék, kdztiik a éves utazdsi idd
szamszer(isitése regresszioval.

Alakasarak és az éves utazasiidé kdzti
osszefliggést Budapestenjellemzd
rugalmassagi egyttthato

45, abra: Az elérhetéség és a lakasarak kapcsolatanak szamszeriisitése

Abudapesti kdzlekedési kdrzetek elérési
idéket tartalmazo matrixa a projekt
megvalbsuldsa esetén

Az oda- és visszautak utazasi
idejének atlagolasa, a kdrzeten
belili utazasi idé nullaként
meghatarozasa

A budapesti irdnyitészam kdrzetek kdzotti
elérésiidék szimmetrikus matrixa a
projekt megvaldsulésa esetén

Eves dsszesités az irdnyitdszamok
kérzetében lakdk korosztalyi

osszetétele alapjan és becsiilt utazasi

gyakorisagok feltételezésével

A budapesti iranyitészamokhoz tartozo éves
utazasiiddk a projekt megvaldsuldsa esetén

Szazalékos kiilénbség meghatarozasa, a
lakésarakra vonatkozd rugalmassagi

A budapesti irdanyitészam korzetek stlyozott
Osszetétele a kdzlekedési kdrzetek szerint

A budapestiek f§ to megkdzlekedési céljai,
harom korcsoport (inaktiv fiatal, dolgozo,
inaktiv id&s) szerinti meghatarozasa

A budapesti iranyitdszamokhoz tartozo éves
utazasi idSk az alapesetben

egyutthatd proiektspecifikus korrekcigja

A budapesti irdnyitészam korzetek kdzotti
elérhetdségi idSk szimmetrikus matrixa a
projekt megvaldsuldsa esetén

Avonalvaltozas éltal érintett tertlet; sziikebb
kbzvetett hatéstertileti ingatlanéllomanya

Alakésarak szazalékos véltozasa a vizsgalt
hatasterileteken

p

46. dbra: Az egyes vonalvaltozasok lakasarakra gyakorolt hatasanak széamszerdsitése
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Az ltaldanosan  megfogalmazott  dsszefiggéssel  kapcsolatos  legfontosabb
megaéllapitasok, eltérések a kdvetkezok:

Az eredmény, mivel egész Budapestre, és minden tipusU lakéingatlanra lett
szamitva, valtozhat kilonb6z6 tipusu és helyzeti ingatlanok esetén.

Csaladi hazas beépités esetében az Osszefliggés kisebb meredekségi
fliggvényt eredményez (atlagosan 0,14% egész Budapestre). Ennek szamos
oka képzelheté el, pl.:

= A legdragdbb hézak koérében mar a témegkézlekedés altali
megkozelithetdséghez képest mas szempontok kertlhetnek inkabb
elétérbe, igy a panorama, a privatszféra, megfelelé méretii telkek
elérhetdsége stb. Ezt tapasztaljuk a XIl. kertlet esetében példaul
(kiilon regressziét futtatva), ahol a jobb megkozelithetéség és az ar
kéz6tt a varttal ellentétes kapcsolat all fenn: a kevésbé megkdzelithetd
hazak dragabbak.

= Altalaban elképzelhets, hogy a csaladi hazak lakéi inkabb
rendelkeznek mas jelentésebb anyagi javakkal, példaul autéval is, igy
kevésbé fontos szamukra a kézosségi kdzlekedési megkdzelithetdség
adott mutatéja.

Panellakésok esetében is megtalalhatd Gsszefliggés, 0,24%-o0s értéket vesz
fel, mig (a szdmossagukat tekintve legjelentsebb) lakastipusok esetében az
osszefliggés a legerésebb, 0,35%-0s.

Az eredmények kismértékben kiildnbdzdek attol fliggben, hogy pl. mely éveket
vesszik figyelembe (a kozolt eredmények 2002-12 kozotti adatokat
tartalmaznak), vagy milyen kontrollvaltozokat hasznalunk fel (pl. kontrollalunk-e
kulén arra, hogy Budan talalhatd-e egy terlilet — alapesetben igen).

Az eredmények differencialhatok aszerint, hogy milyen méretii ingatlanrél van
sz0. Egész Budapestet tekintve a nagyobb ingatlanok esetében kevésbé latszik
jelentésnek a megkozelithetdség: 30 m?nél példaul 0,38%-0s hatasrol
beszélink, mig 120 m2-nél mar csak 0,26%-0srdl.

A megkdzelithetdség szempontjabdl kiemelt jelentdségli a kdzpont
megkozelitése. Ha a komplex mutatd helyett csak a kozponttol val6 tavolsagot
vizsgéljuk, akkor is jelentds eredményeket kapunk: egész Budapestet tekintve
egy 0,27%-o0s eredményt.

Az ingatlanok arat szamos tulajdonsaguk hatarozza meg. A megfigyelések egy
szlikebb korére részletesebb adatokkal is rendelkezlnk, igy példaul az épités
éveére, a szobak szamaéra, az dllagra vagy a komfortossagra. Csak ezekre a
megfigyelésekre elvégezve az 6sszehasonlitast, 0,29%-0s eredményt kapunk.

A komplex elérhetdségi mutatd kialakitasanal az alabbi utazasi célokat vettik
figyelembe:

B Munkahelyek; a munkahelyek esetében kerlleti szinten becsultik az utazasi

iranyokat. Azt feltételeztlk, hogy a dolgozék negyede ugyanabbdl a kertiletbdl
érkezik dolgozni, ahol lakik, mig a munkavallalok jelentésebb része mas
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kerlletekb6l érkezik; az arany megegyezik, az egyes keriletek kézt ingazok
aranyaval.

Szorakozas — belvaros: feltételeztik, hogy a lakossag szorakozasi céllal, illetve
altalanos rekredcios céllal Budapest kdzpontjdba a Dedk tér — Kirdly utca
térségébe jar, és az iranyitoszamok ettél a kozlekedési korzettdl vald
tavolsagat vettlik utazasi idének.

Jarébeteg ellatasi helyek ,SZTK”: feltételeztiik, hogy a kertilet lakosai a sajat
kerlletlik SZTK-jaba mennek, kivétel:

m |, kerilet, amelyiknek k6z6s SZTK-ja van a XII. kerilettel

m VI kerulet, amelyiknek a VII. kertletben talélhaté az SZTK-ja a 1074-
es iranyitészam korzetben

m feltételeztiik, hogy 1074-be csak a VI. keriletbél jamak, a 1074-es
kérzetliek a sajat VII. keriileti SZTK-ba jarnak (1072-es iranyitészam
korzet)

Okmanyiroda — kertleti adminisztraciés kdzpont: feltételeztiik, hogy a kertletek
lakosai a sajat keriletlkon belil hozzajuk legkdzelebb esé okmanyirodat
hasznaljak Ggyintézésre, a két kdzponti okmanyirodat nem vettik figyelembe.
Kivételek:

® |l kerlleti hivatalba jar: 1022, 1023, 1024, 1026, 1027, a
Pesthidegkutiba pedig: 1021, 1025, 1028, 1029

= |ll. kerlleti hivatalba jar: 1031-1037, Békasmegyeribe pedig: 1038,
1039

m |V, kerlleti hivatalba jar: 1041, 1042, 1043, 1045, 1046, 1047,
Kaposztasmegyeribe: 1044, 1048

= XVII. kerulet Pesti ut 163-ba: 1172, 1173, 1174, Pesti it 368-ba: 1171

= XVIII. kerllet Varoshaz u. 16-ba: 1183, 1184, 1185, Batthyany Lajos
u. 80-ba: 1181, 1182, 1186, 1188, Ady Endre u. 100-at nem vettlik
figyelembe

Bevéasarlas — ,plaza”: feltételeztiik, hogy az adott irdnyitoszdm-kdrzet lakosai
els6sorban a hozzajuk legkdzelebbi plazat keresik fel. Itt csak a 10 ezer nm-nél
nagyobb kiskereskedelmi terlilettel rendelkezd bevasarldkdzpontokat vettiik
figyelembe a vizsgalat soran (dsszesen 31 db), illetve az azonos
iranyitbszammal  rendelkezé bevasarlékdzpontokat egynek tekintettiik
(6sszesen igy 26 db iranyitoszdm korzet rendelkezik jelentésebb
bevasarlokdzponttal).

Bevéasarlas — piac: feltételeztiik, hogy az adott iranyitészam kérzet lakosa a
hozza legkozelebbi piacot latogatja. A piacokat helyének meghatarozésa:
http://www.budapestinfo.hu/piacok.html honlapon kézélt adatok alapjan tortént
(kivétel Viragpiac és Hasznaltcikk piacok).

Rekreécié — jelent6s varosi kdzpark: feltételeztik, hogy az adott irdnyitdszam
korzet lakosai leginkabb a hozzajuk legkdzelebb es6 nagyobb varosi kozparkot
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latogatjak. Osszesen 8 zdldterilletet vettiink szamitasba ezek: Gellérthegy,
Rémai Part, Harmashatar-hegy, Népliget, Normafa, Varosmajor, Margitsziget,
Vérosliget

A komplex mutatd kialakitasanél kilonbdz6 korcsoportok utazasi szokasai szerint az
utazasokat kilonb6zé sulyokkal szerepeltettik; a sulyok meghatarozasanal kérdés az,
hogy az adott korcsoport egy tipikus tagja évente hany alkalommal keresi fel a
kiilénbdzd kiemelt célpontokat. A sulyok meghatarozasnal a kiindulasi informéaciokat
tobb hazai és nemzetkozi szakirodalmi kozlésbdl szarmaztattuk; ezek kozil a
legfontosabbak: KSH (2012): Idémérleg — 2009/2010, OEP (2011): Statisztikai évkonyv,
http://newsblogs.chicagotribune.com/triage/2008/08/how-often-do-am.html,
http://www.cdc.gov/nchs/fastats/docvisit.htm.

B A kiindulasi informaciok az utazasi célok tekintetében becslésekkel éltiink,
hiszen ezen szempontrendszerre felmérés nem késziiit. A Becsléseknél
figyelembe vettik nemcsak azt, hogy egy-egy csoport milyen gyakorisaggal
keres fel egy adott célpontot, hanem azt is, hogy azt milyen jarmiivel teszi.
Ebben a tekintetben olyan megfontolasokkal éltiink, amelyek ugyan valtoztattak
a belsd aranyokon, azonban a szdmitasok végeredményére minimélis hatassal
vannak; ilyen volt pl. bevasarlasi szokasok, ahol az aktiv korcsoport
tekintetében feltételeztilk, hogy mig egy bevasarldkdzpontba jellemzéen
gépkocsival jar, addig a mindennapi bevasarlast inkabb intézi a kdzOsségi
kbzlekedési eszkdzok hasznalataval. Fiatal korcsoport — oktatasi-nevelési
intézménybe jar6; minden munkanap eljarnak az oktatasi-nevelési
intézménybe, a nagyobbak heti rendszerességgel jarnak szérakozni,
sportolnak, ritkan jarnak orvoshoz és bevasarolni.

m Aktiv korcsoport — munkahelyre jar6; minden munkanap eljarmak a
munkahelyiikre, szabadidejiket részben zold terileten és szdérakozohelyeken
toltik, ritkan jarmak orvoshoz, gyakran bevasarolni.

B IdGsebb inaktiv korcsoport; ritkbban jarnak a varoskdzpontba, a tobbieknél
gyakrabban orvoshoz.
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Az egyes korcsoportok tagjainak éves utazasait az egyes utazasi célok tekintetében az
alabbi tablazat dsszesiti:

Munkahelyek 0 200 0
Szorakozas - belvaros 100 50 30
Jarébeteg ellatasi 0 10 50
helyek

Okmanyiroda 10 10 30
Bevasarlas - Plaza 50 20 10
Bevasarlas - piac 10 40 40
Rekreacio - jelentds 50 20 30

varosi kozpark

28. tablazat Az egyes vizsgalt csoportok utazasi szokasai (a hasznalt kbzlekedési eszkéz
figyelembevételével képzett szamok alapjan)

A fenti utazasi szokasokat az egyes kerliletekben jellemz6 népességi jellemzdkkel
sulyoztuk, és ezek alapjan el6allitottuk a 161 darab iranyitdszdm korzetre a sulyozott
utazasi cél matrixot. A sulyozott matrix, valamint az iranyitoszam korzetekre aggregalt
sulyozott elérhetbéségi matrixot, amely igy Osszevethetd a szintén iranyitdszam
kérzetekre, illetve vérosrészekre (213 darab) is rendelkezésre allé6 ingatlanpiaci
adatokkal (Otthontérkép). Az dsszevetésbdl regresszios szamitasokkal hataroztuk meg
a kilénboz6 korzetekre vonatkozd Gsszefliggést az ingatlanarak, valamint a komplex
elérési mutatd kozott.

Az irodapiaci szegmens vizsgélatdra a lakéingatlanok vizsgalatdhoz hasonld, de
egyszer(sitet modszertan segitségével keriilt sor: itt csak a hatastertlet (illetve érintett
varosrészek és iranyitbszam korzetek) és varoskdzpont kdzétti elérési iddt vettiik
figyelembe, tekintettel arra, hogy ezen ingatlanpiaci szegmensben az ingatlanok értéke
a varoskdzpont elérhetdségével mutatott relevans dsszefliggést. Az eredmények szerint,
az irodak esetében a varoskozpont egy szazaléknyi idével gyorsabb elérése 0,61%-kal
noveli a bérleti dijakat.

A becsléshez hasznalt adatbazis mintegy 360 irodahazat és Gsszesen kortlbelll 3,1
milli6 négyzetméternyi terliletet fed le, ami a becsilt budapesti bérirodapiacnak
meghataroz6 hanyada. Ezekben az esetekben a négyzetméterenkénti bérleti dijra,

ey

helyzet elemzésével, regresszios és statisztikai szamitasok segitségével hatéroztuk
meg.

Az elsd esetben feltételeztik, hogy az utazasi id6 egy percnyi valtozasa a
varoskdzponttol vald tavolsagtol fliggetlendl ugyanannyi szazalékkal valtoztatia meg a
bérleti dijakat. A masodik eset mdgott feltételezés az, hogy nem az utazasi idé abszolut,
hanem annak szé&zalékos valtozasa szamit. Tehat, ha két irodat tekintink, amelyek pl. a
Széchenyi tértdl 10 illetve 30 percre vannak, akkor az utazasi idé 9 illetve 29 percre
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csokkenése a tavolabbi iroda bérleti dijanak kisebb mértékii emelkedését vonja maga
utdn. A kétfajta becslési mod hasonld eredményt ad. Példaul, Pesten egy percnyi
csOkkenés az elérési idében a masodik specifikacié szerint is kb. 2-3,5%-0s bérletidij-

ndvekedésével és ezzel az idémegtakaritas aranyanak csdkkenésével kisebb a hatas.

A Duna két oldalanak eltérd fejlédése, domborzati viszonyai, beépithetdségi korlatai,
kozlekedési ellatottsaga miatt nem alakulhatott ki olyan irodasiriiség Budan, mint
Pesten. Ezért kilonboz6 variaciokat hasznaltunk a becslés soran ennek kezelésére, az
eltéré domborzati viszonyok miatt az utazasi id0 hatasainak eltérését a modellben
megengedtik. Ebben az esetben a két varosrész kozti eltérés alacsony, igy egy darab
egyltthaté hasznalata elfogadhaté mindkét varosrészben.

A kiskereskedelmi ingatlanok esetében az elérési idé javulasa dnmagaban nem
meghataroz6 tényez8, az minden esetben az érintett lakossag, a potencialis hasznalék
szamanak fliggvénye is. Ezen tényez6t a lakdingatlanok aranak valtozasa tekintetében
mar figyelembe  vettlk, igy ezen elem (jbdli szdmbavételére a
kiskereskedelmi/szolgaltatd egységek esetében nem keriil sor.

A kiskereskedelem/szolgéaltatasok tekintetében a villamosvonal megjelenésének két
hatasat tudjuk megkulonboztetni a hatasterlleten. Egyrészt egy Uj villamosvonal
megjelenése nagy tdmegl potencidlis vasarld elhaladasét jelenti az adott Utszakaszon,
mely az Utszakasz kiskereskedelmi egységeinek vizualis potencialjat ndveli meg. A
vizudlis potencial ndvekedése hozzajarul a terilet teljes kiskereskedelmi potencialjanak
novekedéséhez is, mely hatdshoz a kozterllet felljitas is hozzajarul. Ez a hatas az
Utvonal hossz&ban nagyrészt egyenletesnek mondhatd. A hatasndvekedést lokalisan
csokkentheti egy-egy tereptargy, illetve a hatasterllet egészén csokkenti egy mar
meglévd, az Utvonalon mér jelenleg is mikodé autdbuszvonal, amely mar most is
biztositja ezt a hatast. A masodik hatast az egy-egy uj megalléban megjelend tomeges,
potencidlis vasarlok adjak, mely a megallé bizonyos tavolsédgaban erdsiteni fogja a helyi
kiskereskedelmet (de a vonal tdbbi részén esetleg gyengitheti azt).

Miutan a kiskereskedelmi és szolgaltatd egységek esetében a hatasmechanizmus eltér
a lako- és irodaingatlanok esetében feltartakétdl, a fentiekhez hasonlé modellszamitasok
elvégzésére nem volt mdd. A bérleti dijak ndvekedését itt hazai és nemzetkézi
benchmarkok alapjan, az egyes vonalak és varosrészek esetében egyedileg, szakért6i
becsléssel hataroztuk meg. Szélséséges esetben, kiemelkedd kereskedelmi potenciall
terileteken, pl. a belvéarosi, forgalmas csomdpontokban a villamosvonal megjelenése
akér 25-30% kozotti bérleti ar ndvekedést is jelenthet, mig kulvarosi, alacsony forgalmu
terlileteken a bérleti dij ndvelé hatas méréskelt, csupan néhany %-os értéket és el.

A fejlesztésekhez kapcsolddd kozterllet-megujitasok jelentdsebb valtozast jelentenek a
jelenlegi allapothoz képest, példaul uj funkcidk megjelenése (pl. pihenés - padok),
jelentésebb mindségi fejlesztés (Uj burkolat, diszburkolat), utcafésitas, stb., valdsul meg
az érintet vonalak mentén. Ezeknek a hatasa a szomszédos tombokre, ezeken bellil is
elsésorban a fejlesztéssel érintett kozterlletek szomszédsagaban Iévd ingatianok
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esetében jelentkezik (lasd korrekciés tényezd). Altalaban, a hazai és nemzetkozi
tapasztalatok alapjan 2,5%-0s arngvekedéssel szamolhatunks.

A nemzetkézi szakirodalomban fellelhetéek olyan vizsgalatok, amelyek kdztertilet-
felujitasok ingatlan arakra gyakorolt pozitiv hatésait veszik szamba, akar 10%-0s
aremelkedést kimutatva. Ezen tanulmanyok altaldban nagyon nagy volumenii
felujitasokat dokumentalnak (egyetemek koltozése, haztdombok megujulasa, parkok
kialakitasa), de a publikacidés szelekcid is gyengitheti a kulfoldi eredmények
felhasznalhatésagat, hiszen a jelentds fejlesztések nagyobb pozitiv hatasait bemutatd
tanulmanyok inkabb alkalmasak publikéciora, és gyakrabban is hivatkozottak.

Hazai tapasztalataink szerint — amelyekhez a megalapozd szamitasokat az utazasi id6
hatésainak méréséhez is felhasznalt adatbazison végeztink — ritkdbban mutathat6 ki
szignifikans arhatas a kozterlleti fejlesztések utan. Hirdetési szbvegeket vizsgalva
kiderll, hogy a lakok tudnak a felljitdsokrdl, az Uj létesitményekrdl, és pozitiv
értékmddositd  tényezOként emlitik, de a statisztikailag kimutathatdo hatasok
bizonytalanok. Legmagasabb értéket az altalunk vizsgalt felljitisok hatésai kdz(l
Balatonflired parti szakasza esetében talaltuk, 4-8%-os, de itt is bizonytalanul mérhetd
arhatés mutatkozott. Mas, esetekben, mint a Corvin-negyed megujulasa és VIII. kerileti
Tavaszmezd utca felljitdsa, nem talaltunk statisztikailag kimutathaté arhatasokat.

A tapasztalatok alapjan az al&bbi hipotéziseket vettiik figyelembe:

m A feldjitasok lakasarakra gyakorolt hatasa még a legjobb esetben is
egyszamjegyd.

B A nagy feltjitasok lehetnek hatassal egy-egy kornyékre, amikor a kornyék
jellege megvaltozik: zdldebb, pihendbb jellege lesz, atalakul az imidzse (kiemelt
fejlesztések).

m A felujitdsok, a kdrnyezet, magas statuszu lakoknak ér tobbet. Az alacsonyabb
statuszu kornyékeken a lakdk nem értékelik sokra a diszburkolatot, kiltéri
padokat vagy a killtetett fakat (a jelenlegi ingatlanarakkal (statusz) 6sszefiiggé
hatasok).

B A hatasok csak lokalisan érvényesiiinek, nincs érzékelhetd kisugarzé hatasuk
egy-két haztombnyivel arrébb sem - Ilasd hatasterllet meghatarozasa
(szomszédos tdmb figyelembe vétele, illetve 0,7-es korrekcios tényezd).

A fenti altalanos becslés, valamint a hipotézisek figyelembe vételével a kozterlleti
fejlesztési elemek az ingatlanarakra gyakorolt értékndvekedését az alabbiak szerint
hatéroztuk meg:

Magas statuszu

teriiletek 280> 2 05

5 Az ingatlanpiaci hattér feltarasat az Ecorys Magyarorszag Kft., valamint az Eltinga — ELTEcon
Ingatlanpiaci Kutatokdzpont munkatérsai végezték.
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Atlagos statuszu

teriiletek 230-280 1o o
Alacsony statuszu <230 1 0,2
teriiletek ‘

29. tablazat A kézterilet-fejlesztési elemek az ingatlanarakra és bérleti dijakra gyakorolt hatéasa

6.3 A FORGALMI MODELL ELOALLITASA ES AZ
UTASFORGALMI VIZSGALAT MODSZERTANA

A kozlekedési vizsgalatot a kozOsségi kozlekedési és kozuti hatdsok szakszeri
elérebecslése érdekében kifejlesztett komplex kozlekedési modellezéssel végeztiik.
Ehhez a nemzetkozileg akkreditalt és széles korben hasznalt VISUM programot
hasznaltuk. A programcsomag részletes leirasa a szoftverfejlesztd PTV cég honlapjan

(www.ptvag.com) talalhatd meg.

A VISUM egy széleskorl, rugalmas szoftverrendszer kozlekedéstervezéshez,
igénymodellezéshez és hélézati adat menedzsmenthez. A szoftvert a vildg 6sszes
kontinensén hasznéljdk varosi, regionalis, orszagos és nemzetkdzi modellekhez.
Alkalmazkodva a multimodalis tervezéshez és hal6zati analizis igényeihez a VISUM
tartalmazza az 0Osszes relevans kozlekedési modot (pl.: személygépjarmi,
személygépjarmii utas, teherszallitd jarmi, busz, vonat, motor, kerékpar és gyalogos.),
ami lehetévé teszi konzisztens héldzati modellek étrehozasat. A VISUM tovabba nyujt
kilonféle raterhelési eljarasokat és elemeket a négy lépcsés modellezéshez, amik épp
Ugy tartalmazzak a trip-end alapu és a tevékenység alapl megkdzelitéseket.

a A
o 7 R
7 ¥ Un S ’.'}“ X

&

4 ¥ Tums &
O ¥ zZones WIS

.V Comecon L5
8 ¥ nsnnoces g

2 ¥ uantms
@ ¥ Manzones
O ¥ Temtones
& ¥ ODpais
& ¥ MainODpars
& ¥ Prrpams

- v FOs

- o
= el ffg >
G ¥ reh
E N e

o

74

1200917 cam8 253 w5219

47. abra: VISUM modell screenshot
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A VISUM egy Microsoft Windows alapl kdzlekedéstervezé szoftvercsomag, amely
sz&mos interfészt tartalmaz mind a Windows kdrnyezettel vald, mind egy egyéb
iranyadé ipari formatumokkal val6 adat és képi kommunikaciéhoz. Tovabba a VISUM
rendelkezik egy olyan objektum-orientalt elvvel, ami lehetévé teszi a felhasznalok
szamara, hogy a szoftverhez sajat alkalmazasokat fejlesszenek VISUAL Basic vagy
barmilyen programozasi nyelv hasznélataval. A VISUM tébb mint hagyomanyos
modellezés, biztositia a legmodernebb kézlekedéstervezési eszkdzoket a haldzati
vizsgalati mddszerek lehetd legteliesebb kinalatdval. A VISUM tartalmaz olyan
beagyazott elemeket, melyek segitik piacvezetd térinformatikai szoftvercsomaggal az
ArcGlIS-szel valo kénny( integraciét.

A VISUM annak idején a hagyomanyos négy lépcsés modellezéshez lett kifejlesztve, de
emellett nagyon hatékony eszkdz a kozlekedéstervezéknek a haldzat analizishez és
adat menedzsmenthez. Egyedi eréssége a kdzdsségi kdzlekedési szolgaltatasi részletes
tervezése, menetrendi adatmodelljei tulmutatnak a hagyoményos modellezésen. A
VISUM tamogatja a 64bit-es operéacios rendszereket, ami lehetévé teszi joval nagyobb
méretli halézatok kezelését és hatékonyabb vizsgalatokat a kibdvitett memorianak
készonhetden.

A szoftver részletes kozdsségi kozlekedési modulja segiti a kozforgalml haldzatok
hatékony felépitését az interaktiv viszonylat és jaratszerkeszt6vel, a haromrétegi
megallorendszerrel és a minden részletre kiterjedd menetrendszerkeszté modulokkal. A
VISUM lehet6vé teszi tovabbd a szolgaltatok és jarmivek definidlasat, ami nagy
segitség lehet vonali és haldzati szintli kapacitasvizsgalatokhoz is. Ezen felil a VISUM-
ban taldlhaté egy hatékony kéltség-bevétel modell is, ami az alébbi Gsszetevokbdl All:
jegyrendszer modellie, jarmivek és fordajuk, jarmivekhez és szolgaltatékhoz tartoz6
allando és valtozd miikodési koltségek.

A VISUM legf6bb elényei 6sszefoglalva:
B az dsszes relevans adat megjelenitése egy modellben
részletes analizis és tervezés

magas minéség a konzisztens haldzati modelleknek kdszonhetéen

egyedi hasznalat, a nyitott rendszer elv miatt

|
[ |
| GIS orientalt és részletes térinformatikai alkalmazés
[ |
m felhasznéal6 altal meghatéarozhaté részletességi szint
[ |

szdmos interfész adat bevitelhez és exportdlashoz (pl.: VISSIM,
mikroszimulacid)

Budapest agglomeracios térségében a projekt altal érintett vonalak jellemzéen a
munkaba (iskolaba) jar6 ingaforgalom kiszolgalasat biztositjak. Az utazasok nagy része
ennek megfeleléen rovid. Az egymashoz kdzel fekvd teleplléseket a gyakori
vonatkdzlekedés mellett sirl buszkdzlekedés is kiszolgélja, ama vasltra torténd
rahordas helyett jellemzden ugyancsak a Févérosha szdllita az utasokat. A vasut
szorosan kapcsolodik a févarosi kozlekedési rendszerhez, és az utazésok nagy része
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atszallassal folytatodik Budapest varosi korzetei felé. Az agglomeracios,
osszekozlekedési forgalmi modelliinket a projekt céljainak megfeleléen alakitottuk at.

6.3.1 Teriileti modell

A forgalmi modell a vizsgalt térségben fellépd forgalmi igényeket koncentralva,
ugynevezett korzetekhez rendelve kezeli. A varos és az agglomeréacié egyes homogén
terlileteit lehatarolva, a forgalom a kialakitott kiindulé és célkdrzetek kozott jelentkezik. A
forgalmi igényeket az un. "honnan-hova" matrixokban irhatjuk le.

= -] TN
Y 5 e \ l?‘!f'»'r":::l'—
- ¥ Pa. Y
/7 NN o
Q. j\ P =
_fl":' Y e

Korzetbeosztas

48. &bra Az agglomeraciés modell

A teriileti modell Budapestre és annak agglomeraciéjara terjed ki, mely feldli Pest
megye egész terliletét kiegészitve a projekt altal érintett megyénk kivdli terlletekkel. A
modellben a teriiletet 855 forgalmi korzetre osztott, a modellezett forgalmi kérzetek
tipusai a kdvetkezok:

B 520 vérosrendezési korzet (VRK) Budapesten, (szilkség esetén finomabb
felbontassal, részekre osztottan)

| 211 kdrzet agglomeracidban (jelentés varosok: 2-5 kdrzet, kdzségek: 1 kbrzet),
B 52 bevasarlokdzpont/hipermarket,

B 23 logisztikai kézpont,

B 47 externalis korzet (kordonpont, modellhataron),

| 2 specidlis korzet: Ferihegyi repllétér | és Il terminal.
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49. abra: Az agglomeréacios modell kirzetbeosztasa

A forgalmi korzetek beosztasat a vizsgalt terlileteken a szlikséges mértékben tovabb
bontottuk, ennek célja a modell felbontasanak javitasa volt.
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50. dbra: A konnektorok elhelyezése (minta)

A korzeteket és az Uthalozatot Ugynevezett konnektorok kapcsoljak dssze. A zdna
kimend, és beérkezd forgalma ezeken keresztll jelenik meg a modellben. A legtobb
z6na t6bb, jarmiikategorianként eltérd sulyu konnektorral rendelkezik, ez reprezentélja a
fébb forgalomvonzo helyeket (parkold, gyar, bevasarld kdzpont, stb.).

6.3.2 Halozati modell

A hélézati modell a kdzuti és vasuti halézatot a szamitogépes program szamara
kezelhetd formaban, paraméterekkel leird adatallomany. A szamitdgépes raterhelési
modell ezen adatok alapjan a hélézat egyes pontjai kozotti utazasok, mozgasok idejét,
sebességét, hosszat, koltségeit szamitja. Ezért a modellhaldzatot ugy kell felépiteni,
hogy azon a valésdgra jellemzd mozgasok, utvonalak kdvetheték legyenek,
szerepeljenek benne a Iényeges halézati elemek, azonban a kevésbé fontos szakaszok
feleslegesek.

A kozut kézlekedési haldzati modell a kovetkezd, fébb paramétereket tartalmazza:
m Utkategoria,
B Savszam, savkapacitas, megengedett sebesség,
m Uttipus-fiiggd forgalom-kapacitas fiiggvény,
m  Csomdponti kanyarodé tiltasok.

A varos és kornyekének Uthaldzatat a modellben ~23 000 szakasz, és 8 000 csomopont
reprezentalja. A szakaszok jelleglik szerint lettek Utkategéridkba sorolva. A f6bb
Utkategoriakat szemlélteti a 51. dbra.
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és savszamu utak teriiletenként eltérd paraméterekkel rendelkeznek, igy egy belsé
terileten futd utak szabadaramlasi sebessége és kapacitasa jellemzéen alacsonyabb,
mint a ritkdbban lakott kils6 terlleteké. A modellben a terlletileg eltérd tipusokat is
figyelembe véve kozel 50 kulonbdzd uttipust kulonbdztettink meg. A fontosabb
Uttipusok paramétereit tartalmazza az alabbi tablazat.
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Autdpélya Belteriilet 2x2 2 3200 100
Autbpalya Belteriilet 2x3 3 5100 100
Autépalya kilterllet 2x2 2 4000 115
Autépalya kilterilet 2x3 3 4950 115
Autépalya kilterllet 2x4 4 6400 100

Autodt 2x1 1 1500 90
Autout 2x2 2 2000 105
Fout I. BP Bels6 2x1 1 850 35
Fout I. BP Belsé 2x2 2 1700 50
Fout I. BP Bels6 2x3 3 2550 50
Fout |. BP Bels6 2x4 4 3400 50
Fout 1. BP Kiilsé 2x1 1 975 50
Fout I. BP Kiilsé 2x2 2 2200 60
Fout 1. BP Kilsé 2x3 3 3000 60
Fout 1. K 2x1 1 1000 80
Fout . K 2x2 2 2400 80
Fout Il. BP Bels6 2x1 1 750 30
Fout Il. BP Bels6 2x2 2 1300 40
Fout Il. BP Kulsé 2x1 1 900 50
Fout Il. BP Kiils6 2x2 2 1700 55
Mellékut 2x1 1 800 65
BP Bels6 gy(ijt6 2x1 1 600 25
BP Kiils6 gy(ijté 2x1 1 700 40
BP Bels6 gy(ijt6 2x2 1 1200 40
BP Kiils6 gy(ijt6 2x2 1 1700 50
Mellékut 2x1 1 800 65
Lakéutca BP Bels§ 2x1 1 225 20
Lakéutca egyéb 2x1 1 300 20
Vasuti atkeld 1 950 10

30. tablazat A modellben hasznalt fébb uttipusok

A csomopontok fébb paraméterei az csatlakozd Uthalézati elemek rangjatdl fliggé
kanyarodasi idobuntetések, a kanyarodasi iranyok kapacitésa, illetve a kanyarodéasi
tiltdsok
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A kdzoOsségi kozlekedési halozati modellt a miiszaki és lizemi és szolgaltatoi jellemzék
alapjan a kdvetkez6 haldzati elemekbdl épitettik fel:

MAV-vonalak,

BKV hév vonalak,

BKV metrévonalak,

BKV villamos vonalak és a fogaskereki vasut,
BKV autébuszvonalak,

BKYV trolibuszvonalak,

Volan-autébuszvonalak.

A kéz6sségi kdzlekedési haldzati modell a kovetkezd paramétereket tartalmazza:

m BKV, MAV, Volanbusz haldzat: viszonylatok vonalvezetése és megallohelyei,
B (zemi paraméterek (2013. évi menetrend alapjan, atlagos hétkdznapi
menetrend)
gyaloglasi és atszallasi szakaszok, gyaloglasi idok,
varakozasi idék, felszallasi idék, atszallasi idéblntetések és eszkdz-specifikus
sulyok.
utiber®
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52. abra: A modellezett jelenlegi budapesti és hozzatartozé elévarosi kbzforgalmu kbzlekedési
halozat

A kézuti kozlekedési halézati modell felbleli a teljes féuthalozatot, valamint a
gyljtéutakat és esetenként a lako illetve kiszolgalé utakat is.

6.3.3 Forgalmi igények, raterhelési eljarasok

Forgalmi igények A forgalmi igények két f6 rétegét kilonboztetjik meg. A modell kilén kezeli a kdzti
forgalmat leird métrixokat és a kozosségi kozlekedés egyes rétegeinek matrixait. Az
alabbi fejezetben ismertetjlik, hogy ezek az igénymatrixok milyen adatokbdl épiilnek fel
és milyen raterhelési eljarasokat hasznaltunk a modellezés soran.

KozOsségi kozlekedés A kozosségi kozlekedési matrixunk harom rétegbél all, melyek az alabbiak:

B Bels6 budapesti utazasok: Budapest kézigazgatdsi hatarat &t nem 1épd
utazasok

B Vasuti agglomerécios utazasok: Jellemzéen olyan vasuti agglomeracios
utazasok, melyek Budapesten kezdédnek vagy ott végzddnek és atlépik a
varos kdzigazgatasi hatarat

B Volan agglomeracids utazasok: Jellemzben olyan autdbuszos agglomeracios
utazasok, melyek Budapesten kezdédnek vagy ott végzddnek és atlépik a
varos kozigazgatasi hatarat
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A jelenlegi kozdsségi kozlekedési utasforgalmi matrixok a kdvetkezd utasforgalmi
adatforrasok igénybe vételével készilt:

B Budapest és 24 BKV altal kiszolgalt agglomeréacios telepiilés viszonylataban:
2004. évi BKV haztartasfelvétel,

B Budapest és a tobbi agglomeracios telepiilés viszonylataban: 2006. évi MAV és
Volan forgalomszamlalas Budapesten bellil, Budapesti Kézlekedési Szévetség
(2006).

B MAV-START Zrt. 2011. évi jegyeladasi statisztikai

B 2009-2010 évi vasuti és Volan autobusz utasforgalmi szamlalasok és
felvételek, KTI

® MAV-START Zrt. 2007-2010 évi utasszamlalasi adatai
B BKK teljes korl autbbusz és részleges kotottpalyas szamlalasai 2012-2013.

A forgalmi alapadatok megegyeznek az S-Bahn tanulméanyhoz felhasznélt
forgalomfelvétel adataival (BKV 2004. évi felvétel). A modellt a Kdzlekedés Kit.
kdzremUikodésével fejlesztettuk ki.

A harom rétegli kézosségi kozlekedési matrixot (csak BKV viszonylatokat hasznalok, a
MAV érintett vonalait hasznalok, a févaros hatarat Volanbusszal atlépdk), az altalunk
hasznalt modellben dsszevonva kezeljik, az agglomeracios utazasok modvalasztasa a
terlileti sajatossagok és a kinalat alapjan, a raterhelés soran torténik.

A kdzosségi kdzlekedési matrixot — a vizsgalt teriileten — a 2011. évi MAV és VOLAN,
illetve 2012-2013. évi BKK keresztmetszeti és megallohelyi fel/leszalld utasforgalmi
adatok alapjan a kalibraltuk. (Az adatok egy része konkrét szamlalasok alapjan allt
rendelkezésre, mig més helyeken a 2007. évi szamlalasi adatokat szoroztuk fel az
egyéb vonalakon kapott fejlédési szorzétényezdvel.)

A koz0sségi kozlekedési matrixokat a koz0sségi kozlekedési halézatra tébbutvonalas
raterhelési eljarassal terheltk ra. Ennek soran az adott idétavnak és valtozatnak
megfeleld matrixot az érzékelt utazasi id6k és az eljutasi koltségek segitségével
terheltlik a megfeleld kozlekedési haldzatra. A PTV VISUM programrendszerében egy
utazas soran az utazasi id6 (haztél-hdzig) meghatarozasahoz (JT) utazas induld
korzetéb6l az utazas cél korzetéig a kovetkez6 idbelemeket vesszilk szamitasba.

JT, = (AT +OWT + > IVT + > TWT + > WKT +ET),

Ragyaloglasi id6 (AT) 1,5
Varakozasi id6 (OWT) 15
Jarmivon toltétt id6 (IVT) 1,0*
Atszallasi varakozasi id (TWT) 2,0
Gyaloglasi id6 (WKT) 25
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Elgyaloglasi id6 (ET) 15
Atszallasi biintetés 2 perc

31. tablazat Az érzékelt eljutasi idé elemei

Az érzékelt eljutési id6 elemeit a 53. dbra szemlélteti:

Ragyaloglasi+
Gyaloglasaiidd

VEIELGREL] Jarmiivon

toltottido

Gyaloglasi Atszall Jarmiivén tohott Gyaloglasi+
idd VELELGrERTT ] Elgyaloglasiidé

Atszalldsi+ Szolgéltatd valtési
bintetés

Kbzdsséqgi
raterhelés

kozlekedési

53. dbra: Az érzékelt eljutasi id6 elemei egy utazasi folyamatban
*Megjegyzés a 31. tablazat Az érzékelt eljutasi idé elemei

hoz: a jarmivon toltott id6 sulya kdzlekedési alagazat és viszonylat fliggé. Ennek az
eszkdzspecifikus sulynak az elsédleges célja annak a reprezentéldsa, hogy az utasok
jobban preferaljak a kotottpalyas kozlekedési mddokat, azon belll is elsésorban a
metrét.

A varakozasi id6k elsésorban az adott napszakok kovetési id6kdzével fliggnek dssze, és
egy ugynevezett érkeztetési fliggvény irja le éket, melynek fliggetien valtozoja az adott
id6szak jaratszama.

A haztartasfelvételek eredményeibdl kijétt, hogy az emberek preferaljdk a nagyobb
gyaloglasi tavolsagokat és id6ket a megfeleld szintli szolgaltatés elérése érdekében, igy
a modell halézatdn 10perc gyaloglast engedélyeztiink. Ez azért fontos, mert a
val6sagban az alacsony kiszolgalasu varosrészeken az utasok inkabb gyalogolnak, mint
a megalléban varakoznak.

A modellben hasznalt jegyrendszer tartalmazza a Budapest kozigazgatasi hataran kivdl
alkalmazott orszégos, utazashossz alapu jegyrendszert és BKV utazasszam alapu
jegyrendszerét is. Kulonbséget tesziink a bérlettel rendelkez6 és bérlet nélkul
(vonaljeggyel) utazok kozott, mivel a két utas rétegnek eltéréen alakulhatnak a tényleges
utazasi kéltségei az utvonalvalasztas fliggvényében. A modell az adott idéponthoz és
adott relaciohoz kotott legrovidebb utat az érzékelt eljutési idok és az utazasi koltségei
alapjan szadmolja ki.

A raterhelési eljarasnal kovetési idé alapu terhelést hasznalunk, mivel a budapesti
haldzat esetén - figyelembe véve a halézat slirliségét és az alacsony kovetési idoket —
ez tlkrozi legjobban az utasok viselkedését és a kdzdsségi kdzlekedési haldzat
miikddését. A jelenlegi allapot terhelési eredményei az alabbi &bran lathatok kozdsségi
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kozlekedés esetén. Az abran a kilonbozé alagazati modokat kiildonbozé szinekkel
jeloltik.
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54. abra Jelenlegi kézforgalmu kbzlekedési terhelés
Kozuti kozlekedés A személyi koézlekedési utazasi igényeket harom jarmikategoriat (szgk, kigk, ntgk)

elkilonitve kezeljlk. A modellben az atlagos napi, a csUcsideireggeli, illetve a csucsidei
délutani forgalmi helyzeteket vizsgaljuk. A kildonbézé jarmiikategériak esetében az
Utvonalvélasztas tobbtényezbs koltségfliggvény segitségével, tobblépcsés raterhelési
eljaras soran torténik.
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Sebesség-
forgalomnagysag
osszefliggések

55. abra Budapest kozut halézati terhelése (belsd)

A koltségfiiggvény a teljes utazas koltségét a zonakat ,bek6td” konnektorok ellenallasat,
a csomoponti mozgasokat kanyarodasi irany (jobb, bal, egyenes) és ala-félé rendeltség
szerint k(lénbdzd mértékben terheld iddblntetést, illetve a szakaszokra jellemzd
ellenallast veszi figyelembe.

A szakaszokra jellemzd ellenallasban jarmikategérianként eltérd sullyal az aldbbi
tényezOket vesszik figyelembe: az utazasi tavolsdg, az utvonalon talalhatod Utdij
(esetenként parkolasi dij), illetve a forgalomnagyséagtél fliggb eljutasi idd. Ez utébbi elem
Uttipusonként  kilonbdzé paraméterezésii BPR tipusu VDF  (forgalomnagysag-
késedelem) gbrbe segitségével hatarozza meg az adott szakaszon az aktudlis forgalmi
terhelés hatasara kialakulo eljutasi idoket.

A Magyar Kézut Kht. allandd forgalomszamlaldé méréhelyeinek (mliszeres forgalom és
sebességmérés) adatait felhasznélva Allitottuk el6 a forgalomnagysag-sebesség
osszefliggéseket, tobb uttipusra vonatkozoan.

A forgalomnagysag-sebesség gorbéket forgalomnagysag-idéveszteség (eljutasi-idé
novekedés) alakra alakitottuk, a VISUM modellben hasznalt BPR-formanak
megfeleléen.

A kovetkezé Uttipusokra készitettiink VDF flggvényeket:
B autopalya,
autout,

fout klteruleti szakasz, 0sszekotd és bekotd ut kiilterileti szakasz,

atkelési szakasz, fébb varosi szakaszok
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56. abra Forgalomnagysag - idéveszteség 6sszefliggések

A fenti &bra vizszintes tengelyén a forgalomnagysag (Ejm/d), fliggbleges tengelyén a
Tcurrent/TO arény, azaz a terhelés estén alkalmazott sebességhez és a szabad
sebességhez tartoz6 menetidd aranya lathato.

A raterhelés soran ,equlibirium” raterhelési eljarast hasznaltunk, 3 jarmikategéria
részletességgel.

A raterhelésnél az utvonalkeresé eljarasok a legkisebb koltségl utvonalakat keresik
meg. A koltségek négy részbdl, az idékoltségbdl az tzemkoltséghdl, parkolasi dijbol és
az utdijpdl alinak, melyek az utazasi idével (id6koltség), illetve utazasi tavolsaggal
(Uzemkdltség, autdpalyadij) egyenesen aranyosak. A négy koltség linearis kombinacidja
adja az un. generalizalt utazasi koltséget (Ft), ahol Iényeges ezek egymashoz képesti
arénya.

A kozUti utazasok koltségeit, az ugy nevezett generalizalt koltséget a kovetkezd elemek
alkotjak:

Cok = Cvoc * Crive + Cpark + CroLL

Cvoc = a szokasos kdltségelemek, esetleg egyszerlsitett szamitasi moéd a (részben)
varosi korilmények miatt

Crime = modellszamitasi alapokon kapott idéérték

Crark = a célkorzetre jellemz6 (atlagos) parkolasi dij, amely indok szerint kiilénb6z6
mértékdre tehet;

Crou = utdijak
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A kdzuti raterhelés eredménye Budapesten és a kdzvetlen budapesti agglomeracidban
az alabbi: (57. abra.)
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K6z0sségi kozlekedési
matrixok kalibralasa

57. abra Jelenlegi kozuti terhelés

Ellentétben a kozdsségi kdzlekedési raterheléssel itt a telies budapesti forgalmat
raterheljik a haldzatra, mivel az Utvonalvélasztas és a az utak aktudlis sebessége
forgalomfliggé.

6.3.4 A forgalmi matrixok kalibralasa

Akozosségi kozlekedési matrixok kalibralasa a korabba ismertetett keresztmetszeti
forgalomszamlalasi adatok alapjan tortént. A matrixok korrigalasahoz az Ugynevezett
TFlowFuzzy eljarast hasznéljuk. A mddszer 1ényege, hogy egy régebbi, mar validalt
matrixot aktualizalunk szamlalt — jelen esetben keresztmetszeti — forgalmi adatokkal. Az
eljaras soran az egyes relaciok kdzott és a matrix sarokdsszegben is torténhet véltozas.
A févarosi modell legutobbi kalibraciéja soran hasznalt keresztmetszeteke az alabbi abra
mutatja be.
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Jelmagyarazat

Kalibralé keresztmetszetek

58. abra Kalibralo keresztmetszetek

Kozuti matrixok A kozati forgalmi igénymatrixok kalibralasdhoz a korabbi munkainkhoz késziilt
kalibralasa keresztmetszeti és csoméponti forgalomszamlalasi eredményeket hasznaltuk fel. A
forgalomszamlalasi helyeket szemlélteti az alabbi abra.
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Jelmagyarazat
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59. abra Kézuti forgalomszémialasi helyek

6.3.5 A kozlekedési modvalasztas

Az (j kozosségi kozlekedési utasok szamat egy Ugynevezett Inkrementélis Logit
Modellel szamoltuk. A Logit médszer lényege, hogy relaciénként dsszehasonlitia az
egyes kozlekedési modok hasznossag fiiggvényeit és ezek exponencialis aranyabol
szamolja a modok kozti megoszlast. Esetiinkben a jelenlegi helyzet modalsplitjét
ismerjlk, ezért cél az egyes mddok hasznossagi fliggvényének megvaltozasanak
hatédsanak vizsgélata. Azokban az esetekben, ahol a hasznossagi fliggvényeknek csak
egy vagy kevés paramétere valtozik az Inkrementalis Logit Modell hasznalta indokolt.

Jelen projektben a valtozast a kdzosségi kozlekedési eljutasi idék megvaltozasa jelenti,
tehat a személyi kozlekedés hasznossaga allanddnak tekinthetd egy idétavon belil
projektes és projekt nélkiili esetben.

Az Inkrementdlis Logit Modell, tehat a - Logit Modellel ellentétben - a hasznossagi
fuggvény valtozasaval (AU) szamol, melynek képlete az alabbi:

ey Pk et
ce p(k)_ Z[p(x)*eAUX]

Ahol:
P= az adott kozlekedési mod aranya

AU=az adott kdzlekedési mod hasznossaganak véltozasa
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A kozlekedési igények jovébeli alakulasat a demografiai és gazdasagi mutatdk (pl.:
lakossag, GDP) alapjan szamoljuk. A megjelend U utasokat is ezen modell alapjan
osztiuk meg a kozlekedési modok kozott. Az egyes projektes esetekben az Uj utasok
megoszlasa ugyanugy eltér, mint a jelenlegi utasoké a vasuti kdzlekedés hasznossagi
fuggvénye valtozasanak koszonhetéen.

utiber”

Uk IRENECON COW



févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalésithatésagi tanulmanya,

valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany

7 VALTOZATELEMZES

7.1 ELEMZESEK A VEGSO VALTOZATOK
MEGHATAROZASA ERDEKEBEN

7.1.1 Elozetes elemzések dsszefoglalasa
A 2-es villamos északi meghosszabbitasa tobb szempontbdl is komplex projekt:
B 2 (iteme vizsgalando:
= meghosszabbitas Arpad hid metr6 allomasig
= meghosszabbitas Gydngydsi utca metréallomasig
B rész-szakaszonként tobb valtozatot vizsgalunk:
= Szent Istvan krt és Drava utca kozott 4 valtozat,
= Dréva utca és Robert Karoly krt kdz6tt 2 valtozat,
= Roébert Karoly krt és Gydngydsi utca metroallomas kdzott 1 valtozat.

172

B 3 - a miszaki valtozatoktdl elvében fliggetlen kdzosségi kdzlekedési haldzati

valtozatot vizsgalunk

Az itemeket és a rész-szakaszok miszaki valtozatait a 7.1.1.1 fejezetben, a kdzdsségi

kézlekedési haldzati valtozatokat 7.1.1.2 fejezetben mutatjuk be.

A forgalmi modell a kilénb6z6 nyomvonal-variansok koézotti minimalis forgalmi
kllonbségek kimutatasara nem alkalmas, ennek okan a haldzati valtozatok a konstans

nyomvonalul villamoshoz viszonyitott kapcsolodé felszini haldzat valtozasait vizsgalja.
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7111 A halézati beavatkozasok megvaldsitasahoz sziikséges miiszaki

beavatkozasok bemutatasa szakaszonként

"1.1" valtozat
e "1.3" véltozat

—  "1.4" valtozat
—  "2.1"valtozat

60. bra Vizsgélt helyszinrajzi valtozatok titemenként

Szent Istvan krt és Dréava utca kézotti nyomvonal valtozatok
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1.1 valtozat: Hosszabbitas az Arpad hid metrémegalléig az Ujpest rkp. — Karpat
utca — Esztergomi Ut nyomvonalon

(V06-1.1-HR-01 - V06-1.1-HR-03)

A Jaszai Mari téren talalhatd végallomas jelenleg 3,00 m-es vaganytengely-tavolsaggal
van kialakitva. A szlikséges t=3,20 m-es tavolsagot a végallomashoz legkdzelebb esé
ivben alakitjuk ki. A végallomason meglévé Ph50/30e tipusu kitérék elbontasra kertilnek.
Ph50/30e tipust kitér6k alkalmazasaval kettds vaganykapcsolatot terveztink a
végallomas el6tti iv elé. A Jaszai Mari téri megalldhelyre a tébbi megalldhelyhez
hasonloan kett6s oldalperont terveztlink. A vaganytengely-tavolsag a teljes tervezési
szakaszon 3,20 m. A Szent Istvan korUt keresztezése kdzel merbleges atszelésekkel
terveztilk.

A Margit hidrél déli iranyba a jelenlegi izemi kapcsolat mellé egy masodik vaganyt is
kialakitottunk Ph50/50 tipusu kitérék alkalmazasaval.

A Pozsonyi utrél az Ujpest rakpartra R=28,20 m-es atmenetiives (V=10km/h) és
R=30,00 m sugaru (V=15 km/h) tiszta ivekkel érlink le. It egy szerelvény térolasara
alkalmas betétjarati végallomast alakitottunk ki Ph50/30e tipusu kitérokkel. Az Ujpest
rakparton kialakitott végallomas helyett vizsgaltunk egy Szent Istvan kérut déli oldalan
kialakitott betétjarati végallomas kialakitasat is (V06-A-HR-01). Felépitményi rendszerét
tekintve burkolt vaganyokat terveztink egészen a Szent Istvan parkig. A J&szai Mari tér
és a Szent Istvan park kozotti szakaszon a fels6 rakpart kdzépen vezetjlik a villamost. A
Szent Istvan park mellett a jelenlegi kutyafuttatd helyén vezettiik a tengelyeket északi
iranyba, zlzottkdves felépitményi rendszer alkalmazasaval. A Szent Istvan park északi
végében kialakitott Ipoly utcai megélldhely utan a meglévé (zemanyag-tolté allomas
megtartasa érdekében a villamos kozos nyomvonalon halad a kozuttal egészen a
Bessenyei utca — Kéarpat utca keresztezésénél taldlhatd megallohelyig. A kozds
hasznalatl szakaszokon bazaltbeton burkolatd CDM rendszer(i felépitményt terveztiink.
A megalldhely el6tti ivet a szlik keresztmetszet miatt V=10 km/h sebességre terveztiik. A
Drava utcaig terjed0 szakaszon a parkolo- és zdldterllet helyére zlzottkd agyazatos
palyaszerkezetet terveztink. A Drava utcara R=30,00 m sugarral fordulunk, ahol
kdzépen vezetett villamos nyomvonalat terveztiink. A Heged(is Gyula utcaba R=28,20 m
sugarral fordulunk, ahol a meglévé szegélyek kozott a kozuttal kdzdsen vezetett
nyomvonalon haladunk. Végallomast a Robert Karoly korut északi oldalan alakitottuk ki,
aminek megkozelitését az Esztergomi Utrol R=25,00 m-es ivvel terveztik. Ettél kezdve a
felépitmény rendszere Vignol sines, zuzottkd agyazatu. A Véaci ut végallomasnal
kdzépperont terveztlink 4,0m-es hasznos szélességgel. A kettés vaganykapcsolatnél
100/100e tipusu kitéréket alkalmaztunk.

A véltozat magassagi vonalvezetése soran figyelembe vettik a meglévé burkolatok
szintjeit. Azt a sinkorona szintek a lehetéségekhez mérten kovetik.

A Szent Istvan korut — Balassi Bélint utca — Pozsonyi ut csomépontjanak atépitése
szikséges a Szent Istvan koruton torténd villamos atvezetés miatt. Ehhez kapcsolédoan
szOnyegezéssel és szegély atépitéssel szamoltunk. A Jaszai Mari téren kerékparut
korrekcidjara volt szikség a meglévd kerékparos kapcsolatok megtartasanak
érdekében. Az Ujpest rakparton a Jaszai Mari tér valamint a Szent Istvan park kozott a
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villamos palya létesitése miatt a forgalmi savok kozott vezetett parkold savok
megszlntetésre kerliinek. Itt a villamos pélya mellett szényegezési munkaval
szamoltunk. Lehet6ség szerint a forgalmi savok jobb oldalan alakitottunk ki parhuzamos
parkolési lehetdséget. Az Ujpest rakparton, az Ipoly utca és a Gogol utca kdzott az MNV
Zrt. épiilete eldtt 16v6 parkoldk megsziintetése valt szilkségessé a villamos palya,
valamint az Ipoly utca megallohely |étesitése miatt. Ezen a szakaszon szegélyépitéssel
szamoltunk. Az Ujpest rakparton a Gogol utctol, valamint a Bessenyei utcan a kozti
forgalom a villamos palyat hasznalja, emiatt a Bessenyei utca déli oldalan torténé
parhuzamos parkolds megsziintetésre keril. A Karpatutcaban a villamos z6ldsavban,
valamint meglévd parkoldk teriiletén halad. Ezen a szakaszon az uUtatjarok kialakitasanal
szlkséges kis mértékben a szényegezés, valamint a Vag utca és a Drava utca kozotti
szakaszon a Karpat utca nyugati oldalan lévé parkoldk egy részét meg kell sziintetni. A
Drava utcaban a déli oldalon lévé szegélyt megtartottuk, mig az északi oldalon lév
szegélyt atépitettlik. A csomopontoknal a 3 forgalmi iranybdl csak kettét, a balra
kanyarodd és az egyenes - jobbra kanyarod6 iranyt hagytuk meg. Ezen a szakaszon
szdnyegezéssel, valamint szegély atépitéssel szamoltunk. Az Esztergomi uton a kozuti
forgalom végig a villamos palyat hasznélja, emiatt a szegély melletti parkolds az egész
Uton megszlntetésre kerll. Ezen a szakaszon kis mértékben szegély atépités, valamint
szényegezés szikséges. A Véaci uti végallomasnal a gyalogjardak és a kerékparut
korrekcioja szikséges.

A tervezési szakaszon a meglévé 376 db parkoldhely helyett a beavatkozas utén csupéan
48 db parkoléhelyet lehet biztositani. Ez 328 db parkoldhellyel kevesebb a meglévé
allapothoz képest.

A Jaszai Mari téren meglévd vaganyok folytatasaként éplil az Uj palyaszakasz a Szent
Istvan krt.-at lekeresztezve az Ujpesti rakparton a Bessenyei utcaig. Ott jobbra
kanyarodva éri el a Karpat utcat, majd azon végighaladva a Drava utcaba jobbra fordul.
A Dréva utcardl az Esztergomi Utra kanyarodik a nyomvonal, majd az Arpad hidra
vezetd toltés mellet éri el a metrd kijaratnal tervezett kétvaganyos fejvégallomast. A
Jaszai Mari térnél mindkét vagany 6sszekotésre kerll a 4-6 viszonylatok vaganyaival.

A fels6vezeték halozatot a végallomas teriletén el kell bontani és a palyaépités
kezdetétdl Uj kozvildgitassal kozos kétoldali oszlopsort kell felallitani a palya mellett a
Bessenyei u. — Karpat u. keresztezédésig Azokon a helyeken, ahol a kdrnyezé épiletek
szerkezete megengedi, falkampok alkalmazhatok. Ettél a keresztezddéstdl az
Esztergomi (tig a troli munkavezetékét is el kell bontani, majd az uj oszlopsor kozott
keresztlancolt sodronyokra vissza kell épiteni a villamos munkavezetékekkel
parhuzamosan. A Karpat u. — Drdva u. és a Drava u. — Esztergomi Ut
keresztezOdésekben troli-villamos munkavezeték keresztezéseket kell beépiteni. Az
Esztergomi Uttél szintén a palya két oldalan allitanddk fel az oszlopok a végallomasig.

A Margit hid Budai hidf6jénél, illetve a trolival kz6s nyomvonalon meglévd oszlopok
kozll statikai vizsgalatot kovetéen a megfelelék megtarthatok, amennyiben
elhelyezkedésuk olyan, hogy a felsévezeték tartaséra alkalmasak.

A ,47-06 Jaszai Mari tér — Szent Istvan park” tapszakaszhoz a Kadar aramatalakitébol a
Kadar utca — Kresz Géza utca — Katona Jozsef utca — Ujpesti rakpart nyomvonalon a
meglévok mellet lehet a kabeleket lefektetni. It kétfelé kell &gaztatni
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kapcsoldszekrényekben és a jobb vagany mellett el kell vezetni az épitési szakasz
elejéig, ahol a ,47-05" szakasz kabeleivel kapcsoloszekrényekben dsszekdtenddk.
Eszaki iranyban a jobb vagany mellett fektetenddk le a Szent Istvan parkig. A
tapszakaszban 3-4 helyen Kkitaplald és szivoponti szekrényeket a felsévezeték
tartéoszlopok mellett kell telepiteni a kdzUti Grszelvényen kiviil.

A ,12-02 Szent Istvan park — Drava utca” tapszakaszhoz a Drava aramatalakitobol az
Ujpesti rakparton lehet a kabeleket lefektetni a Szent Istvan parkig, ahol a ,47-06"
szakasz kabeleivel kapcsoloszekrényekben Osszekdtenddk. A tapszakaszban 3-4
helyen kitaplald és szivoponti szekrényeket a felsévezeték tartboszlopok mellett kell
telepiteni a kozuti (irszelvényen kivil.

A ,12-03 Drava utca — Esztergomi ut” szakaszhoz a Drava dramatalakitobol a Dréva u. -
Esztergomi Gt nyomvonalon a bal vagany mellett lehet a kabeleket a Siilld utcaig
fektetni. Itt a ,28-02" szakasz kabeleivel kapcsoloszekrényekben Osszekotenddk. A
tapszakaszban 3 helyen kitaplald és szivoponti szekrényeket a felsévezeték
tartéoszlopok mellett kell telepiteni a kdzuti (rszelvényen kivil.

A ,28-02 Dunavirag utca” szakaszhoz az Arpad hid aramatalakitobdl a Dunavirag utcan
keresztll az Esztergomi Utig lehet vezetni a kabeleket. Itt kétfelé kell &gaztatni
kapcsoldszekrényekben és a bal vagany mellett az Esztergomi Gton a Sillé utcaig
lefektetni, ahol a ,12-03" szakasz kabeleivel kapcsoldszekrényekben Gsszekotenddk. A
masik iranyban a kabelek a vaganyok mentén a végallomasig vezetenddk. A
tapszakaszban 3 helyen kitaplald és szivoponti szekrényeket a felsévezeték
tartdoszlopok mellett kell telepiteni a kdzuti (rszelvényen kivdl.

A Jaszai Mari tér — Szent Istvan krt. kiagazasnél 2db kocsivezetéi allitasu valtét kell
beépiteni, a kozuti forgalomiranyité gépbe torténd betétprogram kéréssel. A valtokat
aramérzékeld és radios vezérlével is el kell latni. A villamosok alavaltas védelmét tomeg
és tengely rovidzérat érzékeld sinaramkorok biztositjak. A valtok automata +600V-rdl
lizemeld flitéssel is felszerelenddk.

Az Arpad hid metrd 2 vaganyos fejvégallomas teriiletére az OVSZ Il. elgirasainak
megfelelden végallomasi berendezést kell telepiteni bejérati és kijarati f6jelzOkkel,
elektromos allitast bejarati valtoval, végallds ellenirzéssel ellatott visszacsapd
csillapitott rugos valtdkkal. A bejérati valtot dramérzékeld és radios vezérlével is el kell
latni. A jarmivek érzékelését tdmeg és tengely rovidzarat érzékel6 sinaramkorok
biztositjak. A berendezés automata miikodés(, a menetrendet a FUTAR rendszerbél is
fogadnia kell. A valtok automata +600V-rél izemeld fiitéssel is felszerelendék.

IVoviz vezeték kivaltasara a Jaszai Mari témél 28 m hosszon van szikség. Ujpesti
rakpartnal 55 m hosszon. Bessenyei utcanal 80 m hosszon. Robert Karoly kériton 180
m hosszon.

Vizvezeték keresztezés kivaltasa D110 - D250 és védéesbbe helyezése 37 db helyen
szikséges.

Csapadékcsatorna kivaltasara a Jaszai Mari térnél 85 m hosszon van sziikség.
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Egyesitett csatorna kivaltasa sziikséges a Bessenyei utcanal 80 m hosszon. Drava
utcanal 2x235 m hosszon, valamint a Drava utcatdl a Rébert Karoly kératig 980 m

hosszon.

Tavhé kivaldsa hosszaban az Ipoly utca és Gogol utca kdz6tt 89 m hosszon szlikséges.

Tavhé keresztezés kivaltasa 8 db helyen sziikséges.

Jelen vonalszakaszon az alabbi nagyobb koltségli szénhidrogén vezeték kivaltast kell

elvégezni:
V06 1.1 I. iitem: Ujpest rkp — Karpat u. — | NA60O acel 63
Drava u. — Esztergomi 0t NA300 acél 120
NAS50 acél 56
PE D63 40

Altalanos kémyezetfejlesztési alapelvként javasolhato, hogy

a vonal menti zéldfelilletek az ,atlathatd tartomanyban” — kb. 20 — 50 m széles
sav — keriljenek ,revitalizalasra”

a lakossagi tamogatas novelése érdekében a lakotelepi jellegl, vagy keretes
beépitések esetén az épliletek kdzott, illetve nagy belsd udvari zdldfellletek
névényallomanyanak megujitasara is legyen forras biztositva

ahol a jarda fellletek nem kapnak diszburkolatot, az at/épitendé vonalszakasz
menti jardak aszfalt, vagy egyéb burkolatainak hibéi legyenek javitva, a
szegélyek javitva, pdtolva, vagy kiépitve, az akadalymentesités kovetelményeit
is kielégitve

ahol a villamos ( vagy a kozuti ) palya a beépitési ( homlokzat ) vonalhoz
kdzelebb kerll, legyen forras biztositva a nyilaszarok korszerlsitésére, a
hangszigetelés / hanggétlas javitasara

ugyanezen megfontolashél ahol nincs zartsorl beépités, és a hely lehetéséget
biztosit ra, a forgalmat esztétikus zajvédd megoldasokkal célszer(i levalasztani
alaké , iroda vagy egyéb kdzdsségi funkcidkat tartalmazo épliletektdl.

ahol az at/épitendd vonalszakasz menti beépités nem zartsorli , a vonal
fejlesztéshez kapcsolédva a keritések és a beépitési vonal keriljon
rendezésre.

Az Ujpest rakparton és a Szent Istvan park Ujpest rakpart feldli teriiletén kivagando fakat
potolni kell, a park érintett részét rendezni kell. Az Esztergomi Ut Pérkény utca menti
nagy kiterjedésl zéldfeluleten park kialakitas javasolt.
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Esztergomi ut Parkany utca éltal hatarol tertilet

Jaszai Mari téri gyalogos aluljaro: A gyalogos aluljarét 2013-ban zartak el a forgalom
eldl; késdbbi esetleges hasznositds maitt azonban nem kertilt elbontasra. A gyalogos
aluljaré kialakitasa jelen allapotaban keresztiranyu villamos atvezetésre nem alkaimas.
Az aluljaré igy vagy elbontando, vagy a fodémlemeze atépitendd.

A villamos palya és a kerékparUt atvezetése a Jaszai Mari téren a szabalyozasi vonalon
kiviilre esik. Az Ujpest rakparton a villamos vonalvezetése kériilbeliil a Szent Istvan park
kbzepétdl az Ipoly utcaig a szabalyozasi vonalat tillépi, a Szent Istvan park teriiletébdl
egy részt igénybe kell venni. A Karpat utcdban a villamos vonalvezetése tullépi a
szabalyozasi vonalat. A Drava utcaban a Karpat utcatol a Hegediis Gyula utcaig a
tervezett kerékparut és gyalogjarda korrekcié az északi oldalon tullépi a szabalyozasi
vonalat.

1.2 valtozat: Hosszabbitas az Arpad hid metromegalloig az Pozsonyi tit — Népfiirdd
utca — Dunavirag utca nyomvonalon

(V06-1.2-HR-01 - V06-1.2-HR-03)

A Jészai Mari téri megallohely, a Szent Istvan koruttal valo kapcsolat kialakitasa,
valamint annak keresztezése megegyezik az ,1.1"-es véltozattal. Ebben a véltozatban a
nyomvonalat a Pozsonyi ut keleti oldalén vezetjik. Felépitményi rendszere bazaltbeton
burkolatt CDM. A Bessenyei utca keresztezésénél V=25 km/h sebességre alkalmas
ivekkel haladunk az Ujpest rakpart iranyaba. A Bessenyei utcatél északi iranyba a
zUzottkd agyazatu felépitményi rendszert terveztiink. A Drava utca vonalatél északi
iranyba haladva V=60 km/h tervezési sebességet alkalmaztunk (minimalis ivsugar
R=450 m, az alkalmazott tulemelés m=20 mm). A Viza utcai megalldhely megkozelitése
R=30,00 m sugart ivekkel torténik. Innen északi iranyba a meglévd zdldsav helyén
haladunk. A Dunavirag utca megkozelittse R=30,00 m-es ivvel torténik, ahol a
nyomvonalat az utca északi oldalan vezetjik. A végallomas kialakitasat tekintve
megegyezik az ,1.1"-es véltozatban ismertetettel, megkozelitése a Dunavirag utcarol
R=33,20 m és R=25,00 m ivekkel torténik.

A valtozat magassagi vonalvezetése soran figyelembe vettiik a meglévé burkolatok
szintjeit. Azt a sinkorona szintek a lehetéségekhez mérten kovetik.

A Szent Istvan kérut — Balassi Balint utca — Pozsonyi Ut csomopontjanak atépitése
szikséges a Szent Istvan koruton torténd villamos atvezetés miatt. Ehhez kapcsoloddan
szényegezéssel és szegély atépitéssel szamoltunk. A Pozsonyi utrél a Szent Istvan
kirdly utra balra kanyarodé forgalom szdméra fenntartott kanyarodé savok kézil a belsé
kanyarodo sév a villamos palyat hasznalja. A Pozsonyi ut, a Radnoti Miklos utca és a
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Garam utca kdzott déli iranyba egyiranyusitasra kerilt. A forgalmi sav mellett jobb
oldalon parkoldk kertiltek kialakitasra (helytdl fliggden parhuzamos és 30°-os parkold
allasok). A parkolok kialakitasa miatt a kerékparosok szamara a kerékparos nyom nem
biztosithatd, az & kozlekedésiikre az Ujpest rakparti meglévd kerékparit szolgal. A
szakaszon kisebb szegélykorrekcidkkal, valamint sz6nyegezéssel szamoltunk. A
Pozsonyi Uton a Garam utca és a Bessenyei utca kdz6tt a K&H bank épilete elbtti
parkolas megsziintetésre kerlil. A Bessenyei utcai megallbhely kornyezetében
kialakitanddak a megalléhely gyalogos kapcsolatai. A Bessenyei utcardl nyild parkold
egy része megsziintetendd a megalidhely teriiletigénye miatt. Az Ujpest rakpart
Bessenyei utca — Drava utca koézotti szakaszan kerékparut, valamint gyalogjarda
korrekcidja szukséges. A Népflirdé utcaban a villamos zoldsavban halad. A Népfirdd
utca — Viza utca csomopontjat a Népflrdé utcan valé villamos atvezetés miatt at kell
épiteni a helyszinrajz szerint. A Népfirdd utcan kismértéki szegély atépitéssel és az
Utatjarékban burkolat szényegeséssel szamoltunk. A Népfiirdd utca — Dunavirag utca
csomépontjat atépiteni szilkséges. A Dunavirdg utcaban gyalogjarda korrekcioja
szilkséges. A Vaci uti végallomasnal a gyalogjardak és a kerékparit korrekcidja
szlkséges.

A tervezeési terlleten jelen allapot szerint 556 db parkoldhely all rendelkezésre, amibél
473 db a Pozsonyi uton talalhaté. A beavatkozas hataséra a parkolohelyek szama 159
db-ra redukalodik. Ez 397 db parkolohely hiany a meglévohoz képest.

A Jaszai Mari téren meglévl vaganyok folytatasaként éplil az Uj palyaszakasz a Szent
Istvan krt.-at lekeresztezve a Pozsonyi Uton a Bessenyei utcaig. Ott balra kanyarodva az
Ujpesti rakpart vonalaban zold teriileten és a Népfiirdé utcan halad a Dunavirag utcaig.
Jobbra kanyarodva a Dunavirag utcaban majd az Arpad hidra vezetd toltés mellet éri el
a metrd kijaratnal tervezett kétvaganyos fejvégallomast. A Jaszai Mari térnél mindkét
vagany dsszekotésre kerll a 4-6 viszonylatok vaganyaival.

A felsévezeték héaldzatot a végallomas terliletén el kell bontani és a palyaépités
kezdetétdl Uj kozvilagitassal kdzds kétoldali oszlopsort kell felallitani az 0j palya mellett
az Arpéd hidi végallomasig. Azokon a helyeken, ahol a kdmyezé épiiletek szerkezete
megengedi, falikampok alkalmazhatok. Ennek a nyomvonal véltozatnak a térség troli
haldzataval nincsen kézds szakasza.

A Margit hid Budai hidféjénél, meglévd oszlopok kézlil statikai vizsgalatot kdvetéen a
megfelel6k megtarthatok, amennyiben elhelyezkedésik olyan, hogy a fels6vezeték
tartaséra alkalmasak.

A ,47-06 Jaszai Mari tér — Szent Istvan park” tapszakaszhoz a Kadar aramatalakitobol a
Kadér utca — Kresz Géza utca — Katona Jézsef utca — Pozsonyi Ut nyomvonalon a
meglévok mellet lehet a kabeleket lefektetni. It kétfelé kell agaztatni
kapcsoldszekrényekben és a jobb vagany mellett el kell vezetni az épitési szakasz
elejéig, ahol a ,47-05" szakasz kabeleivel kapcsoloszekrényekben 6ésszekdtendbk.
Eszaki iranyban a jobb vagany mellett fektetenddk le a Szent Istvan parkig. A
tapszakaszban 3-4 helyen kitaplald és szivoponti szekrényeket a felsévezeték
tartdoszlopok mellett kell telepiteni a kozdti (irszelvényen kiviil.
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A ,12-02 Szent Istvan park — Drava utca” tapszakaszhoz a Drava aramatalakitobél a
Ujpesti rakpart vonalaban lévé zold teriileten lehet a kabeleket lefektetni a Bessenyei
utcaig, onnan pedig az Ujpesti rakparton a Szent Istvan parkig, ahol a ,47-06” szakasz
kabeleivel kapcsoloszekrényekben Gsszekdtenddk. A tapszakaszban 3-4 helyen
kitaplalo és szivoponti szekrényeket a felsévezeték tartooszlopok mellett kell telepiteni a
kozuti Grszelvényen kivdl.

A ,12-03 Drava utca — Népfiirdd utca” szakaszhoz a Drava aramatalakitobol a Népflirdd
utca nyomvonalon a jobb vagany mellett lehet a kabeleket a Dunavirag utcaig fektetni. It
a ,28-02" szakasz kabeleivel kapcsoloszekrényekben dsszekdtenddk. A tdpszakaszban
3 helyen kitaplalé és szivoponti szekrényeket a felsévezeték tartdoszlopok mellett kell
telepiteni a kozuti Grszelvényen kivdl.

A ,28-02 Dunavirag utca” szakaszhoz az Arpad hid aramatalakitobdl a Dunavirag utcan
keresztll vaganyok mentén a végallomasig vezetenddk. A tapszakaszban 3 helyen
kitaplalo és szivoponti szekrényeket a felsévezeték tartooszlopok mellett kell telepiteni a
kdzuti Grszelvényen kivdl.

A valté és jelzbberendezések kialakitasa a ,1.1” valtozatéval megegyezik.

Ivoviz vezeték kivaltasara a Jaszai Mari tért6l a Bessenyi utcaig 1100 m hosszon van
sziikség, és az Ipoly utcatdl a Bessenyi utcaig 280 m hosszon. Az Ujpesti alsé rakparton
115 m hosszon. A Rébert Karoly kérutnal 220 m hosszon szlikséges.

Vizvezeték keresztezés kivaltasa D110 - D250 és védbcsbbe helyezése 40 db helyen
szlkséges.

Csapadékcsatorna keresztezés kivaltasara D315-D600 4 db helyen van sziikség.

Egyesitett csatorna kivéltasa szlikséges a Szent Istvan koruttdl a Garam utcaig 1100 m
hosszon.

Tavhd kivalasa hosszéban a Robert Karoly korutnal 220 m hosszon szikséges.
Tavhé keresztezés kivaltdsa 17 db helyen sziikséges.

Jelen vonalszakaszon az alabbi nagyobb kdltségli szénhidrogén vezeték kivaltast kell
elvégezni:

1.2 |. Utem: Pozsonyi Ut - | NA300 acél 240
Ujpest rkp — Népfiirdd u - PE D315 115

Dunavirag u
PE D160 120

Altalanos kémyezetfejlesztési alapelvként javasolhato, hogy

B avonal menti zdldfelliletek az ,atlathato tartomanyban” - kb. 20 — 50 m széles
sav — keriilienek ,revitalizalasra”
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B a lakossagi tamogatas novelése érdekében a lakotelepi jellegl, vagy keretes
beépitések esetén az éplletek kozott, illetve nagy belsd udvari zoldfellletek
névényallomanyanak meguijitasara is legyen forras biztositva

B ahol a jarda feliiletek nem kapnak diszburkolatot, az at/épitendé vonalszakasz
menti jardak aszfalt, vagy egyéb burkolatainak hibai legyenek javitva, a
szegélyek javitva, pétolva, vagy kiépitve, az akadalymentesités kdvetelményeit
is kielégitve

B ahol a villamos ( vagy a kozuti ) palya a beépitési ( homlokzat ) vonalhoz
kozelebb kerll, legyen forras biztositva a nyilaszarok korszerUsitésére, a
hangszigetelés / hanggatlas javitasara

B ugyanezen megfontolasbdl ahol nincs zartsoru beépités, és a hely lehetéséget
biztosit ra, a forgalmat esztétikus zajvédé megoldasokkal célszer(i levalasztani
alakd , iroda vagy egyéb kdzdsségi funkcidkat tartalmazo éplletektdl.

ahol az at/épitendé vonalszakasz menti beépités nem zartsoru , a vonal fejlesztéshez
kapcsolddva a keritések és a beépitési vonal kertljon rendezésre.

A Drava utca és a Bessenyei utca kozti park kivagasra keriilendd fainak potlasardl
gondoskodni kell és a park utblagos rendezésérdl, akar csak a Népflrdé utcan
kivagasra kertlendd fakérol.

Jaszai Mari téri gyalogos aluljaré: Azonos a 1.1 szakaszon leirtakkal.

A Bessenyei utca megalldhely és az ahhoz tartoz6 gyalogjarda korrekcié kis mértékben
tullépi a szabalyozési vonalat. A Népfiirdé utcaban a tervezett villamos nyomvonal a
Drava utca és a Viza utca kozott tobb helyen a szabalyozasi vonalon kivllre esik. A
Dunavirag utcaban a tervezett villamos vonalvezetése és a gyalogjarda korrekcio a
Vizafogd sétany és az Esztergomi Ut kozott révid szakaszon a szabalyozasi vonalon
kivlre esik.

1.3 véltozat: Hosszabbitas az Arpad hid metromegalldig az Ujpest rkp. — Népfiirdé
utca — Dunavirag utca nyomvonalon

(V06-1.3-HR-01 - V06-1.3-HR-03)

A Jészai Mari téri megallohely, a Szent Istvan kérittal valé kapcsolat kialakitasa,
valamint annak keresztezése és az Ujpest rakparton vezetett nyomvonal az Ipoly utcai
megallohelyig megegyezik az ,1.1”-es véltozattal. Az Ipoly utcai megalldhelytél északra
egy rovid szakaszon kdzos nyomvonalat hasznal a villamos a kdzuttal. A Bessenyei
utcatdl északi iranyban a nyomvonal az Ujpest rakparton halad. Itt a meglévé kerékpart
helyén vezettilk a nyomvonalat zUzottké &gyazatos felépitményi rendszerrel. A Dréava
utca keresztezése utdn a nyomvonal vonalvezetése megegyezik az ,1.2°-es
valtozatéval.

A véltozat magassagi vonalvezetése soran figyelembe vettik a meglévd burkolatok
szintjeit. Azt a sinkorona szintek a lehetéségekhez mérten kovetik.

A ,1.3" véltozat Utépitési része a Gogol utcaig megegyezik a ,1.1” valtozatban
foglaltakkal. A Bessenyei utca megalléhely létesitése miatt a Bessenyei utcabdl nyilé
parkoldk egy része megsziintetésre kerll, valamint a kerékparut korrekcidja szikséges.
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A Bessenyei utca megalldhely és a Drava utca kozott a gyalogjarda, valamint a
kerékparit korrekcidja szikséges. A Drava utcatol a ,1.2" valtozatban leirtak
érvényesek.

A tervezési szakaszon taldlhaté 252 db parkoléhelybdl a tervezett beavatkozas utan
minddssze 54 db parkolohely marad. Ez 198 db parkoldhellyel kevesebb a mostani
allapotnal.

A fels6vezeték oszlopok elhelyezése és a foldkabelek nyomvonala a Jaszai Mari tér —
Bessenyei utca kdzott megegyezik a 1.1 7 valtozatéval.

A felsGvezeték oszlopok elhelyezése és a foldkabelek nyomvonala a Bessenyei utca —
Arpad hid metro végallomas kdzott megegyezik a ,1.2” valtozatéval.

A valto és jelzbberendezések kialakitasa a ,1.1” valtozatéval megegyezik.

Ivoviz vezeték kivaltasara az Ujpesti also rakparton 150 m hosszon sziikséges. A Rébert
Karoly korutnél 220 m hosszon szikséges.

Vizvezeték keresztezés kivaltasa D110 - D250 és védbcsbbe helyezése 25 db helyen
szlkséges.

Csapadékcsatorna keresztezés kivaltasara D315-D600 5 db helyen van sziikség.

Csapadékcsatorna kivaltasara a Balaton utca és Szent Istvan korut kdzott 60 m hosszon
van szlkség.

Tavho kivalasa hosszaban a Robert Karoly korutnal 220 m hosszon szikséges.
Tavho keresztezés kivaltasa 4 db helyen szlikséges.

Jelen vonalszakaszon az alébbi nagyobb kdltségli szénhidrogén vezeték kivaltast kell
elvégezni:

1.3 . Gtem: Ujpest rkp - | NABOO acél 63
Népfiirdd u — Dunavirag u NA300 acél 240

NAS5Q acél 56

PE D63 40

Altalanos kdrnyezetfejlesztési alapelvként javasolhat, hogy

B avonal menti zéldfelliletek az ,atlathato tartoméanyban” — kb. 20 — 50 m széles
sav —kertljenek ,revitalizalasra”

B a lakossagi tamogatas novelése érdekében a lakételepi jellegl, vagy keretes
beépitések esetén az épliletek kdzott, illetve nagy belsd udvari zoldfeluletek
névényallomanyanak megujitasara is legyen forras biztositva

B ahol a jarda felliletek nem kapnak diszburkolatot, az at/épitendd vonalszakasz
menti jardak aszfalt, vagy egyéb burkolatainak hibéi legyenek javitva, a
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szegeélyek javitva, pétolva, vagy kiépitve, az akadalymentesités kovetelményeit
is kielégitve
B ahol a villamos ( vagy a kozuti ) palya a beépitési ( homlokzat ) vonalhoz

kozelebb kerll, legyen forras biztositva a nyilaszarok korszersitésére, a
hangszigetelés / hanggatlas javitasara

B ugyanezen megfontolasbdl ahol nincs zartsoru beépités, és a hely lehetdséget
biztosit ra, a forgalmat esztétikus zajvédé megoldasokkal célszer(i levalasztani
alaké , iroda vagy egyéb kozdsségi funkcidkat tartalmazo épiletektdl.

B ahol az &t/épitendd vonalszakasz menti beépités nem zartsord , a vonal
fejlesztéshez kapcsolédva a keritések és a beépitési vonal kertljon
rendezésre.

Az Ujpest rakparton és a Szent Istvan park Ujpest rakpart feldli teriiletén kivagando fakat
pétoini kell, a park érintett részét rendezni kell. A Drava utca és a Bessenyei utca kozti
park kivagasra kerllend6é fainak potlasarol gondoskodni kell és a park utblagos
rendezésérdl, akar csak a Népflirdd utcan kivagasra kerllendd fakérdl.

Jaszai Mari téri gyalogos aluljard: Azonos a 1.1 szakaszon leirtakkal.

A villamos palya és a kerékpérut atvezetése a Jaszai Mari téren a szabélyozasi vonalon
kiviilre esik. Az Ujpest rakparton a villamos vonalvezetése kériilbeliil a Szent Istvan park
kézepétdl az Ipoly utcaig a szabalyozasi vonalat tullépi, a Szent Istvan park teriiletébél
egy részt igénybe kell venni. Az Ujpest rakparton a villamos vonalvezetése korilbelil a
Szent Istvan park kdzepétél az Ipoly utcéig a szabalyozasi vonalat tullépi. A Népfiirdd
utcaban a tervezett villamos nyomvonal a Drava utca és a Viza utca kdzott tobb helyen a
szabalyozasi vonalon kivllre esik. A Dunavirdg utcdban a tervezett villamos
vonalvezetése és a gyalogjarda korrekci6 a Vizafogd sétany és az Esztergomi ut kozott
rovid szakaszon a szabalyozasi vonalon kiviilre esik.

1.4 véltozat: Hosszabbitis az Arpad hid metromeqalldig az Ujpest rkp. — Drava
utca — Esztergomi Ut nyomvonalon

(V06-1.4-HR-01 - V06-1.4-HR-02)

A Jészai Mari téri megallohely, a Szent Istvan koruttal vald kapcsolat kialakitasa,
valamint annak keresztezése és az Ujpest rakparton vezetett nyomvonal az Ipoly utcai
megalldhelyig megegyezik az ,1.1%-es véltozattal. Az Ipoly utcatol a meglévd
lizemanyag-tolt6 allomast nem kezeljik kotottségként. Emiatt a villamos nyomvonalat az
Utpalyatol a teljes szakaszon kiilon tudjuk vezetni. Az Ujpest rakparton vezetett szakasz
a meglévd kerékparat vonaldban halad. A Drava utcéra val6 fordulast R=50,00 m sugaru
ivvel terveztik. A Drava utca vonalan kdzépen vezetett villamos nyomvonalat terveztiink
bazaltbeton burkolati CDM felépitményi rendszerrel. A Karpat utca keresztezésétdl a
nyomvonal vonalvezetése megegyezik az ,1.1"-es véltozattal.

A valtozat magassagi vonalvezetése soran figyelembe vettik a meglévé burkolatok
szintjeit. Azt a sinkorona szintek a lehetségekhez mérten kovetik.

A 1.4 valtozat utépitési része az Ipoly utca megalléhelyig megegyezik a 1.1
valtozatban leirtakkal. A Gogol utcatél a villamos palya a meglévé lizemanyagtoltd
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allomas terlletén vezet keresztll, igy lesz kdzos hasznélatl a kdzuttal. A Bessenyei
utcabdl nyilo parkold teriletét nagymértékben csdkkenti az azt keresztezd villamos
palya. A parkolétél a Drava utcaig szikségszerli a kerékparit és a gyalogjarda
korrekcidja. A Drava utcan a Népflrd6é utca — Karpat utca kozott a Duna felé aramlé
forgalom részére a jelenleg biztositott egyenesen haladd valamint a jobbra kanyarodé
savok helyett a két haladasi irdny részére egy savot biztositunk. A Karpat utcatol az
Utépitési részre a ,1.1” valtozatnal leirtak érvényesek.

A parkoldhelyek szama ennél a valtozatnal is nagymértékben csdkken a meglévé
allapothoz képest. A jelenleg rendelkezésre &ll6 408 db parkoldhelybdl a tervezett
beavatkozast kovetéen mindéssze 88 db parkol6hely biztosithats. Ez 320 db
parkolohellyel jelent kevesebbet a meglévd allapothoz képest.

A Jaszai Mari téren meglévd vaganyok folytatasaként éplil az Uj palyaszakasz a Szent
Istvan krt.-at lekeresztezve az Ujpesti rakparton a Bessenyei utcaig. Onnan a vaganyok
egyenesen atmennek az Ujpesti rakpart vonalaban lévd zold terileten és balra
bekanyarodnak a Drava utcdba. A Dréva utcardl az Esztergomi utra kanyarodik a
nyomvonal, majd az Arpad hidra vezetd toltés mellet éri el a metr6 kijaratnal tervezett
kétvaganyos fejvégéllomast.

A Jaszai Mari térnél mindkét vagany dsszekotésre kerll a 4-6 viszonylatok vaganyaival.

A felsévezeték héldzatot a végallomas terliletén el kell bontani és a palyaépités
kezdetétdl Uj kdzvilagitassal kozos kétoldali oszlopsort kell felallitani a palya mellett a
Dréva utca — Karpatutca keresztez6désig. Azokon a helyeken, ahol a kornyezé épliletek
szerkezete megengedi, falikampok alkalmazhatok.

Ett6l a keresztez6déstél az Esztergomi Utig a troli munkavezetékét is el kell bontani,
majd az Uj oszlopsor kdzott keresztlancolt sodronyokra vissza kell épiteni a villamos
munkavezetékekkel parhuzamosan. A Karpat u. — Dréva u. és a Drava u. — Esztergomi
Ut keresztezédésekben troli-villamos munkavezeték keresztezéseket kell beépiteni. Az
Esztergomi Uttél szintén a palya két oldalan allitanddk fel az oszlopok a végallomasig.

A Margit hid Budai hidf6jénél, illetve a trolival k6z6s nyomvonalon meglévé oszlopok
kozll statikai vizsgalatot kovetben a megfelelék megtarthatok, amennyiben
elhelyezkedésiik olyan, hogy a felsévezeték tartasara alkalmasak.

A ,47-06 Jaszai Mari tér — Szent Istvan park” tApszakaszhoz a Kadar aramatalakitébdl a
Kadar utca — Kresz Géza utca — Katona Jozsef utca — Ujpesti rakpart nyomvonalon a
meglévok mellet lehet a kabeleket lefektetni. It kétfelé kell &gaztatni
kapcsoldszekrényekben és a jobb vagany mellett el kell vezetni az épitési szakasz
elejéig, ahol a ,47-05" szakasz kabeleivel kapcsoloszekrényekben oOsszekotendok.
Eszaki iranyban a jobb vagany mellett fektetenddk le a Szent Istvan parkig. A
tapszakaszban 3-4 helyen kitaplald és szivoponti szekrényeket a felsGvezeték
tartéoszlopok mellett kell telepiteni a kdzUti (rszelvényen kiviil.

A ,12-02 Szent Istvan park — Drava utca” tapszakaszhoz a Drava aramatalakitobol a
Ujpesti rakpart vonalaban lévé zold teriileten lehet a kabeleket lefektetni a Bessenyei
utcaig, onnan pedig az Ujpesti rakparton a Szent Istvan parkig, ahol a ,47-06" szakasz
kébeleivel kapcsoloszekrényekben Osszekotenddk. A tapszakaszban 3-4 helyen
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kitaplalo és szivoponti szekrényeket a felsévezeték tartooszlopok mellett kell telepiteni a
kozuti rszelvényen kivdl.

A ,12-03 Drava utca — Esztergomi Ut” szakaszhoz a Drava aramatalakitobél a Drava u. —
Esztergomi Ut nyomvonalon a bal vagany mellett lehet a kébeleket a Sill§ utcaig
fektetni. Itt a ,28-02" szakasz kabeleivel kapcsoloszekrényekben oésszekotenddk. A
tapszakaszban 3 helyen Kkitaplald és szivoponti szekrényeket a felsévezeték
tartdoszlopok mellett kell telepiteni a kdzuti (rszelvényen kiviil.

A ,28-02 Dunavirag utca” szakaszhoz az Arpad hid dramatalakitobdl a Dunavirag utcan
keresztll az Esztergomi Utig lehet vezetni a kabeleket. Itt kétfelé kell &gaztatni
kapcsoldszekrényekben és a bal vagany mellett az Esztergomi Gton a Sillé utcaig
lefektetni, ahol a ,12-03" szakasz kabeleivel kapcsoldszekrényekben Gsszekotenddk. A
masik iranyban a kabelek a vaganyok mentén a végallomasig vezetendék. A
tapszakaszban 3 helyen Kkitaplald és szivoponti szekrényeket a felsévezeték
tartdoszlopok mellett kell telepiteni a kdzuti (rszelvényen kivdl.

A valto és jelzbberendezések kialakitasa a ,1.1” valtozatéval megegyezik.

Ivoviz vezeték kivaltasara az Ujpesti also rakparton 150 m hosszon sziikséges. A Rébert
Karoly korutnal 220 m hosszon szikséges.

Vizvezeték keresztezés kivaltasa D110 - D250 és védbcsbbe helyezése 30 db helyen
szlkséges.

Csapadékcsatorna keresztezés kivaltasara D315-D600 1 db helyen van sziikség.
Egyesitett csatorna kivaltdsara Szent Istvan kératnal 75 m hosszon van sziikség.
Csapadékcsatorna kivaltasara Szent Istvan koritnal 40 m hosszon van sziikség.
Tavhd kivalasa hosszaban a Robert Karoly korutnal 60 m hosszon szikséges.
Tavhé keresztezés kivaltasa 5 db helyen szikséges.

Jelen vonalszakaszon az alébbi nagyobb koéltségli szénhidrogén vezeték kivaltast kell
elvégezni:

14 . item: Ujpest rkp — | NA30O acél 300
Drava u. — Esztergomi 0t NA100 acél 45
NAS0 acél 56
PE D63 40

Altalanos kdmyezetfejlesztési alapelvként javasolhaté, hogy

B avonal menti zéldfelliletek az ,atlathato tartomanyban” — kb. 20 — 50 m széles
sav —kertljenek ,revitalizalasra”
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B a lakossagi tamogatas novelése érdekében a lakotelepi jellegl, vagy keretes
beépitések esetén az éplletek kozott, illetve nagy belsd udvari zoldfellletek
névényallomanyanak meguijitasara is legyen forras biztositva

B ahol a jarda feliiletek nem kapnak diszburkolatot, az at/épitendé vonalszakasz
menti jardak aszfalt, vagy egyéb burkolatainak hibai legyenek javitva, a
szegélyek javitva, pétolva, vagy kiépitve, az akadalymentesités kdvetelményeit
is kielégitve

B ahol a villamos ( vagy a kozuti ) palya a beépitési ( homlokzat ) vonalhoz
kozelebb kerll, legyen forras biztositva a nyilaszarok korszersitésére, a
hangszigetelés / hanggatlas javitasara

B ugyanezen megfontolasbdl ahol nincs zartsoru beépités, és a hely lehetdséget
biztosit ra, a forgalmat esztétikus zajvédé megoldasokkal célszer(i levalasztani
alakd , iroda vagy egyéb kdzdsségi funkcidkat tartalmazo éplletektdl.

B ahol az at/épitendd vonalszakasz menti beépités nem zartsord , a vonal
fejlesztéshez kapcsolédva a keritések és a beépitési vonal kerdljon
rendezésre.

Az Ujpest rakparton és a Szent Istvan park Ujpest rakpart feldli teriiletén kivagando fakat
pétolni kell, a park érintett részét rendezni kell. A Drava utca és a Bessenyei utca kozti
park kivagasra kerllend6é fainak pétlasardl gondoskodni kell és a park utblagos
rendezésérdl. Az Esztergomi Ut Parkany utca menti nagy kiterjedés( zoldfelileten park
kialakitas javasolt (a 1.1 szerint)

Jaszai Mari téri gyalogos aluljard: Azonos a 1.1 szakaszon leirtakkal

A villamos palya és a kerékparut atvezetése a Jaszai Mari téren a szabélyozasi vonalon
kiviilre esik. Az Ujpest rakparton a villamos vonalvezetése kériilbeliil a Szent Istvan park
kdzepétdl az Ipoly utcaig a szabalyozasi vonalat tullépi, a Szent Istvan park teriiletébél
egy részt igénybe kell venni. Az Ujpest rakpart és Drava utca csomépontjaban a
villamos vonalvezetése és a kerékparut korrekcio kis mértékben tllépi a szabalyozasi
vonalat. A Drava utcaban a Karpat utcatél a Hegedls Gyula utcéig a tervezett
kerékparut és gyalogjarda korrekcio tullépi a szabalyozasi vonalat.

7.1.1.1.1  Drava utca koz6tti és Rdbert Karoly krt kdzotti nyomvonal valtozatok

2.1 valtozat: Hosszabbitas a Gyongydsi utca metromegalloig a Népfiirdé utca —
Cserhalom utca nyomvonalon

(V06-2.1-HR-01 - V06-2.1-HR-02)

A ll. Utem ,2.1” valtozata az . Utem ,1.2” és ,1.3"-as valtozataihoz csatlakozik. Ebben a
valtozatban a Népfiurdd utca Dunavirdg utca keresztezésénél talalhatdé megalldhely
északi oldalan agazunk ki a meglévd palyabol. Az I. Gtemben kiépllt végallomast a
tovabbiakban is megtartjuk, ezzel biztositva a szerelvények visszaforditasat, esetleges
félreallitasukat. Ehhez a meglévd vonalvezetés kisebb korrekcidja sziikséges a
Dunavirdg utca nyugati oldalan. A kidgazast kdvetéen a V=25 km/h illetve V=30 km/h
sebességre alkalmas ivekkel haladunk &t a Rdébert Karoly kérut Népfiirdd utca
csomoépontban talalhatod kozuti felliljard alatt. A kovetkezd szakaszon a Népfirdd utca
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keleti oldalan vezetjlik a villamos nyomvonalat, ahol V=40 km/h-ra alkalmas ivekkel
igazodnunk a meglévé kotottségekhez. A tervezett felépitmény rendszer a Dagaly
megalldhelyig bazaltbeton burkolatd CDM, onnantél egészen a Meder utcaig zuzottkd
agyazatu Vignol sines kialakitasu. A Dagaly megalldhely el6tt a meglévé parkoléterdlet
megsziintetésével a meglévdé Utburkolat legkisebb érintésével vezetjiik a villamos
nyomvonalat. A megalléhely elhelyezése igazodik a keriileti szabalyozasi tervekhez. A
Rakos patak keresztezése a Népflrdé utca vonalaban terveztiik. Itt egy V=30 km/h
sebességre alkalmas ives hid kialakitasa szikséges (R=70 m, m=72 mm). Innen a
Rékos patak északi oldalan vezetjuk a nyomvonalat egészen a Cserhalom utcéig. A
Cserhalom utcat R=83,20 m sugarral érjik el. Az utca teljes hosszaban kdzépen
vezetettilk a villamos nyomvonalat. A Meder utca nyugati oldalan a meglévé MAV
tulajdonban 1évé épiilet érintése nélkiil haladunk a Véaci Ut felé. Ezen a tervezési
szakaszon betonburkolatu valyussines felépitményi rendszert alkalmaztunk. A Vaci (t
keresztezése utan a V=10 km/h-ra alkalmas atmenetiivesivvekkel érjlik el a Il. Gtem
végallomasat. A Gyéngydsi utca végallomas a Flesch Armin kdz és a Vaci Ut kdzott 16v6
zOldterlleten lett kialakitva, ami biztositia az atszéllast az M3 metrdvonalra. A
végallomas kettés vaganykapcsolatdban Ph50/30e tipusu kitéréket alkalmaztunk.

A valtozat magassagi vonalvezetése soran figyelembe vettik a meglévé burkolatok
szintjeit. Azt a sinkorona szintek a lehetéségekhez mérten kovetik.

A Népfiirdd utca — Dunavirag utca csomdpontja a Dunavirag utcan torténd villamos
atvezetés miatt atépul. A Népfurdd utcardl balra a Dunavirag utca felé kanyarodd sav
hosszat csokkentettik a villamos palya helyigénye miatt. A csomépontban a Népfiirdd
utcan észak iranyba haladd buszforgalmat betereljiik a villamosvaganyra a késébbi
megalléhely biztositasa érdekében. A Népfiirdd utcan az Arpad-hid északi oldalan az
Erste Bank felé délrdl balra kanyarodd forgalom szamara létesitett balra kanyarodd
savot megszintetjuk, helyette a belsé egyenes savot alakitjuk at egyenes - balra
kanyarodd savva. A Rébert Kéaroly korut - Dagaly utca kdzotti szakaszon a délrdl érkezd
benzinkut felé, illetve az Arpad-hid felé tarté forgalom szamara kozos balra kanyarodé
savot biztositottunk. A Dagaly utca - Bodor utca kozotti szakasznél irdnyonként egy
forgalmi savot alakitottunk ki a meglévé kdzéps6 zoldsav megtartasaval. A Bodor utca
utan a buszforgalmat visszatereljlik a kdzutra, igy a buszok Dagaly megallohely peronjat
tudjak hasznalni. A Népfirdé utcan a Dagaly megalldig végig szamoltunk szegély
atépitéssel valamint sz6nyegezéssel. A Cserhalom utcan a kdzépen vezetett villamos
mellett irdnyonként 1 sévot, valamint iranyhelyes kerékparsavot terveztink. A
Cserhalom utcan vezetett villamos kiépitése miatt modosul a Cserhalom utca
Esztergomi Ut kapcsolata is. Itt a Rakos patak felett 0 miitargy létesitése szilkséges. A
Cserhalom utca - Csele utca és a Cserhalom utca —Csavargyar utca csomdpontjat
kérforgalmi csoméponttal alakitottuk ki. A Meder utcan gyalogjarda és kerékparut
korrekcioja szlkséges, A szakaszon szegélyatépitéssel és szényegezéssel szamoltunk.
A Vaci Ut — Meder utca — Babér utca csomopontjaban a villamos atvezetés miatt a
gyalogatkeléhelyeket at kell alakitani. A Gydngydsi utca megalldhely létesitése miatt a
Flesch Armin kdz meglévé merdleges parkoléi megsziintetésre keriilnek.

A tervezési teriileten a meglévd 281 db parkolohelybdl 103 db parkoldhely tarthato fenn
a tervezett beavatkozas utan, ez 178 db parkoléhely megsziintetését vonja maga utan.
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Ebben a valtozatban a ,1.2" és ,1.3" véltozatok nyomvonalabdl a Népfird6é utca
Dunavirag utca keresztezésénél agazik ki és halad tovabb egyenesen a pélya a
Népfiirdd utcaban a Vizafogé utcaig. Az I. Gtemben kiépllt végallomas a tovabbiakban is
megmarad biztositva a szerelvények visszaforditasat, esetleges félredllitasukat. A
vaganyok a Vizafogd utcara jobbra kanyarodva elérik a Cserhalom utcat, ahol a Meder
utcaig haladnak. Ott jobbra fordulva és a Vaci utat lekeresztezve egy kétvaganyu
fejvégallomasban végzddnek a Madarasz kdzben.

A felsGvezeték halozat tartasara kétoldali kdzvilagitassal kdzds oszlopsort kell felallitani
a nyomvonalon a Dunavirag utca — Madarasz kéz végallomas kozott.

A ,28-03 Vizafogd — Gyongydsi u.” szakaszhoz az Arpad hid aramatalakitobdl a
tervezett vaganyok mellett a szegélyek kialakitasatol figgben az uttest alatt és z6ld
savban lehet a kabeleket lefektetni a Madarasz kdz végallomasig. A tapszakaszban 4-5
helyen kitaplald és szivoponti szekrényeket a felsévezeték tartboszlopok mellett kell
telepiteni a kozuti (rszelvényen Kivdl.

A Népfirdé utca Dunavirag utca kiagazasnal 1db kocsivezet6i allitasu valtot kell
beépiteni, a kozuti forgalomiranyitd gépbe térténd betétprogram kéréssel. A valtét
aramérzékelé és radios vezérlével is el kell latni. A villamosok alavaltas védelmét tomeg
és tengely rovidzarat érzékeld sinaramkorok biztositjak. A valtok automata +600V-rél
lizemel§ flitéssel is felszerelenddk.

A Madarasz kéz 2 vaganyos fejvégallomas terilletére az OVSZ Il. el6irasainak
megfeleléen végallomasi berendezést kell telepiteni bejérati és kijarati f6jelz6kkel,
elektromos allitast  bejarati valtoval, végéllds ellen6rzéssel ellatott visszacsapd
csillapitott rugos valtdkkal. A bejérati valtot dramérzékeld és radios vezérlbvel is el kell
latni. A jarmivek érzékelését tomeg és tengely rdvidzarat érzékeld sinaramkorok
biztositjak. A berendezés automata miikddésii, a menetrendet a FUTAR rendszerbél is
fogadnia kell. A valtok automata +600V-rél Gizemeld fiitéssel is felszerelendék.

Ivoviz vezeték kivaltasara a Vizafogé utcanal 200 m hosszon sziikséges.

Vizvezeték keresztezés kivaltasa D110 - D250 és védbcsbbe helyezése 14 db helyen
szlkséges.

Egyesitett csatorna kivaltdsara a Robert Karoly korut és a Dagaly utca kozott 180 m
hosszon van sziikség.

Csapadékcsatorna kivaltasara 20 m hosszon van szlikség.
Tavh{ keresztezés kivaltasa 6 db helyen sziikséges.

Jelen vonalszakaszon az alabbi nagyobb kdltségli szénhidrogén vezeték kivaltast kell
elvégezni:
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2.1 [l. Gtem: Népfirdd u - | PE D200 90
Cserhalom u — Meder u PE D110 90

A tervezett vonal mentén a Cserhalom utcaban kivagasra kerild fak poétlasardl
gondoskodni kell.

Népfiirdd utcai kdzuti aluljaro: A Rébert Karoly Gt Arpad hidra felvezetd szakasza alatt a
meglévd aluljarén keresztiil a villamos vonal palyaja, (rszelvénye atvezethetd.
Mindosszesen  kiegészitd  hidtartozékok felszerelése, beépitése szikséges
(érintésvédelmi véddhalo, felcsapodas elleni védelem, foldelés kiegészités).

Uj villamos hid a Réakos-patak felett: A Rakos-patakot athidalé uj villamos hid épitése
szllkséges ~13,5 m tamaszkozzel, két vagany atvezetésével, ~11,50 m szélességben.
ElGiranyzott hidszerkezet vasbeton teknéhid.

M3 metré Gyongyosi utca megalld: A megalld azon szakaszan, ahol a tervezett villamos
palya fut, ott beavatkozasként az aluljaré fédémének szigeteléscseréjét és annak
védelmét iranyoztuk el6. A fodém teherbirasa részletes statikai szamitassal
ellendrizendd, esetleges lokalis erdsités sziikségessé valhat.

A Népfiirdé utcaban a Robert Karoly kérat és a Dunavirag utca kozott a villamos palya
és a kerékparut korrekcidja, valamint a burkolatszél lekerekités tullépi a szabalyozasi
vonalat. A Robert Karoly korut és a Dagaly utca kozott a tervezett Utkorrekcié kis
mértékben tUllépi a szabalyozasi vonalat. A Dagaly utca megélldhely szelvényezés
szerinti jobb peronja tullépi a szabélyozasi vonalat. A Vizafogd utcaban a villamos
vonalvezetése a szabalyozasi vonalon kiviilre esik. A Cserhalom utcaban a Csele utcai
és a Csavargyar utcai csomopont a keleti oldalrél tlllépi a szabalyozasi vonalat. A Mura
utcaban a tervezett kerékparut és gyalogjarda korrekcid az északi oldalrdl tullépi a
szabélyozasi vonalat.

2.2 valtozat: Hosszabbitdas a Gyongyosi utca metrémegalloig az Eszterqgomi ut —
Cserhalom utca nyomvonalon

(V06-2.2-HR-01 - V06-2.2-HR-02)

A Il. Utem ,2.2" véltozata az |. Utem ,1.17-es valtozatdhoz csatlakozik. Ebben a
valtozatban az Esztergomi Ut és a Dunavirag utca keresztezésénél talalhaté megallohely
utdn agazunk ki a meglévé palyabdl. Az |. Gtemben kiépiilt végallomast a tovabbiakban
is megtartjuk, ezzel biztositva a szerelvények visszaforditasat, esetleges félreallitasukat.
Ehhez az I. litemben megéplilt vonalvezetés kisebb korrekcidja szlikséges. Az elagazas
kialakitdsara Ph50/30 tipusu kitéréket alkalmaztunk. A Rébert Karoly korut alatt a
nyomvonalat a meglévd pillérek figyelembevételével terveztik. Ezen a szakaszon a
tervezési sebesség 30-35km/h. Az Esztergomi Uton és a Cserhalom utcan északi
iranyba haladva egységes keresztmetszeti elrendezést alakitottunk ki zuzottkd agyazatu
Vignol sines felépitményi rendszerrel. Ezeken a szakaszokon kdzépen vezetett villamos
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nyomvonalat terveztiink. A Rakos patak keresztezéséhez a teljes keresztmetszetben Uj
mtargy épitése sziikséges.

A Cserhalom utca és a Meder utca vonalan vezetett nyomvonal, valamint a Gydngydsi
utca végallomas kialakitisa megegyezik a ,2.1%-es valtozatban ismertetettel. A
megalldhelyek elhelyezése eltér a ,2.1"-es valtozattol. Ebben a véltozatban megalldhely
kialakitasat az Esztergomi uton a Rakos patak déli oldalara terveztink, a Cserhalom
utcaban pedig a Csavargyar utca keresztezésénél alakitottuk ki.

A valtozat magassagi vonalvezetése soran figyelembe vettiik a meglévé burkolatok
szintjeit. Azt a sinkorona szintek a lehet6ségekhez mérten kovetik.

Az Esztergomi Ut keresztmetszete az Arpad-hid utan kdzépen vezetett villamos mellett
iranyonként egy forgalmi sav, valamint iranyhelyes kerékparsav. A szakaszon
szényegezéssel, szegélyatépités és gyalogjarda korrekcié szlikséges. Az Esztergomi (t
— Dagaly utca, valamint az Esztergomi Ut — Vizafogd utca csomdpontjanak atépitése
szlkséges. A Cserhalom utcatol az utépitési rész megegyezik a ,2.1" valtozatnal
leirtakkal.

A tervezési terileten jelen allapot szerint 141 db parkol6hely all rendelkezésre. A
beavatkozas hatasara a parkolohelyek szama 76 db-ra csokken. Ez 65 db parkoléhely
hiany a meglévéhoz kepest.

Ebben a valtozatban a ,T1.1” nyomvonalab6l a Dunavirag utca — Esztergomi ut
keresztezésénél agazik ki és halad tovabb egyenesen a palya a Népflrdé utcaban a
Vizafogd utcaig. Az I. Gtemben kiépult végéllomas a tovabbiakban is megmarad
biztositva a szerelvények visszaforditasat, esetleges félreallitasukat. A vaganyok az
Esztergomi Uton egyenesen haladva érik el a Cserhalom utcat, ahol a Meder utcéig
haladnak. Oftt jobbra fordulva és a Vaci utat lekeresztezve egy kétvaganyl
fejvégallomasban végzddnek a Madarasz kdzben.

A felsGvezeték halozat tartasara kétoldali kdzvilagitassal kozos oszlopsort kell felallitani
a nyomvonalon a Dunavirag utca — Madarasz koz végallomés kozott.

A ,28-03 Vizafogd — Gyongydsi u.” szakaszhoz az Arpad hid aramatalakitébdl a
Dunavirag utcan az Esztergomi (tig kell a kabeleket kivezetni, innen a tervezett
vaganyok mellett a szegélyek kialakitasatdl fliggden az uttest alatt és z6ld savban lehet
a kabeleket lefektetni a Madarasz koz végallomasig. A tapszakaszban 4-5 helyen
kitaplalo és szivoponti szekrényeket a felsévezeték tartooszlopok mellett kell telepiteni a
kdzuti drszelvényen kivdl.

A Dunavirdg utca — Esztergomi Ut kiagazasnal 1db kocsivezetéi allitasu valtot kell
beépiteni, a koézuti forgalomiranyitd gépbe torténd betétprogram kéréssel. A valtot
aramérzékelé és radios vezérlével is el kell latni. A villamosok alavaltas védelmét tomeg
és tengely rovidzarat érzékeld sinaramkorok biztositjak. A valtok automata +600V-rol
uzemel6 fiitéssel is felszerelendék.

A Madarasz kdz 2 vaganyos fejvégallomas teriletére az OVSZ Il. el6irdsainak
megfelelden végallomasi berendezést kell telepiteni bejérati és kijarati f6jelzOkkel,
elektromos allitdsti  bejarati valtoval, végallas ellendrzéssel ellatott visszacsapo
csillapitott rugos valtdkkal. A bejérati valtot dramérzékeld és radios vezérlbvel is el kell
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latni. A jarmiivek érzékelését tdmeg és tengely rovidzarat érzékel6 sinaramkorok
biztositjak. A berendezés automata miikddési, a menetrendet a FUTAR rendszerbél is
fogadnia kell. A valtok automata +600V-rol izemeld fiitéssel is felszerelenddk.

Ivoviz vezeték kivaltdsara a Turbina utca és a Vizafogd utca kdzott 260 m hosszon
szlkséges és a Meder utcaban 130 m hosszon sziikséges.

Vizvezeték keresztezés kivaltdsa D110 - D250 és védbcsébe helyezése 8 db helyen
szlkséges.

Egyesitett csatorna kivaltasara a Meder utcaban 130 m hosszon van szlikség.
Tavho keresztezés kivaltasa 12 db helyen szlkséges.

Jelen vonalszakaszon az alabbi nagyobb koltségli szénhidrogén vezeték kivaltast kell
elvégezni:

2.2 [l. Utem: Esztergomi ut - | PE D90 90
Cserhalom u — Meder u

Esztergom utcai kozati aluljaré: A Robert Karoly Ut Arpad hidra felvezet6 szakasza alatt
a meglévé aluljaron keresztil a villamos vonal palydja, Urszelvénye atvezethetd.
Minddsszesen  kiegészité hidtartozékok felszerelése, beépitése  szlkséges
(érintésvédelmi véddhalo, felcsapddas elleni védelem, foldelés kiegészités).

Uj villamos hid a Rakos-patak felett: A Rakos-patakot athidalé Gj hid épitése szikséges
~10 m tamaszkdzzel, két vagany, 2x1 forgalmi sav, 2x1 kerékparsav és kétoldali jarda
atvezetésével, ~27 m szélességben. Elbiranyzott hidszerkezet vasbeton lemezhid.

M3 metré Gydngyosi utca megallo: Azonos a 2.1 szakaszon leirtakkal.

A tervezett vonal mentén a Cserhalom utcdban kivagasra kerllé fak potiasardl
gondoskodni kell.

A Cserhalom utcadban a Rakos patak atvezetése felett a gyalogos atvezetés a keleti
oldalon tullépi a szabalyozasi vonalat. A Csele utcai és a Csavargyar utcai csomopont a
keleti oldalrdl tUllépi a szabalyozasi vonalat. A Mura utcaban a tervezett kerékparat és
gyalogjarda korrekcio az északi oldalrdl tullépi a szabalyozasi vonalat.

71.1.2  Kozosségi kozlekedési halézati valtozatok

A vizsgalt kozosségi kozlekedési haldzati valtozatok mindegyike azonos nyomvonalon
haladé 2-es villamost vesz figyelembe a valtozd kapcsolddd kdzdsségi kdzlekedési
haldzat mellett.

A halozati valtozatoknal a kiépités Utemezettségét figyelembe véve a kévetkezbképp
csoportosithatok a hal6zati valtozatok:
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V06/0 haldzati valtozat
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[.item | V06/0
[.0tem | V06/a, V06/b, V06/c

32. tablazat Halozati valtozatok és iitemezés
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A véltozat a 2-es villamos |. item{i meghosszabbitasaval szamol, amely M3 Arpad hid

metréallomasig tart. A valtozat a harom masodik Gtemmel is szdmold a,b és ¢ véltozat
kéziil a modellfuttatasi eredmények figyelembevételével, a legtobb hasznot hozé
valtozatbdl kerUlt visszafejtésre, ez a V06/c. E valtozat részletes leirasat lasd lentebb.

. s g _— . P SO .| Legnagyobb | Kovetés | Kovetés | Kovetés | Kovetés
Viszonylat Vaéltozas Utvonal Jarmd | Indulds | Kovetés | Jarml | Atl.mh.tav km-iu.forg. | reggel | nappal | délutan e
2| itvonal vattozas | FO29NSAPAS | s |59 | 273 | ics | 044 28307 273 5 333 | 10
15 | itvonal vatozas | KOSV -BOE0S |y 1 g | g5 | 75 10 10 20
Pannonia u. -
Honvéd u. -Bathory
, oo . | U.-Kossuth térva. -
75 Utvonal valtozas Alkotmény u. - cs 1 5,45 cs 545 10 6,67 10
Szemer u. - Hegedis
Gy. U.
76 viltozatian | KElipu.-Jaszai 1oy | gy | g 429 6 5 10
Mari tér

V06/a halozati valtozat

33. tablazat A V06/0 véltozatban érintett viszonylatok

A valtozat a 2-es villamos II. Utemének kiépllésével szamol. A varoskdzpontbdl kifelé

haladva a varosszerkezet a tervezett nyomvonalon tobb izben is valtozik. A Drava utca
tengelyétsl az Arpad hidig a viszonylag sri beépités és a jelentds halozati
kapcsolatokat nytjté Arpad hidon kdzlekedd viszonylatok miatt, a belvarosi szakaszon
megkivant sir( kdvetés eddig a pontig biztositandd, betétjarati forditast az I. itemben
kiépitett forditasi pont biztositja (2A). A Gydngy6si utcai végallomast csucsidében csak

minden mésodik szerelvény éri el (2).

Az ,a” halézati valtozat kialakitasanak alapgondolata, hogy az Ujlipétvarosi szakaszon a
parhuzamosan kézlekedd viszonylatok feladatmegosztdsat mddositja. A féhalézati
szerepkort a 2-es villamos latja el, az itt kozlekedd trolibuszok (75, 76) a csak Nyugati
pélyaudvarig kézlekedé 15-6s buszok feladatat veszik at. Ennek megfeleléen a
korabban jart Pozsonyi ut, Hollan Emé u. tengely helyett az egyenletesebb halozati
lefedettség végett a Pannénia u. - Szent Istvan krt. - Tatra u./(Tatra u. - Katona Jozsef u.
- Hollan Ernd u.) - Csanady u. a 75-0s esetében, illetve a Panndnia u. - Szent Istvan krt.
- Tatra u. - Csanady u. - Heged(s Gyula u. Utvonalra kerill &t, igy a jelenlegihez képest

direktebb Nagykoruti kapcsolatokat biztositva és tehermentesitve a Pozsonyi utat.
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Jelmagyarazat

Valtozé viszonylatok

I
I 0o
I s
I

0 400 800 1200 m

N\

61. abra A V06/a véltozatban érintett viszonylatok

Legnagyobb | Kovetés | Kovetés | Kovetés | Kovetés

Viszonylat Valtozas Utvonal Jarmd | Indulas | K6vetés | Jarmi | Atl.mh.tav km-iu.forg. | reggel | nappal | délutan este

Kozvagéhid - ics | 22 | 273 | ics | o047 27579" 545 10 6,67 10

2 Utvonal valtozas oo
Gydngydsi utca

2A i K“"”&Z“:ﬂ‘ Amad | . - lics | o069 545 | 10 | 667

Szemere u. - Nyugati

tér, Nyugati tér -
StolarBélau.- | % | 8 75 | m 75 10 10 20

Honvéd u.

15 (Utvonal valtozas

Pannénia u. - Szent
Istvan krt. - Tatra
75 Utvonal valtozas | u./(Tatra u. - Katona cs 1" 545 cs 545 10 6,67 10
Jozsef u. - Hollan
Emd u.) - Csanady u.

Pannénia u. - Szent
Istvan krt. - Tatra u. -
Csanady u. -
Heged(is Gyula u.

76 Utvonal valtozas sz 14 4,29 sz 4,29 6 5 10

34. tablazat A V06/a vaéltozatban érintett  viszonylatok  forgalmi  paraméterei
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\V06/b haldzati valtozat Ebben a halozati véltozatban a 2-es villamos csalad, a 15-6s busz és a 75-6s trolibusz a
\V06/a valtozatban leirtakkal megegyezik. Kilonbségként a 76-os jelenik meg, amely
ebben az esetben a jelenlegi Utvonalat jarja.

[

N

\y
i\

Jelmagyarazat

Valtozo viszonylatok

0 400 800 1200 m

62. abraA V06/b valtozatban érintett viszonylatok

Viszonylat | Valtozas Utvonal Jarmii | Indulds | Kovetés | Jarmii | Atlmh.tay | Le9Nagyobb | Kovetés | Kovetés | Kovetés | Kovetés
km-iu. forg. | reggel | nappal | délutan este
2| ivonalvaltozas | KNG~ s |22 | 273 | ics | 0a7 275200 | 545 | 10 | eer | 10
yongyosi utca
2A i K°Z"agﬁi'(‘j":/|‘”pad . . - lics | oeo 545 | 10 | 667 .
Szemere u. - Nyugati
15 | dtvonalvaltozas | EnNyugalier- o g s 75 10 10 20
Stollar Béla u. -
Honvéd u.
Pannoénia u. - Szent
Istvan krt. - Tatra u. -
75 | utvonal valtozas | KaOMaJozsefu.- 1oy s | g 545 | 10 | 667 | 10
Hollan Emé u. -
Csanady u. -
Heged(s Gyula u.
76 vitozattan | KEERPU- S g g | 29 | s 429 6 5 10
ari tér

35. tablazat A V06/b valtozatban érintett viszonylatok forgalmi paraméterei
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V06/c haldzati valtozat
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195

Alapkoncepcidjaban lényegesen kiilénbozik a V06/a és VO06/b valtozatoktdl, ugyanis a

15-6s busz a Kossuth térig rovidil, cserébe a 76-0s viszonylatok valtozatiansaga mellett
a 75-0s trolik a Kossuth térig bejonnének, atvéve ezen a szakaszon a 15-0s buszok
feladatat.

Xi
NG Jelmagyarazat
Valtozo viszonylatok
I
ol RN
I
\ 0 400 800 1200 m
63. abraA V06/c véltozatban érintett viszonylatok
. s g — . S et | £ .| Legnagyobb | Kdvetés | Kovetés | Kovetés | Kovetés
Viszonylat Valtozas Utvonal Jarmi | Indulas | Kovetés | Jarmii | Atl.mh.tav | " ® forg. | reggel | nappal | délutan | este
2 utvonal véltozas GK‘.’.MS."*.“"' Ics | 22 273 | 1cs | 047 27769* 545 10 6,67 10
yongyosi utca
2A i K°Z"a9;’i2":ﬂ"*rpad . . - |ics | o069 545 | 10 | 667
15 | atvonal vatozas K°Ss“thtgr'8°rar°s sz | 8 75 | m 75 10 10 20
Pannénia u. -
Honveéd u. -Bathory
75 | dtvonal valtozas | Y- KoSSUhterva.-f o g 545 | s 545 10 667 | 10
Alkotmany u. -
Szemer u. - Hegedls
Gy. U.
76 villozatian | KEPU-Jdaszal oy g | g 429 6 5 10
Mari tér

36. tablazat A V06/c valtozatban érintett viszonylatok forgalmi paraméterei
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Taphaldzat méretezése

Jellemz6 energetikai
alapadatok felvétele és
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7.1.1.3  Aramellatasi szakagak altalanos leirasa

A vonalfejlesztés soran az északi tovabbvezetés szakaszainak aramellatésa teljes
kérGen kell hogy biztositsa a jévébeli villamos forgalom (izembiztos lebonyolitasat.

Ezért a vonali aramellatasi halézat méretezéséhez kiinduld alapadatként a tervezett,
kbzOsen kozlekedd viszonylatok kdvetési idejét és az Uj (feltételezett) villamosok fizikai-
elektromos paramétereit vettlk figyelembe.

A meglévé aramatalakitok és a nyomvonalvezetés, peronok elhelyezkedése alapjan
készitettiink egy U] tApszakasz kiosztast, melyben a kdzlekedd jarmlvek aram felvételét
vizsgéltuk.

A halozati modellbdl az Uj szakaszra 3,5 perces villamos kévetési id6 adodott a Jaszai
Mari tér — Arpad hid metrd és 7 perc a Rébert Karoly krt. — Gydngydsi utcai metr6

szamitasa végallomas kozott.
A feladatkiirdsnak megfeleléen az aramellatd halézat méretezéséhez, egy 35m-es (]
villamos jarm{i adatait hasznaltuk fel az alabbi menetdiagram szerint:
35m-es villamos menetdiagram
az idé fliggvényében
Sebesség [km/h]
—U[V
1600 vl
—I[A]
1400 — Megtett Gt [m]
1200 |
1000
800 A
600 —
/
400
/
200 Z NP S, NS A
/ ———
0
-200
-5 100 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65
1d6 [s]

64. abra 35 m hosszu villamos menetdiagramja
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A -> megalldk . . B -> megalldk . . a
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F - nyontatsis EPACE — towabb EEC - kilapas virsgialati idg = 75300 sec

:IT

+

o LR SSvevu R PO SR Mo Fonu P S MR v S—— [}
kA kA

1 1
Baram: 0.18 . 0.36 . 0.36 i 0.18
A max: 1.5 2.3 2.4 1.3 Al
B atl: 0.3729 0.3223 0.35205 0.2371

srereluany = 1 db szalg Jarnl?

mnenetids (A->*B-»*A = 1206 sec; kguvetési ida = 201 sec) szereluvdanuysziam = 6 db

65. &bra Szimulalt szakaszaramok a Jaszai Mari tér — Arpad hid metré kézott

F - nuontatas $PﬁEE - towvabb EEC - kilapas virsgilati ida = 7500 sec

A —> megallsk ) ) B -> megallsk . ) A

+

kA kA
1 1
haram: 0.18 0 . 0.57 . 0.18 . 0.18 h
H max: 1.3 1.5 1.5 1.4 1.3 ka1 R
A atl: o.2099 0.2895 o.2915 0.2918 0.2868
sraerelvany = 1 db szalag jarnl’
mnenetids (A->*B-»*AY = 1772 sec; kgvetési idd = 354 sec) szereluvanuysziam = 3 db

66. dbra Szimulalt szakaszdramok a Jaszai Mari tér — Gydngydsi utca metré kzétt
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A szakasz atl (ORI Atlagos Jarmii
Vonalszakasz (menetrend Hossz Jarmiiszam | Kovetési idé Menetidé : max. arama 9

Szakasz szama szerinti szakaszolas) aramterhelése t<10s jarmiitavolsag | atlag aram

megnevezése [m] [db] [s] [s] [A] A [m] [A]

47-06 Jaszai Mari tér — Szent Istvan 705 1 201 142 373 1500 373
park
12-02 Szent Istvan park — Drava 985 12 201 177 52 2500 313
utca
1203 Dréva utca - 985 12 201 177 520 2400 312
2802 Dunavirg utca 560 1 201 101 238 1300 238
28-03 ) ) R
Vizafogd — Gyéngydsi u. 2120 1-2 354 381 287 1300 287
Osszesen: ~3180 ~6-7 ~379

37. tablazat Szimulalt jarmifuttatas 6sszefoglalé tablazata
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Az egyenaramu
vontatasi hal6zat
altalanos leirasa

févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalésithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi

tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany

A jarm( varhato keringési sebessége:

199

Vker = 20k_m
h
A jarm( varhat¢ atlagarama:
A jarm( varhatd fajlagos fogyasztasa:
kKWh km
Wj =915——|V,, =20—
K.km h
Szlikséges géphazi beépitett teljesitmény (aram) igény (géphézra esd vonalhossz
fuggvényében):
Ibeép.géphéz = iétl.szakasz )
lizemids 1, tfordulo ,30%
Tk = kgfzfemI ) kforgr B I(vont “King =2,89
14 (~1.25)(~1.3) (~1.3)
Kadar 47-06 975 1080 0,65
Drava 12-02, 12-03 1970 3010 1,8
Arpad hid 28-02, 28-03 2680 1520 0,9

38. tablazat A taplalasahoz sziikséges beépitett teljesitmény az aramatalakitokban

A kabelek szabvany szerinti terhelhetdségét és az iizemi-tartalék igényeket figyelembe
véve a kitaplald haldzatrésznél az egyes tapszakaszokhoz 2db 1000mm2Al foldkabel
taplalna, amely szakaszonként 3-5db tapponti szekrénynél a tervezett 1-1db 240mmz2-es
Cu szigetelt tapkabellel csatlakozik a 100mm2 CuAg0,1 munkavezetékekre és a
megerdsitd 2x100mm2-es CuAg0,1 munkavezetékre az uj épitésli szakaszon. A Robert
Karoly krt.-n kivili részen 1x240mm2-es Culégtapvezeték a megerésitd. A megerésitd
munkavezetekrdl vagy légtapvezetékrol két tappont kozott 3-4 helyen egyenletesen
elosztva betdplalasokat javasolunk legalabb 1x120mmzes Cu szigetelt kabelekkel
mindkét munkavezetékre. A belvarosi kornyezetben amennyiben megerésitté vezeték
nem szerelhetd fel, a tAppontok s(iritése sziikséges.
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Felsdvezeték haldzat
altalanos leirasa

Aramatalakitok
felUjitasa, telepitése
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A visszavezetd haldzat kialakitasakor a vaganyokkal parhuzamosan 2db 1000mm2 Al
foldkabelt javasolt fektetni, amelyek kb. 400m-ként szivoponti szekrényeken keresztil
csatlakoznak a sinszélakhoz 2-2db 240mm2Cu szigetelt kabellel. Vagany
Osszekotéseket kb. 120m-ként célszer( kialakitani.

A kapcsoldszekrények miianyag hazas kettés szigetelési kivitelliek.

A vagany osszekotéseket 240mm? Cu kabelekkel tervezzik, burkolt vaganyban
nagyteherbirast szekrényekkel, palya viztelenité keresztracsnal viztelenitésbe torténd
bekotéssel. Zuzottkoves palyaszakaszokon lehetséges hegesztett, illetve csavarozott
szekrényeken keresztili csatlakozas is, melyek viztelenitése a zuzottkdvon keresztul
val6sul meg.

A tervezett vonalrész egyenaramu energiaellatasa mindegyik szakaszon sugaras.

A tervezett villamos fels6vezeték haldzat leng6é rendszer(i a Jaszai Mari tér és a
Gyodngy6si utcai metrd végalloméas kozott. Az alkalmazandd munkavezeték 100mm?2
keresztmetszetl CuAg0,1 vezeték, feszitése -20°C-on 90N/mm2. Megerdsitd
vezetékként szintén 2db 100mm? keresztmetszetii CuAg0,1 vezeték szerelendd fel
kilon tartésodronyra, illetve a Rdbert Karoly krt.-n kivili részen 1x240mmz2-es
Culégtapvezeték oldaltartéra.

A halézat felfiiggesztése 35mm? acélsodrony vagy miianyag Uvegszalas kotél szolgalhat
egyenes atfeszités ill. Y alakban. A tartésodronyokba 2-2 db 1,5 kV-o0s szigeteld elemet
kell beépiteni az (irszelvény hataranal, illetve a tartboszlopoknal.

A felfiggesztk egyszeresen szigetelt leng6palcak és ivkinizo karok, a munkavezeték
szogtorésének megfeleléen.

A tervezett oszlopok acél racsos és cséoszlopok, épitett kdrmyezetnek megfeleléen. Az
oszlopok pontos tipusanak és teherbirdsanak meghatarozasa a késobbi engedélyezési,
kiviteli tervfazisok része.

Minden tapszakaszban kapcsolasi és légkori tulfesziiltség levezetbket kell elhelyezni a
halézat és az egyéb elekiromos berendezések (valtofiités, valtéallitd) védelme
érdekében.

A Kadar aramatalakito bovitése, felljitisa a VO1 projektben is szerepel, az ott
meghatarozott munkakon kivul a 2-es villamos északi meghosszabbitdsahoz szlikséges
beavatkozasok:

B 2db +600V Nagykoruti cella atcsoportositasa
m  2db negativ ledgazés kiépitése
| tavvezérld telemechanika mddositasa

Amennyiben a V01 projekt keretében a Kéadar aramatalakitd felujitésa elmarad,
akkor a 2-es északi meghosszabbitdsdhoz minimalisan szikséges beavatkozasok:

B 10KV eloszt6 cseréje
m  1db vontatasi transzformator cseréje 2200kVA-re

B 1db egyeniranyito cseréje 3300A-ra
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+600V elosztd bévitése 2 cellaval

negativ eloszto bvitése 2 leagazassal

[ |
[ |
| erbatviteli kabelek cseréje az U] kialakitashoz kapcsolddéan
| tavvezérld telemechanika modositasa

|

ELMU rendelkezésre all6 teljesitmény kabel bévitése 6000KW-ra

Arpad hid araméatalakitd bovitése a V04 projektben is szerepel, az ott meghatarozott
munkakon kivil a 2-es villamos északi meghosszabbitasahoz szlkséges
beavatkozasok:

| +600V eloszto bévitése 2 cellaval
B negativ elosztd bévitése 2db ledgazassal

W tavvezérld telemechanika modositasa

7.1.1.4  Jarmiiigény és jarmiitelepi igény

Jelen projektfazisban a projektek egyenkénti megvalésithatésagat vizsgaljuk, az
egyes projektek egymasra hatasat, 6sszegzett igényeit nem. Ezen a szinten egyedul
arra keressilk a vdlaszt, hogy egy-egy projekt megvaldsitdsahoz a jelenlegi
jarmlallomany figyelembevételével van-e szilkség jarmlszerelvények beszerzésére és
jarmitelepi kapacitas fejlesztésére.

Jarmiigény tekintetében az alaphalézat jarmiitartalékainak kihasznalasaval
szamolunk, Uj jarm{i vasarlasaval csak akkor, ha a tartalék mennyiségileg nem fedezi a
valtozat tdbblet jarmuigényét. Akadalymentes szolgaltatasra vonatkozé elvarast és
ebbél adodoé jarmiibeszerzési igényt ezen a szinten nem vesziink figyelembe. Az
alaphélézat jarmiigénye és az ennek kielégitése utdn maradé allomanyi tartalékot az
alébbi tablazat mutatja be:

T3 42 262 85% 309 320 1
T2 68 85%

TW6 86 86 85% 102 103 1

COMBI 36 36 90% 40 40 0
ICS/IKCSV 49 49 80% 62 149 87
0j normal 23 23 90% 25 25 0
0j hosszU 1 1 90% 12 12 0

39. tablazat Alaphaldzat forgalmi igénye és allomanyi tartalékai

Jarmiitelep tekintetében az alaphalézat kocsiszini kapacitastartalékainak
kihasznalasaval szamolunk, jarm(telepi beruhazassal (bdvités, Uj jarmitelep étesités)
csak akkor, ha a tartalék kapacitas nem fedezi a valtozat tébblet kapacitasigényét. Uj
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beszerzésli jarmlvek eltérd kocsiszini igényeibdl fakado fejlesztéseket a fenti,
jarmivekre vonatkozo feltételezésnek megfelelé mértékben vesziink figyelembe.

Jelen projekt esetében a tobblet jarmiiigény valtozatonként az alabbiak szerint
alakul (a tervezés jelenlegi szintjén becstilhetd fordul6idkkel szamolva):

V6A, V6B, 0
V6C kb. 11-13 0 0 0

40. tablazat Jarmigény és jarmiitelepi igény

A tablazatbol lathatd, hogy az alaphaldzat jarmiitartalékai minden valtozat esetében
fedezik a tobblet jarmiigényt, azaz jarmiibeszerzésre a fenti feltételezések mentén
(kizarélag mennyiségi szempontbol) nincsen sziikség. A gyakorlatban ez féként a
Ganz csuklosok nagyobb mennyiségll zemben tartasat tenné szlikségessé, szilkség
szerint az allomany vonalak koz6tti atrendezésével.

Ugyanez igaz a kocsiszini kapacitdsokra: az alaphalézat kocsiszini
kapacitastartalékai minden valtozat esetében fedezik a tobblet kapacitasigényt,
azaz kocsiszini fejlesztésre a fenti feltételezések mentén nincsen sziikség. A
meglévd jarmiéallomany kocsiszinek kozotti atrendezésére az egyes vonalakra kiadott
jarmtipusok atrendezése és a tobbletigények terileti eloszlasa nyoman sziikség lehet.

Tovabbi részletesebb vizsgalatra az atfogé halézati tanulmanyban nyilik
lehetéség, ahol figyelembe vesszik az akadalymentesités, részleges
akadalymentesités lehetéségét, a projektek egyittes megjelenésével felmertld
jarmiigényeket, a jarmitelepi kiszolgélasi lehetdségeket a jarmiitelepek egyenkénti
vizsgalataval, b8vitési lehetéségeinek meghatarozasaval.
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7.1.2 Vizsgalt valtozatok

A valtozatok a kozdsségi kozlekedési haldzati (Id. 7.1.1.2 fejezet) és a miszaki
valtozatok kombinaciéjaként (1d7.1.1.1 fejezet) allnak el6. A bemutatott lehetséges
valtozatok alabbi kombinaciot vizsgaljuk a valtozatelemzés soran:

V06/0_1
1.1
V06/0_2
V06/0 V06/0 1.4
V06/0_3
1.2
V06/0_4
1.3
V06/a_1
11+22
V06/a_2
V06/a V06/a 14+22
V06/a_3
1.2+42.1
V06/a_4
1.342.1
VO06/b_1
11+22
V06/b_2 ‘
V06/b V06/b 14+22
V06/b_3
1.2+42.1
V06/b_4
1.3+2.1
V06/c_1
11+22
V06/c_2
V0é/c V06/c 14+22
Vo6/c_3 1.1" véltozat
N — '1.3" véltozat 1.2+2.1
I ——  "1.4"vaéltozat
Vo6/c_4 § ——  "2.1"valtozat
1.3+2.1

41. tablazat Vizsgalt valtozatok
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7.2 A valtozatok részletes bemutatasa

A valtozatok a kozosségi kozlekedési halézati és a miiszaki valtozatok
kombinacidjaként allnak el6. Mivel részelemenként ismertettiik a 7.1.1.1 és a
7.1.1.2 fejezetben, illetve a lehetséges kombinaciokat bemutattuk a 7.1.2
fejezetben, tovabbi bemutatds nem sziikséges. A tovabbiakban a haldzati
valtozatok forgalmi és kornyezeti hatasait mutatjuk be.

7.2.1 Kozuti kozlekedésre gyakorolt hatasok

A kézuti forgalomra gyakorolt hatds tekintetében — a villamos nyomvonalvezetésétél
fuggben 3 kilonbdz6 valtozatot vizsgaltunk.

Mindhérom valtozatban a villamosvonal meghosszabbitasanak hatasara a Margit hid -
Szent Istvan krt. Utvonalon a kozuti forgalom atjutasi ideje egységesen nd, ami a
forgalom mintegy 1900 — 2 100 Ejm/nap értékii csdkkenését eredményezi. Ezzel
parhuzamosan né az Arpad hid kozdti forgalma. Eltérd mértékben jelentkezik
mindharom véltozatnal a rakpart forgalmanak a Lehel Utra valé atterhel6dése. A villamos
nyomvonalvaltozatatél fiiggd, lokalis hatasokat eredményez ugyanakkor az érintett
szakaszok és csomopontok kapacitaskorlatozasa.

Az elsd valtozat esetén a villamos a Rakpart — Karpat utca — Drava utca — Hegedis
Gyula utca — Esztergomi Ut — Meder utca nyomvonalon halad. A kézuti forgalomban
résztvevé személygépjarmiivek Osszesen napi 249 jmoéra idéveszteséget, és 6 487
jmkm futasteljesitmény ndvekedést szenvednek. Az |. véltozat kozuti kozlekedésre
gyakorolt hatasat szemlélteti a kdvetkez6 abra:
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A masodik kozUti valtozat esetén a villamos a Pozsonyi Ut - Népfirdé utca — Cserhalom utca nyomvonalon halad. A kézuti
forgalomban résztvevd személygépjarmiivek dsszesen napi 1 152 jmora idéveszteséget, és 5 045 jmkm futasteljesitmény
novekedést szenvednek. A II. valtozat kozuti kozlekedésre gyakorolt hatasat szemlélteti a kdvetkezd abra:
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68. dbra Kozuti kbzlekedési forgalmi valtozasok .
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A harmadik kozdti valtozat esetén a villamos az Ujpesti rakpart - Népfiird§ utca —
Cserhalom utca nyomvonalon halad. A koézuti forgalomban  résztvev
személygépjarmiivek dsszesen napi 1 198 jmora id6éveszteséget, és 4 570 jmkm
futasteljesitmény névekedést szenvednek. A [ll. valtozat kézuti kdzlekedésre
gyakorolt hatasat szemlélteti a kdvetkezd abra:
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A Vaci uton lathaté forgalomcsokkenést a Meder utcai csomépont villamoskeresztezés
miatti kapacitascs6kkenése okozza.

A kozuti és a kozforgalmi valtozatok osszerendelését tartalmazza a kovetkezé
tablazat:

VO06/a_1 L
VO06/a_2 l.
V06/a_3 1.
V06/a_4 1.
V06/b_1 B
VO06/b_2 L
V06/b_3 1.
V06/b_4 M.
Vo6/c_1 l.
V06/c_2 l.
V06/c_3 1.
VO06/c_4 1.
v06/0_1 l.
v06/0_2 l.
v06/0_3 1.
v06/0_4 M.

42. tablazat, Kézuti és k6zdsségi kdzlekedési valtozatok 6sszerendelése
7.2.2 V06/a megvalésithato valtozatok hatasai

7.2.21 Kozosségi kozlekedési hatasok

A projekt f6 célja a XIII. kerdlet siriin lakott Dunamenti belsé részeinek jobb feltarasa és
kiszolgalasa. Eppen ezért a forgalmi véltozésok elsésorban a szintén ezeket a
terlileteket kiszolgald jaratokat érintik. A belsd feltard jaratokon tul az M3 metr6
keresztmetszeti forgalma is csdkken lokalisan (kb 10.000 utas). Ez azt jelenti, hogy a
meghosszabbitott 2-es villamos elsésorban méas viszonylatok (pl. M3) révidebb utazasait
tudja kivaltani.

A villamos meghosszabbitasa és a kapcsolodd haldzat modositasa (15-6s busz, 75,76
trolibuszok) azt eredményezi, hogy a kertletkdzi (V — XIII) kdzdsségi forgalmat a 2-es
villamos bonyolitja, a 15-0s busz elvagasaval erre mas lehetéség nem is adodik.

Ujlipétvéros belsd forgalmi viszonyai kévetik a halézat médosulasat.
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Az épités hatasai

Az (izemelés/
Uzemeltetés hatasai
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7.2.2.2 Kornyezeti hatasok
7.22.21  Talaj, felszini és felszin alatti viz

A tervezett villamosvonal épitése a vizsgalt valtozatok koziil az Ujpesti rkp. - Népfiird -
Vizafogd u. - Cserhalom u. nyomvonalon vezetett valtozat érint zOld teriiletet a
leghosszabb szakaszon és az Ujpesti rkp. - Drava u. - Esztergomi Gt - Cserhalom u.
nyomvonal a legrévidebb szakaszon. A talaj fels6 rétegének eltavolitasa ezeken a
szakaszokon a talaj szerepét megvaltoztatja, de ez a valtozas elviselhetd mértéki. A
burkolt fellletek altal érintett terilet kisebb mértékben megndvekszik, igy a beszivargas
az érintett terlleteken lecsdkken, de a Duna kdzelségét is figyelembe véve a
talajvizviszonyokat nem valtoznak meg lényegesen.

Az épitési munkalatok a talajra és a talajvizre elsésorban az alabbi tevékenységeken
keresztlil gyakorolhatnak hatast:

B munkagépek mozgasa, mikddtetése

B amunkagépek lizemanyag és hidraulikai olaj feltdltése,

B az épitdanyagok kitermelése,

B a szallitas, valamint

B aveszélyes anyagok térolasa és a hulladékok elhelyezése.

Az épitési munkalatok soran a foldtani kozegbe kerllhet szennyez6dés (elsésorban olaj
és olajtartalmu szennyez8dések, amelyek azonban kénnyen észlelhetdk, és kezelhetok.

A tervezett létesitmények érzékeny terlileten helyezkednek el (2a, alkategoria 20 mm-
nél nagyobb utanpotlédasu terliletek), ezért az épitési munkalatok soran kiemelt
figyelmet kell forditani a szennyezédések megakadalyozasara.

A trolibuszkdzlekedés feltételeinek megteremtése joval kisebb volumen( épitési
munkalatokat igényel (felsé vezetékek kiépitése, megalléhelyek kialakitasa), ezért a
trolibuszokkal ellatott szakaszon az épitési munkalatok hatdsa a talajra, talajvizre
gyakorlatilag elenyészé.

Normal Uzemmenetben, a vonatkozd kornyezetvédelmi el6irasok betartasa esetén az
épitkezés sorén a talajba és a felszin alatti vizekbe szennyezé anyag kibocsétas nem
torténik.

A tervezési terliletet a Rakos-patak minden valtozat esetében keresztezi, de
munkateriletek és szennyez0 tevékenységek korlltekintd, a patak kdzvetlen
kérnyezetétdl tavolabb torténd kijeldlésével a vizfolyasok szennyezése elkertilhetd.

A vaganyzona viztelenitése a meglévé Utviztelenitd csatornaba és a varosi
csatornahéldzatba torténd bekotéssel torténhet meg. A peronok, perontetdkrél elvezetett
csapadékvizek nem szennyezettek ezért szikkasztassal is viztelenithetdk, illetve a kozuti
viztelenitd rendszerhez is kapcsolhatok.

A villamos palyarol zart csatornaval elvezetett vizek a talajra, talajvizre nem gyakorolnak
hatast. A peronokrél lefolyé vizek nem szennyezett csapadékvizek, a szikkasztas, illetve
elszivarogtatas ezért nem okozza a talaj, illetve a felszin alatti vizek elszennyezédését.
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Az épités kdrnyezeti
hatasai

Az (izemelés kdrnyezeti
hatasai
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A szikkasztassal elvezetett vizek tdbbletmennyiségként jelennek meg azokon a
terlileteken, ahonnan a csapadékvizek jelenleg csatornan kertinek elvezetésre.

A villamos palyan 1év6 valtdk kenésénél kdrnyezetbarat, bioldgiai Uton leboml6
kendanyagok alkalmazéséaval elkerllhet6 a talaj, talajviz esetleges szennyezése.

Az Uzemeltetés soran, a megallohelyeken sikossag mentesitést végeznek a peronokon
és a megkdzelitd Utvonalakon, amely a hé ellapatolasat és sézast jelent. Megfeleld
idében és mennyiségben alkalmazott sikossag mentesitd hasznalata esetén nem
kovetkezik be a kornyezet tulzott mértékii terhelése. Tekintettel a kornyezd
belterileteken folyd hasonlo tevékenységre, ez a hatas sem kimutathato, illetve a teljes
palyatestet figyelembe véve sem lesz karos mértékd.

A trolibuszokkal/autdbuszokkal ellatott szakaszon a  trolibuszok/autdbuszok
lizemeltetése altal a beruhazas kornyezetében okozott terhelés gyakorlatilag elenyészé.

A villamos palya (zemeltetése soran a vaganyzonabdl a csatornahal6zatba vezetett
vizek normal (zemmenetben nem szennyezddnek jelentés mértékben. Csekély
mennyiségben a vaganyok kenéséhez hasznalt kendanyagot tartalmazhatnak, de ez a
befogadd vizmindségére nem gyakorol szamottevd hatast.

7.22.2.2 Levegbtisztasag-védelem

A kivitelezési id6szakban terlileti- és vonalforrasok hatasaval lehet szamolni. Az épités
altal okozott levegbterhelést nagyban befolyasoljak az alkalmazott munkagépek és
szallitojarmiivek szama, a szallitasi gyakorisag stb. A levegbterhelés mértéket az épitési
munkalatok soran jellemz6 meteorologiai korliimények is jelentésen befolyasoljak.

Az épités soran felmerlild légszennyezé forrasok egyrészt az épitdanyagok beszallitasa
(j&rmivek kipufogd gazai), valamint a helyszini kivitelezési tevékenységek lehetnek. A
munkatertleten Kkivili légszennyezé hatast elsGsorban az épitbanyagok beszallitasa
okoz. A jelentds szallitasi tevékenységbbél adddd kérnyezeti hatdsok jo
munkaszervezéssel és a kivitelezési tevékenység megfeleld (temezésével
mérsékelheték. Fontos figyelembe venni, hogy az épités hatésai térben és idében
korlatozottan fognak jelentkezni.

A jogszabalyok betartdsaval gondoskodni kell a légszennyezettségi hatarértékek
betartasardl.

A tervezési terlilet légszennyezettségi allapotanak alakitasaban jelenleg leginkabb a
kdzlekedés jatszik szerepet. A tervezett fejlesztés soran légszennyezd forrds nem
létesil. A kotottpalyas varosi  kozlekedés Iétesitésér6l elmondhaté, hogy
levegbtisztasag-védelmi  szempontbdl szamos pozitiv hatadst eredményezhet: a
kozdsségi kozlekedés elérhetébbé és versenyképesebbé tételével csdkkenhet kdzuti
gépjarmli hasznélat és ezaltal csokkenhet a légszennyezéanyag kibocsatas,
mérséklddhet a légszennyezettség. Kozuti kapacitas csokkentés esetében szadmolni
lehet forgalmi &trendezOdéssel, amely a projekt kozvetett hatasteriiletén a
megnovekedett forgalom |égszennyez6anyag kibocsatés ndvekedést eredményezhet.
Jelen fejlesztés esetében jelentésebb forgalmi atrendez6dés nem varhat6, ezért a
légszennyezettségi  &llapotra  gyakorolt hatasok nem lesznek jelentdsek.
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72223 Elévilag

A fejlesztés slrln beépitett, alacsony zoldfelllet intenzitasi értéki terileten valdsulna
meg. Karos élettér- és éléhely megsziinéssel, valamint éléhely feldarabolo, -fragmentald
hatassal nem kell szamolnunk. Az épités soran el kell kerillni a z6ldfelllet k&rositasat, a
fakivagasokat minimalis mértékiire kell korlatozni. Az igénybevett terlileteken a meglévé
z6ldfeliletek védelmét biztositani kell.

A tervezett fejlesztés nem érint orszagos és/vagy helyi jelent8ségi védett természeti
terliletet és/vagy Natura 2000 terilletet. Az (izemelés nem befolyasolja karosan az
éldvilagot. Az lizemelés sorén a relevans jogszabalyi elGirasok betartasdval biztositani
kell, hogy az élévilagra gyakorolt hatas minimalis legyen.

7.2.2.24  Hulladékgazdalkodas

A felszin alatti vizek érzékenysége miatt az épitési munkalatok soran alkalmazasra
kerllé munkagépek, szallitd jarmiivek karbantartasi, tisztitasi munkait az érzékeny
terlleteken kivll kell elvégezni. Az épités és bontas soran gondoskodni kell a talaj
esetleges elszennyezésének megakadalyozasardl, az épitkezés soran felhasznélt
veszélyes anyagok, a keletkez6 veszélyes hulladékok csak fedett, vizzaro szigetelésd,
zart, megfeleléen Orzott taroldban gyljthetdek, a hulladékok napi elszallitasukat
biztositani kell. Nem veszélyes hulladékok kozll az épitési munkalatokra jellemzd
hulladékok (beton, fa, papir és mianyag hulladékok) keletkezésére kell szamitani.

A kivitelezés soran keletkezd hulladékok az egyes villamos nyomvonal valtozatok esetén
hasonldé mennyiségben keletkeznek, megfelelé gyljtésikrél és folyamatos
elszallitasukrol gondoskodni kell. A folosleges épitési- és foldanyagot megfeleld
lerakéba kell elszallitani. A teriiletet a kiviteli munkak alatt is tisztan kell tartani.

Az Uzemeltetés soran a villamos megalldhelyeken elsésorban kommunalis hulladék
keletkezik. A kihelyezett szemétgy(jté edények Uritését és a kommunalis hulladékok
elszallitasat a helyi kdzszolgaltatd rendszerben fogjak végezni.

A karbantartas és szervizelés soran veszélyes hulladék, tgymint olajos rongy és faradt
olaj keletkezik, melyek szelektiv gyljtése, kezelése, elszéllitdisa a Budapesti
Kbzlekedési Zrt. telephelyein jelenleg is megoldott. A veszélyes hulladékokkal
kapcsolatos tevékenységek végzésének rendjét a 192/2003. (XI. 26.) Korm. Rendelettel
maodositott 98/2001. (VI. 15.) Korm. Rendelet szabalyozza.

72225  Zaj- és rezgésvédelem

A 27/2008. (XIl. 3.) sz. KWM-EUM egyuttes rendelet 3. sz. melléklete szerint a
kozlekedéstdl szarmazd zajterhelés Lawis® megitélési szintie 0j tervezési, vagy
megvaltozott terlilet-felnasznalasu terlleteken az épiiletek ZR. szerint meghatarozott
védendd homlokzatai el6tt, kertvarosias és falusias beépités, valamint kildnleges
terliletek kozll temetd esetén, valamint nagyvarosias, telepuléskdzponti (vegyes) és

6 Ertelmezése a stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairdl
52616 25/2004. (XII. 20.) KvWM rendelet 3. sz&mU melléklet 1.1. pontja és 5. szamu melléklet 1.1.
pontja szerint.
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gazdasagi beépités esetén, belterileti 1. és II. rend(i féutvonaltdl, ill. vasiti févonaltél
szarmazo zajra

nappal  Lawxs =65dB
éjjel Lawks = 55 dB
értéket nem lépheti tul.

A 27/2008. (XIl. 3.) sz. KWM-EUM egyuttes rendelet 4.§ (5) szerint a meglévd
kozlekedési Utvonal vagy létesitmény korszer(isitése, utkapacitdas boévitése utani
allapotra az alabbiakat irja elé:

B a 3. melléklet hatarértékei érvényesek, ha a valtozast kozvetlenul megel6z6
allapotra vonatkozd szamitasok és mérések a hatarérték teljesuilését igazoljak;

B legaldbb a valtozast megel6z6 zajterhelést kell kovetelménynek tekinteni, ha a
valtozast megel6zé allapotra vonatkoz6 szamitasok vagy mérések a hatarérték
tullépését igazoljak.

A helyszinrajzok, uttervek, beépitési jellemzék, stb. alapjan a mértékad6 jelenlegi
zajterhelést a mértékado forgalmi adatok alapjan szamitassal, a 25/2004. (XI1.20.) KvWM
rendelet el6irasainak figyelembevételével hataroztuk meg.

A zajvédelmi értékelés megallapitasait az alabbi {6 szempontok hataroztédk meg:
| (] kotott palyas (felszini) vagy kdzuthalozati halozati elem megjelenése:
= helyben Uj zajforrasként adodik a meglévé zajterheléshez

= kapcsolédd Uthalozati hatasteriileten jellemzéen a révezeté utak mentén
tobblet forgalmat general, ill. a parhuzamos halozati elem(ek)rél forgalmat
vonzhat el

Zajvédelmi szempontbdl a projektek egyrészt a fejlesztés kdvetkeztében a tavlati (2028.
év) referencia allapothoz képest varhatd zajterhelés valtozas (névekedés vagy
csokkenés) mértéke, masrészt a helyenként esetlegesen igy kialakuld (vagy tovabb
ndvekvd) hatarérték feletti zajterhelés mértéke alapjan értékelhetéek a 27/2008. (XII. 3.)
sz. KWM-EUM egyittes rendelet 4.§ (5) szerint.

A valtozatok osztalyozasat a hatarérték feletti zajszennyezéssel érintett lakossag
szdmanak valtozasaval hatdrozzuk meg a referencia allapothoz képest. Az érintett
lakossag szam valtozasat 2 dB-es savokban adjuk meg.

Az érintett lakossag szamanak meghatarozasa soran a terjedést a német Soundplan 7.2
programmal szamitottuk. A program lehet6séget ad pl. az éplletrészek egymasra
gyakorolt &myékolé hatdsanak, vagy a rézsli hatasanak figyelembevételére is. A
program nemcsak 1-1 metszetet, hanem az egész szakaszt sugarszer(i nyalabolassal
koveti végig. A SoundPlan 7.2 program a magyar el6irasok szerint szdmol. A program a
terjedési viszonyokat az MSZ 15036: 2002 ,Hangterjedés a szabadban” c. szabvany
szerint veszi figyelembe.

A tervezett fejlesztések kornyezeti zajkonfliktusat adott helyeken az jelentheti, hogy

B atervezési terlletek szomszédsagaban lakoépiletek, esetenként intézmények
helyezkednek el,
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a tervezett fejlesztések megvalositasa zavaré mértékii atmeneti zajterhelés-
valtozassal jarna,

a tervezett fejlesztések forgalma ndvelné a meglévo zajterhelést.

A tavlati allapotra vonatkozo zajvizsgalatokat fenti potencialis hatésvaltozasokra
tekintettel végezziik el. Megjegyezziik ugyanakkor, hogy az EMT készitése nem mindsill
kornyezetvédelmi engedélyezési eljarasnak, ezért tartalmi részletezettségében sem
feleltetheté meg annak. Az EMT a jelenleg rendelkezésre allé adatok, illetéleg az ide
vonatkozé jogszabalyok alapjan olyan mélységig mutatja be az adott projektek varhato
zajvédelmi hatésait, amelyek azok stratégiai szempontu sulyozott értékelését lehet6vé
teszik.

A szamitott érintettségi adatokat referencia allapotra és az ,A” véltozatra a kovetkezd két
tablazat mutatja:

65-67 800 17 0 0 0
67-69 900 15 0 0 0
69-71 1000 1" 0 1 0
71-73 500 5 0 0 0
73-75 0 0 0 0 0

>75 0 0 0 0 0
55-57 1100 31 1 1 0
57-59 900 20 0 0 0
59-61 500 15 0 0 0
61-63 1500 14 0 1 0
63-65 500 5 0 0 0

>65 0 0 0 0 0

43. tablézat: Erintettség adatok referenciaéllapot esetén (* - éjszaka nem jelent konfliktust)
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zajszint tartomanyok

,A” valtozat (db)

dB o - Ovoda és ‘ -
érintett lakos Lakéépiilet Iskola Kérhaz
bélcséde ‘
65-67 400 10 0 0 0
67-69 900 33 1 0
69-71 1900 21 0 1 0
71-73 1100 7 0 0 0
73-75 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

zajszint tartomanyok »A” valtozat (db)

dB : : Ovoda és ‘
érintett lakos Lakdépiilet Iskola* = Kérhaz

béleséde*
55-57 900 24 1 1 0
57-59 1400 33 0 0 0
59-61 600 16 0 0 0
61-63 1400 14 0 1 0
63-65 600 6 0 0
>65 0 0 0 0 0

44. téblézat Erintettség adatok ,A” véltozat esetén (* - éjszaka nem jelent konfliktust)
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Az érintett lakossag érintettségének valtozasat a korabban megadott szempontok
alapjan végeztik el. Az ,A” valtozat hatdsa az alabbi tAblazatban talalhato.

65-67 800 400 -400
67-69 900 900 0
69-71 1000 1900 900
71-73 500 1100 600
73-75 0 0 0
>75 0 0 0
Osszesen 3200 4300 1100
55-57 1100 900 -200
57-59 900 1400 500
59-61 500 600 100
61-63 1500 1400 -100
63-65 500 600 100
>65 0 0 0
Osszesen 4500 4900 400

45. tablazat Az érintett lakossag véltozasa ,A” valtozat esetén

Az U] villamos nyomvonal a koézuti forgalomtdl szarmazd zajterhelés mellett Uj
zajforrasként fog megjelenni a kdzvetlen hatasterlleten, amely kiilonbéz6 mértékben
noveli az épliletek referencia zajterhelését. Nappal a 69 — 73 dB kdzétti tartomanyban
1500-al, éjszaka az 57 - 61 dB kozotti tartomanyban 600-al ndvekszik az érintett lakosok
széma.

Az A’ valtozat esetében mind nappalra, mind éjszakai id6szakra elmondhato, hogy a
nagyobb zajterheléssel érintett lakossag szama né, ezért zaj szempontjabol kedvezétlen
hatasu, csak megfelel6 zajvédelemmel valdsithaté meg.

7.2.3 V06/b megvalosithato valtozatok hatasai

7.2.31 Kozosségi kozlekedési hatasok

A 76-0s trolibusz jelenlegi nyomvonalon tartasaval Ujlipotvaros teriileti kiszolgalasa
aszimmetrikus lesz, a nyugati oldal erésebb feltardst kap. A Ferdinand hidi
keresztmetszeti utasszdm mutatja, hogy a 76-os trolibusz szerepe ebben az esetben
nagyobb. Tovabbi érdemi valtozas nincs.

Az aszimmetrikus kialakitas az utazasi iddmegtakaritasokban is megjelenik, ez a
valtozat nem termel érdemi hasznokat ezen a téren.
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7.23.2  Kornyezeti hatasok

,B” véltozat

A szamitott érintettségi adatokat referencia allapotra és a ,B” valtozatra a kdvetkez0 két
tablazat mutatja:

zajszint tartomanyok Referencia (db)

dB ‘ o - Ovoda és -
érintett lakos Lakoépiilet Iskola Kérhaz
| bolcséde
65-67 800 18 0 0 0
67-69 900 16 0 0
69-71 1000 11 0 1 0
71-73 500 5 0 0 0
73-75 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

zajszint tartomanyok Referencia (db)
dB ‘ : : Ovoda és
érintett lakos Lakdépiilet Iskola* = Korhaz
| bolcsGde*
55-57 1100 30 1 1 0
57-59 900 20 0 0 0
59-61 500 16 0 0 0
61-63 1500 15 0 1 0
63-65 500 5 0 0
>65 0 0 0 0 0

46. tablézat: Erintettség adatok referenciaéllapot esetén (* - éjszaka nem jelent konfliktust)
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zajszint tartomanyok »,B” valtozat (db)

dB ‘ o - Ovoda és -
érintett lakos Lakoéépiillet ——— Iskola Kérhaz
‘ bolcséde
65-67 400 10 0 0 0
67-69 800 34 1 0
69-71 1700 19 0 1 0
71-73 1100 7 0 0 0
73-75 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0
zajszint tartomanyok »B” valtozat (db)
dB ‘ : : Ovoda és
érintett lakos Lakdépiilet Iskola* = Korhaz
| bolcsGde*
55-57 800 21 1 1 0
57-59 1300 32 0 0 0
59-61 600 17 0 0 0
61-63 1400 15 0 1 0
63-65 600 6 0 0
>65 0 0 0 0 0

47. téblézat: Erintettség adatok ,B” véltozat esetén (* - éjszaka nem jelent konfliktust)

Az érintett lakossag érintettségének véltozasat a korabban megadott szempontok
alapjan végeztik el. A ,B” véltozat hatdsa az alabbi tablazatban talalhato.
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65-67 800 400 -400
67-69 900 800 -100
69-71 1000 1700 700
71-73 500 1100 600
73-75 0 0 0

>75 0 0 0
Osszesen 3200 4000 800
55-57 1100 800 -300
57-59 900 1300 400
59-61 500 600 100
61-63 1500 1400 -100
63-65 500 600 100

>65 0 0 0
Osszesen 4500 4700 200

48. tablazat: Az érintett lakossag valtozasa ,B” valtozat esetén

Az U] villamos nyomvonal a koézuti forgalomtdl szarmazé zajterhelés mellett U
zajforrasként jelenik meg a kozvetlen hataster(leten, igy kiilonbdz6 mértékben néveli az
éplletek referencia zajterhelését. Nappal a 69 — 73 dB kozotti tartomanyban 1300-al,
éjszaka az 57 - 61 dB kdz6tti tartomanyban 500-al nd az érintett lakosok szama.

A ,B” valtozat esetében mind nappalra, mind éjszakai idészakra elmondhat6, hogy a
nagyobb zajterheléssel érintett lakossag szama né, ezért zaj szempontjabol kedvezétlen
hatasu, csak megfelel6 zajvédelemmel valdsithatd meg.

7.2.4 V06/c megvalosithato valtozatok hatasai

7241 Kozosségi kozlekedési hatasok

Alapkoncepcidjaban Iényegesen kilénbdzik a V06/a és V06/b valtozatoktol, ugyanis a
15-0s busz a Kossuth térig rovidil, cserébe a 76-0s viszonylatok valtozatlansaga mellett
a 75-0s trolik a Kossuth térig bejénnének, atvéve ezen a szakaszon a 15-6s buszok
feladatat.

A trolibuszok belvaros iranyu bevezetése a 2-es villamos varhatd utasforgalmat mintegy
3000 utas/nap/irany értékkel csdkkenti, azaz szamos olyan utas talalhaté, aki szamara a
kerilet tengelyében kialakitott dsszekotés kedvezébb, mint a Duna-parti kapcsolat.
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7.24.2 Kornyezeti hatasok

,C” valtozat

A szamitott érintettségi adatokat referencia allapotra és a ,C” véltozatra a kdvetkezd két
tablazat mutatja:

zajszint tartomanyok Referencia (db)

dB ‘ o - Ovoda és -
érintett lakos Lakoépiilet Iskola Kérhaz
| bolcséde
65-67 1100 26 0 1 0
67-69 900 11 0 0 0
69-71 500 6 0 0 0
71-73 600 6 0 0 0
73-75 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

zajszint tartomanyok Referencia (db)

dB ‘ » - Ovoda és -
érintett lakos Lakoépiilet Iskola* = Korhaz
| bolcsGde*
55-57 1100 20 0 0 0
57-59 1000 25 0 1 0
59-61 800 16 0 0 0
61-63 700 8 0 0 0
63-65 700 7 0 0 0
>65 0 0 0 0 0

49. tablézat: Erintettség adatok referenciaéllapot esetén (* - éjszaka nem jelent konfliktust)
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zajszint tartomanyok ,C” valtozat (db)

dB ‘ o - Ovoda és -
érintett lakos Lakoéépiillet ——— Iskola Kérhaz
‘ bolcséde
65-67 1500 38 0 1 0
67-69 1800 32 0 0 0
69-71 1200 13 0 0 0
71-73 700 8 0 0 0
73-75 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

zajszint tartomanyok ,C” valtozat (db)

dB ‘ » - Ovoda és -
érintett lakos Lakoépiilet Iskola* = Korhaz
| bolcsGde*
55-57 2100 33 0 0 0
57-59 900 23 0 1 0
59-61 900 20 0 0 0
61-63 700 7 0 0 0
63-65 700 7 0 0 0
>65 0 0 0 0 0

50. tablézat: Erintettség adatok ,C” valtozat esetén (* - éjszaka nem jelent konfliktust)

Az érintett lakossdg érintettségének valtozasat a kordbban megadott szempontok
alapjan végeztik el. A ,C” valtozat hatasa az alabbi tablazatban talalhaté.
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65-67 1100 1500 400
67-69 900 1800 900
69-71 500 1200 700
71-73 600 700 100
73-75 0 0 0

>75 0 0 0
Osszesen 3100 5200 2100
55-57 1100 2100 1000
57-59 1000 900 -100
59-61 800 900 100
61-63 700 700 0
63-65 700 700 0
>65 0 0 0
Osszesen 4300 5300 1000

51. tablazat: Az érintett lakossag valtozasa ,C” valtozat esetén

Az (] villamos nyomvonal a koézuti forgalomtdl szarmazd zajterhelés mellett Uj
zajforrasként jelenik meg a kozvetlen hataster(leten, igy kiilonbdz6 mértékben néveli az
éplletek referencia zajterhelését. Nappal a 65 — 73 dB kozotti tartomanyban 2100-al,
éjszaka az 55 - 57 dB kozotti tartomanyban 1000-el né az érintett lakosok szama.

A ,C” véltozat esetében mind nappalra, mind éjszakai idészakra elmondhatd, hogy a
nagyobb zajterheléssel érintett lakossag szama né, ezért zaj szempontjabol kedvezétlen
hatasu, csak megfelel6 zajvédelemmel valdsithaté meg.

7.2.5 V06/0 megvalosithato valtozatok hatasai

7.2.51 Forgalmi modell eredmények

A 0" jeld véltozat az a-b-c jell teljes (Gydngydsi utcaig torténdé) meghosszabbitéas elsé
Uteme. Forgalmi hatasaiban nem kulonbozik jelentdsen, egyedlli kilonbség, hogy az Uj
szolgaltatas megjelenése hidnyaban a Rakos-pataktél északra nincs érdemi véltozas.
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[N suburban-Railway
[ ] Underground
I Tain

| Trolley-Bus

[  Tram

| C T T ]
0 200 400 600 800 1000 m

76. &bra. abra Kbzdsségi kbzlekedési forgalmi terhelés

utiber”

| ZTRENECON COW
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févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalésithatésagi tanulmanya,

valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi

tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany

7.3 Valtozatelemzés eredménye

231

Beruhazasi koltségek 7.3.1 Kozgazdasagi koltségek becslése

7.3.1.1  Beruhazasi kéltség
Beruhazasi koltségek A véltozatok teljes beruhazasi koltségeit az alabbi tablazat tartalmazza:
Palya 2234747 | 1992141 | 1842075| 2171307 | 3263187 | 3199747 3214217| 3064151
Miitargyak 368900 | 361411| 368911| 368911 780 311 792 322 784 822 792322
Felsévezeték/energia 3751450 | 3483050 | 3383450 | 3585650 | 6389575| 6223775| 5887375| 5787775
Utépités 249 088 226 258 252 969 295 508 281193 327 613 356 612 383 322
Forgalomtechnika 6 592 3914 2861 6 946 7370 7724 7655 6602
Kozmii 466 799 459 391 258 668 472 536 750 287 756 024 837 161 636 438
Kdrnyezetvédelem 0 0 0 0 0 0 0 0
Teriilet 0 0 0 0 0 0 0 0
Utastajékoztatds 20000 20000 20 000 20 000 30 000 30 000 30 000 30 000
Kapcsolodd szolgaltatésok 546513 | 504055| 471928 | 532906 885 648 872 965 856 074 823 947
Tartalék 709758 | 654617 | 612893| 692086| 1150192 | 1133721 1111784| 1070061
Osszesen 8353846 | 7704836| 7213754 | 8145850 | 13537762| 13343890 | 13085700 | 12594618
Palya 3263187 | 3199747 | 3214217| 3064151| 3263187 | 3199747| 3214217 | 3064 151
Miitérgyak 792 311 792322 784 822 792322 792 311 792 322 784 822 792322
Felsévezeték/energia 6389575 | 6223775| 5887375| 5787775| 6389575| 6223775| 5887375| 5787775
Utépités 281193 327 613 356 612 383 322 281193 327613 356 612 383 322
Forgalomtechnika 7370 7724 7655 6602 7370 7724 7655 6602
Kézmii 750 287 756 024 837 161 636 438 750 287 756 024 837 161 636 438
Kornyezetvédelem 0 0 0 0 0 0 0 0
Terlllet 0 0 0 0 0 0 0 0
Utastajékoztatas 30 000 30 000 30 000 30000 30000 30000 30000 30000
Kapcsolddd szolgaltatasok 886 572 872 965 856 074 823 947 886 572 872 965 856 074 823 947
Tartalék 1151392 | 1133721| 1111784| 1070061 | 1151392 1133721| 1111784| 1070061
Osszesen 13551886 | 13343890 | 13085700 | 12594618 | 13551886 | 13343890 | 13085700 | 12594618

52. tablazat A vizsqélt véaltozatok teljes beruhazasi kéltsége (kiilénbbzet, eFt)

A fenti beruhazasi koltségek alapjan az egyes valtozatok éves beruhazasi kéltsége a

kévetkezd.
Palya 166 599 148 513 137 325 161 869 243 268 238 539 239618 | 228430
Miitargyak 21788 21345 21788 21788 46 086 46 796 46353| 4679
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Fels6vezeték/energia 258 120 239 653 232800 | 246712 439 637 428 229 405083 | 398 230
Utépités 17139 15 568 17 406 20333 19348 22 542 24 537 26 375
Forgalomtechnika 657 390 285 692 734 770 763 658
Kézmii 27570 27132 15277 27909 44 313 44 652 49 444 37589
Kornyezetvédelem 0 0 0 0 0 0 0 0
Terilet 0 0 0 0 0 0 0 0
Utastéjékoztatas 1993 1993 1993 1993 2989 2989 2989 2989
Kapcsolddd szolgaltatasok 30 058 27723 25 956 29310 48 711 48 013 47 084 45317
Tartalék 39037 36 004 33709 38 065 63 261 62 355 61148 58 853
Osszesen 562 959 518 320 486 539 | 548 670 908 347 894 883 877018 | 845237
Palya 243 268 238 539 239618 | 228430 243 268 238 539 239618 | 228430
Miitargyak 46 795 46 796 46 353 46 796 46 795 46 796 46 353 46 796
Felsdvezeték/energia 439 637 428 229 405083 | 398230 439 637 428 229 405083 | 398 230
Utépités 19348 22542 24 537 26 375 19 348 22542 24 537 26 375
Forgalomtechnika 734 770 763 658 734 770 763 658
Kézmii 44 313 44 652 49 444 37589 44 313 44 652 49 444 37 589
Kdrnyezetvédelem 0 0 0 0 0 0 0 0
Tertilet 0 0 0 0 0 0 0 0
Utastajékoztatas 2989 2989 2989 2989 2989 2989 2989 2989
Kapcsolddd szolgéltatasok 48 761 48013 47 084 45 317 48 761 48 013 47084 45317
Tartalék 63 327 62 355 61148 58 853 63 327 62 355 61148 58 853
Osszesen 909 172 894 883 877018 | 845237 909 172 894 883 877018 | 845237

Uzemeltetési és
karbantartasi koltségek

53. tablazat A vizsgalt valtozatok éves beruhazasi kéltsége (kiilénbézet, eFt)

7.3.1.2  Uzemeltetési és karbantartasi koltség

A vizsgalt valtozatok Uzemeltetési és karbantartasi koltségeinek becslésénél
megkulonboztettlink jarmdre, illetve infrastrukturara vonatkozé koltségeket.

A jarmivek esetében a kdvetkez futasteljesitmény-valtozasokbdl indultunk ki.

Metrd 0 0 0 0 0 0 0 0
Villamos 1751 1751 1751 1751 2236 2236 2236 2236
Busz -395 -395 -395 -395 -149 -149 -149 -149
Trolibusz 279 279 279 279 28 28 28 28
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Metrd 0 0 0 0 0 0 0 0
Villamos 2236 2236 2236 2236 2236 2236 2236 2236
Busz -149 -149 -149 -149 -395 -395 -395 -395
Trolibusz 14 14 14 14 279 279 279 279

54. tablazat: A vizsgalt valtozatok futasteljesitmény valtozasa (jkm/nap)

A valtozatonkénti azonos villamos futasteljesitmény a nyomvonalvaltozatok modellben
nem megkUlldnbdztetett vizsgalati mddszertanabdl ered, a valds futasteljesitmények
csak arnyalatnyi kildnbségeket eredményeznének, amelyek az eredményt érdemben
nem befolyasolhatjak.

Az infrastruktura esetében a palyahossz mddosuldsa alapjan becsiiltik meg a
kéltségeket, ezek az egyes valtozatok esetében a kévetkezéképpen alakulnak.

Villamospalya hosszanak mddosulasa

6 840

6 450

6430

6635

10 750 10 545

10 820

10 800

Villamospalya hosszénak modosulasa

10 750

10 545

10 820

10 800

10 750 10 545

10 820

10 800

55. tablazat: Palyahossz modosulasa az egyes valtozatok esetén (m)

Fentiek alapjan az egyes valtozatok miikodési koltsége az alabbi tablédzatban kerllt

Osszesitésre.
Jarmii 342056 342056 342056 342056 432091 432091 432 091 432 091
Metré 0 0 0 0 0 0 0 0
Villamos 350 366 350 366 350 366 350 366 447 412 447 412 447 412 447 412
Busz -52 328 -52 328 -52 328 -52 328 19739 19739 19739 19739
Trolibusz 44018 44018 44018 44018 4418 4418 4418 4418
Infrastruktira 65 251 61530 61339 63 295 102 550 100 595 103 218 103 027
Osszesen 407 307 403 586 403 396 405 351 534 642 532 686 535 309 535119
Jarmii 429 882 429 882 429 882 429 882 439102 439102 439102 439 102
Metré 0 0 0 0 0 0 0 0
Villamos 447 412 447 412 447 412 447 412 447 412 447 412 447 412 447 412
Busz 19739 19739 -19.739 -19.739 -52 328 -52 328 -52 328 -52 328
Trolibusz 2209 2209 2209 2209 44018 44018 44018 44018
Infrastruktiira 102 550 100 595 103 218 103 027 102 550 100 595 103 218 103 027
Osszesen 532433 530 477 533101 532910 541 653 539 697 542 320 542 130

56. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves lizemeltetési és karbantartasi kbltsége (kiilénbézet, eFt)
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7.31.3  AKkoltségek osszegzése

Fentiek alapjan az egyes valtozatok beruhazasi és milikodési koltségei az alabbi
tablazatban kertltek dsszesitésre.

Beruhazasi koltség

562959 | 518320 | 486539 | 548670 | 908347 | 894883 | 877018 845237

Uzemeltetési és karbantartési kéltség 407307 | 403586 | 403396 | 405351 534642 | 532686 | 535309| 535119

Osszesen

970266 | 921907 | 889935| 954021 | 1442988 | 1427569 | 1412327 | 1380 355

Beruhazasi koltség

909172 | 894883 | 877018| 845237| 909172 894883 | 877018 | 845237

Uzemeltetési és karbantartasi kéltség 532433 | 530477 | 533101 532910 | 541653 | 539697 | 542320 | 542130

Osszesen

1441605] 1425361 | 1410119 | 1378147 | 1450825 | 1434580 | 1419338 | 1387 366

A szamitas fébb inputjai

57. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves kéltsége (kiilbnbézet, e Ft)

Lathato, hogy az lzemeltetési kdltségek is emelkednek, azaz nincs a haldzatban olyan
Uzemkoltség megtakaritas, mely a villamoskdzlekedésben megjelené tobbletszolgaltatas
miatt kialakuld tdbbletfutas-teljesitményt fedezni tudna.

7.3.2 Kozgazdasagi hatasok, hasznok becslése

7.3.21 Varhat6 utazasi id6 megtakaritas

Az utazasi idé megtakaritas becslésének eredményei a forgalmi modellezés alapjan a
kovetkezok:

Meglévé utasok eljutsi idd valtozasa -452 -452 -452 -452 -358 -358 -358 -358
SZGK eljutasi idd valtozés 248 248 1153 1198 248 248 1153 1198
Meglévd utasok eljutési idé valtozasa 64 64 64 64 -536 -536 -536 -536
SZGK eljutasi idd valtozés 248 248 1153 1198 248 248 1153 1198

A szamitas fébb
eredményei

58. tablazat A vizsgalt valtozatokhoz kapcsolddé utazasi idé megtakaritas (utasora/nap ill.
jarmdiiéra/nap)

Az éves idémegtakaritads szamszer(sitéséhez 300 nap/évvel szamoltunk.

A kialakuld koz6ssegi kozlekedési iddmegtakaritast a kozuti idéveszteség sajnos szinte
minden valtozatban ellensulyozza, a mérleg egyedill a ,¢” jelli valtozatokban pozitiv.

A mddszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével az utazasi id6
megtakaritas pénzben kifejezett hasznai az alabbiak szerint alakulnak.
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Utazasi id8 megtakarités -49 881 -49 881 -1 392 566 -1460 145 | -116209 | -116209 | -1458893 -1526 473
Utazasi id6 megtakaritas | -413978 | -413978 | -1756663 | -1824243 | 9391 9391 | -1333204 | -1400874

59. tablazat: A vizsgélt valtozatok utazési id6 megtakaritasa (kilonbézet, eft)

7.3.2.2  Baleseti kockazat hatasa
A szamitas fébb inputjai A baleseti kockazat hatasai becslésének eredményei a forgalmi modellezés alapjan a

kovetkezok:
Metro 0 0 0 0 0 0 0 0
Villamos 1751 1751 1751 1751 2236 2236 2236 2236
Busz -395 -395 -395 -395 -149 -149 -149 -149
Trolibusz 279 279 279 279 28 28 28 28
Személygépkocsi 6 486 6 486 5045 4570 6486 6 486 5045 4570
Metro 0 0 0 0 0 0 0 0
Villamos 2236 2236 2236 2236 2236 2236 2236 2236
Busz -149 -149 -149 -149 -395 -395 -395 -395
Trolibusz 14 14 14 14 279 279 279 279
Személygépkocsi 6 486 6 486 5045 4570 6486 6 486 5045 4570

A szamitas fébb

60. tablazat A vizsgalt valtozatok futasteljesitmény valtozasai (jkm/nap)

A mddszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével a baleseti kockazat

eredményei pénzben kifejezett hatasai az alabbiak szerint alakulnak:

Metr6 0 0 0 0 0 0 0 0
Villamos -180 -180 -180 -180 -230 -230 -230 -230
Busz 154 154 154 154 58 58 58 58
Trolibusz -108 -108 -108 -108 11 11 11 11
Személygépkocsi -2522 -2522 -1 962 777 -2522 -2522 -1 962 777
Osszesen -2 657 -2 657 -2097 -1912 -2705 -2705 -2145 -1960
Metro 0 0 0 0 0 0 0 0
Villamos -230 -230 -230 -230 -230 -230 -230 -230
Busz 58 58 58 58 154 154 154 154
Trolibusz -5 -5 -5 -5 -108 -108 -108 -108
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Személygépkocsi -2522 -2522 -1962 1777 -2522 -2522 -1962 1777
Osszesen -2 699 -2 699 2139 -1 954 2707 2707 -2 146 -1962

A szamitas fébb inputjai

A szamitas fébb

61. tablazat A vizsgalt valtozatok baleseti kockazatanak hatasai (eFt/év)

7.3.2.3  Kornyezeti hatasok

Kérnyezeti hatdsok tekintetében zaj szempontjabdl lehet jelentdsebb kildnbségeket
megallapitani az egyes valtozatok kozott:

A referencia allapot és a fejlesztés (A, B, C valtozatok) kévetkeztében varhato allapot
kozOtt, az elvégzett érintettségi szamitasokbdl kapott eredmények alapjan, a
zajszennyezettség észrevehetd illetve kismértékl névekedésével lehet szamolni.

A fejlesztési valtozatok kozott zajvédelmi szempontbdl, a meglévd alapadatok és
szamitott értékek alapjan komolyabb mértéki eltérés is tapasztalhato.

A kiilénb6z6 valtozatok kozott az alabbi sorrend allithaté fel zajvédelmi szempontbdl: B,
A, C.

A kilénb6zd valtozatokat csak zajveédelemi intézkedésekkel lehet megvaldsitani.
A kivalasztott valtozatra a tovabbiakban részteles zajvizsgalatokat kell végezni.

A kdrnyezeti hatasok becslésénél felhasznalt input-adatok megegyeznek a baleseti
kockazatok szamitasanal bemutatott inputokkal.

A modszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével a kdrnyezeti hatdsok

eredményei pénzben kifejezett hatasai az alabbiak szerint alakulnak:
Légszennyezés -20 150 -20 150 -12 016 -9.334 -30 402 -30 402 -22 267 -19 586
Eghajlatvaltozas -17 355 -17 355 -12 389 -10 752 -20 466 -20 466 -15 500 -13 863
Zaj -7592 -7592 -5 693 -5 066 -8 189 -8 189 -6 289 -5 663
Osszesen -45 098 -45 098 -30 098 -25 153 -59 057 -59 057 -44 056 -39 111
Légszennyezés -30 402 -30 402 -22 267 -19 586 -20 150 -20 150 -12016 9334
Eghajlatvéltozés -20 466 -20 466 -15 500 -13 863 -17 355 -17 355 -12 389 -10 752
Z3j -8 189 -3 189 6 289 -5 663 -7 592 -7 592 -5 693 -5 066
Osszesen -59 057 -59 057 -44 056 -39 111 -45 098 -45 098 -30 098 -25 153
62. tablazat A vizsgalt valtozatok kbrnyezeti hatasai (eFt/év)
7.3.24  Jarmii iizemkoéltség valtozasa
A szamitas fobb inputjai A Jarmi-Uzemkoltségek  valtozasanak  becslésenél  felhasznalt  input-adatok

megegyeznek a baleseti kockdzatok szamitdsandl bemutatott, személygépkocsik

futasteljesitményére vonatkozd inputokkal.
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A modszertanban  bemutatott fajlagos  értékek  figyelembe  vételével a
személygépkocsikra vonatkozd jarmi (izemkéltség-valtozas pénzben kifejezett hatasai
az alabbiak szerint alakulnak:

Jarmi izemkoltség -89 169 -89 169 -69 357 62 825 -89 169 -89 169 -69 357 -62 825
Jarmii lizemkoltség -89 169 -89 169 -69 357 -62 825 -89 169 -89 169 -69 357 -62 825
63. tablazat Jarmiivek lizemkdltségeinek valtozasa (eFt/év)
7.3.2.5 Varosfejlesztési hatasok, hasznok
A varosfejlesztési A projekt megvalosulasaval  varhatd  vérosfejlesztési  hatasok  komplex

hatasok altalanos
szambavétele

hatasmechanizmusokon keresztll érvényesiilnek, alapvetéen az érintett terilet
vonzerejének novelésében jelentkeznek. A vonzerd ndvekedése a projekt héarom
alapvetd eredményével magyarazhatok, ezek:

B ajavul6/valtozd kdzosségi kozlekedési elérnetdség,
B ajavul6 szolgaltatasi szinvonal, valamint
B akozterlletek megujulasa.

Ezen tényezdk kdzll a valtozd elérhetbség és javuld szolgaltatasi szinvonal komplex
modon teljes varosrészekre kiterjedd, akar az érintett varosrészeken kivll jelentkezd
hatésokat hozhatnak, amelyek a kozvetlen és a szlikebb kozvetett hatésterlleten az
elérhetéség valtozasaval a tagabb, varosrészi szintli hatasterileten pedig a kozlekedési
halozati valtozasokkal vannak dsszefliggésben. A kozterlletek megujitasanak kozvetlen
hatasai alapvet6en helyi jellegliek, nagyobb léptékben értelmezhetd telepilési
valtozasokat csak kdzvetett mddon, és igen korlatozott mértékben eredményez. A
kildonbdzd hatasterlleti  szinteken (lasd  3.21  ,A  projekt hatasteriletének
meghatarozasa” cim( fejezet) jelentkezé teleplilési hatasokat az alabbiak szerint
definialhatjuk:

Javuld/valtozo kozosségi
kozlekedési elérhetdség

Javulo szolgaltatasi
szinvonal

A varosi funkciok intenzitasa
jelentésen névekszik

A kereskedelmi és szolgéltatd
funkciok kis-kozepes mértékben
erésddnek

A funkciét nélkili,
alulhasznositott tertiletek
megujulasanak, Uj funkciok
megjelenésének kismértéki
elésegitése

A telepiiléskép kismértékii
javulasa — kézterlletek, térfalak,
beépitések egységes
megjelenésének el6segitése

A terilet ingatlanallomanyanak

A varosi funkciok intenzitasa
novekszik

A kereskedelmi és szolgéltato
funkciok kismértékben
erésddnek

A terlilet ingatlanallomanyanak
kis-kdzepes mértéki
felértékelédése

A varosi funkcidk intenzitasa
kismértékben novekszik

A fejlesztéssel érintett varosrész
a teleplilési térben valod
elhelyezkedésének, statuszanak
javulasa

Az érintett varosrésszel
versenyz mas varosrészek
statuszanak relativ romlasa
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felértékel6dése

Kozteriiletek megujulasa

A varosi funkcidk intenzitasa A varosi funkciok intenzitasa
kismértékben novekszik kismértékben ndvekszik

A kereskedelmi és szolgéltatd A telepiiléskép kismérték
funkciok jelentdsen erésddnek javulasa

A funkcié nélkiili, alulhasznositott | A terilet ingatlanallomanyanak
terlletek megujuldsanak, j kismérték felértékelddése
funkcidk megjelenésének
elésegitése

A telepliléskép jelentds javulasa
- kdzterlletek, térfalak,
beépitések egységes
megjelenésének elbsegitése

A terilet ingatlanalloményanak
jelentds mértékii felértékelddése

A szdmszer(sitett
hasznok meghatarozasa

A koéltség-haszon
elemzés soran
felhasznalt inputok

64. tablazat: A kozvetett és kozvetlen hatastertileteken azonosithaté fébb hatasok

A fenti hatdsok szamszeriisitése soran az ingatlanarak a kozvetlen és a szlikebb
kdzvetett hatasterlleten varhatd valtozésat modelleztik. It feltételeztlk, hogy az
ingatlanallomany felértékelddése komplex modon ,méri’ a terlleten megjelend
varosfejlesztési hatdsokat, és — bar korlatokkal — magéba foglalja az énmagukban
nehezen mérhetd, kozvetett hatasokat is.

A szamszer(sités részletes modszertanat a 6.3 ,Varosfejlesztési hatasok vizsgalatanak
modszertana” cimi fejezetben mutattuk be. Az elemzés miszaki jellegli véltozatokra
nem készllt, mert feltételeztiik, hogy a valtozatok kdzotti kisebb jelentéségli miiszaki,
halozati és Uzemi jellegl véltozatok varosfejlesztési szempontbdl relevans eltéréseket
nem eredményeznek. A kilonboz0 nyomvonal- és halozati valtozatok kdzll csak azok
vizsgalatara keriilt sor, amelyek esetében az érintett kdzvetlen hatasterlilet lényegében
tér el. A projekt esetében csak egy, miiszaki szempontbdl relevansnak tekinthetd
nyomvonal- és halozati valtozatra készult kilon vizsgalat.

A szémitadsokhoz felhasznalt inputok részben a jelenlegi helyzet és a projekt
megvalosulasa nélkili eset leirdsanél keriltek bemutatésra; ezek a jelenlegi, valamint a
projekt megvaldsulasa nélkili esetben érvényes ingatlanarak, ingatlanpiaci tendenciak
(lasd: 3.4 ,A projekt hatasterliletének ingatlanpiaci helyzete”, valamint 4.2 ,Projekt
nélkili eset leirasa” cim(i fejezeteket)”.

Az aladbbiakban azon adatok mutatjuk be, amelyek a mddszertani fejezetben leirtak
szerint a szamitasok kiindulasi adatai voltak:

Az elérhetéség és a szolgaltatdsi szinvonal javulasabol eredé hasznok
szamitasanak kiindulasi adatai -V06/c projektvaltozat

V. keriilet 419 762 51201 28 016

7 Az ingatlanpiaci hattér feltarasat az Ecorys Magyarorszag Kft., valamint az Eltinga - ELTEcon
Ingatlanpiaci Kutatokdzpont munkatarsai végezték.
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Lipétvaros 419762 51201 28016
XIIl. keriilet 2583 690 615 553 333 263
Angyalféld 441 817 348 060 152 930
Margitsziget 0 0 35 806
Marina part 118 156 0 564
Ujlipétvaros 1466 870 79 661 61429
Vizafogd 556 848 187 831 82533
Osszesen 3003 452 666 754 361279

65. tablazat: Az érintett keriiletekben és varosrészekben szamba vett, kiilénbdz6 funkciokhoz
tartoz6 hasznos, nettd négyzetméterek

Az aldbbi tabldzatban a projekt megvaldsulasa esetén a kilénbdzd ingatlanpiaci
szegmensekben becsllt ingatlanérték-novekedési ratakat, valamint ezek, a projekt

nélkli esethez képest szamitott eltérését mutatjuk be.

Lipétvaros 0,068 0,0002 0,06308 0,0166 0,078 0,02
Angyalfold 0,0542 0,0002 0,05312 0,0166 0,04 0,02
Margitsziget 0 0,0002 0 0,0166 0 0,02
Marina part 0,0862 0,0002 0,04814 0,0166 0,048 0,02
Ujlipétvaros 0,056 0,0002 0,05312 0,0166 0,052 0,02
Vizafogo 0,0548 0,0002 0,05312 0,0166 0,034 0,02

66. tablazat: Ingatlanallomany értékének névekedése a projekt hatdsara; névekedés mértéke és

név. rata; 2015-2020

A kozteriiletek megujulasabél eredé hasznok szamitasanak kiindulasi adatai V06/c

projektvaltozat

V. keriilet 45950 0 1501
Lipotvaros 45950 0 1501
XIIL. keriilet 744030 143119 193 450
Angyalféld 0 0 67 801
Marina part 28176 0 564
Ujlipc')tvéros 324 294 27 693 54 875
Vizafogd 391 560 115426 70210
Osszesen 789 980 143119 194 952

67. tablazat: Az érintett keriiletekben és varosrészekben szamba vett, kiilénbdz6é funkciokhoz
tartoz6 hasznos, nettd négyzetméterek
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A vizsgalt ingatlanok értékndvekedése tekintetében becsiilt ratdkat a varosrész a
varosban a lakofunkcio tekintetében elfoglalt helye, a varosrész ,statusza” szerint
egységesen értelmeztlik; az egyes ingatlanar kategériakhoz rendelt novekedési ratakat,
illetve ezek magyarazatat lasd részletesen a 6.3 ,Varosfejlesztési hatasok vizsgalatanak
modszertana” cimii fejezetben, illetve dsszefoglald jelleggel, megismételve az alabbi
tablazatban:

Magas statuszu teriiletek 280> 25
Atlagos statuszu teriiletek 230-280 1,8
Alacsony statuszu teriiletek <230 1,2

68. tablazat: A kbzteriilet-fejlesztési elemek az ingatlanarakra és bérleti dijakra gyakorolt hatdsa

Az al&bbi tablazatokban az egyes haszonelemek tekintetében szdmba vehetd hasznokat
mutatjuk be, varosrészenként, illetve vizsgalat projektvaltozatonkeént:

Az elérhetdség és a szolgaltatasi szinvonal javulasabél eredé hasznok - V06/c
projektvaltozat

V. keriilet 28 544 3230 2185
Lipétvaros 28 544 3230 2185
XIIl. keriilet 146 791 32698 14938
Angyalfold 23946 18489 6117
Margitsziget 0 0 2793
Marina part 10 185 0 27
Ujlipétvaros 82145 4232 3194
Vizafogd 30515 9978 2806
Osszesen 175 335 35928 17123
Hatasteriileti korrekcio 0 0 0
Osszes haszon 52 601 10778 1712
Osszes haszon/év 2893 10778 1712

69. tablazat: Ingatlanallomany értékének névekedése a projekt hatdséra; 2015-2020; ezer Ft

A kozterilletek megujulasabol eredé hasznok - VO06/c projektvaltozat
projektvaltozat
Lipotvaros 390 575 0 146
Angyalfold 0 0 2 441
Marina part 303 595 0 34
utiber”
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Ujlipétvaros 1634 441 1595 2568
Vizafogd 1931176 6 649 2148
Osszesen 4259 788 8244 7338
Hatasteriileti korrekcio 0,7 0,7 0,7
Osszes haszon 2981 852 57N 5136
Osszes haszon/év 164 002 5771 5136

70. tablazat: Ingatlanallomany értékének névekedése a projekt hatasara; 2015-2020; ezer Ft

A modszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével a varosfejlesztési
hatasok, hasznok pénzben kifejezett hatasai az alabbiak szerint alakulnak:

Elérhetéség véltozasanak

hasznai 15 383 15 383 15383
Koztertiletek megujulasanak

hasznai 174 909 174 909 174 909
Osszesen 190 292 190 292 190 292

71. tablazat Varosfejlesztési hatasok dsszegzése (eFt/év)

A nem szamszer(isitett hasznok tekintetében a fejezet elején azonositott hatasokat
Osszegezve értékeltik aszerint, hogy az egyes projektvaltozatok esetében milyen
eltérésékek azonosithatok.

Az értékelés az egyes valtozatok esetében a vizsgélt varosrészi Iéptékben érdemi
eredményt nem mutat, a vizsgalt valtozatok varosfejlesztési szempontbdl
egyenrangunak tekinthetdk. A kiilonbdzd valtozatok bar eltér6 nyomvonalon, de
legnagyobbrészt igen hasonld, torténelmileg kialakult terlileten haladnak, ahol a véarosi
funkcidk intenzitdsndvekedésére igen korldtozottan nyilik lehetdség. Az északi
szakaszokon a két nyomvonalvéltozat k6z6tt szintén nem adddik érdemi kilonbség, bar
ezeken a terileteken mind a lako, mind a kereskedelmi, mind pedig az irodai funkciok
tovabbi erésodésére jelent6sebb potencialok alinak rendelkezésre
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A modszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével a varosfejlesztési

eredményei hatasok, hasznok pénzben kifejezett hatasai az alabbiak szerint alakulnak:
Elérhetdség valtozasanak hasznai 15384 | 15384 | 15384| 15384 | 15384| 15384| 15384| 15384
Kozteriletek megujulasanak hasznai 174909 | 174909 | 174909 | 174900 | 174909 | 174909| 174909 174909
Osszesen 190292 | 190292 190292 190292| 190292| 190292 | 190292 | 190292
Elérhetdség valtozasanak hasznai 15384 | 15384 | 15384| 15384 | 15384| 15384 | 15384| 15384
Koztertletek megujulasanak hasznai 174909 | 174909 | 174909 | 174909 | 174909 | 174909| 174909 174909
Osszesen 190292 | 190292 190292 190292| 190292| 190292 | 190292 | 190292

72. tablazat Varosfejlesztési hatasok 6sszegzése (eFt/év)

7.3.2.6 A hasznok 0sszegzése

Fentieknek megfeleléen a vizsgalt valtozatok kézgazdasagi hasznai a kdvetkezok.
Utazési id5 megtakarités 49881 | -49881| -1392566| -1460145| -116209| -116209| -1458893 | -1526473
Baleseti kockazat valtozasa -2 657 -2 657 -2 097 -1912 -2 705 -2 705 -2 145 -1 960
Jarmii izemkoltség 89169 | -89 169 69 357 62825| -89169| -89 169 69 357 62 825
Kérmyezeti hatésok 45008 | 45098 -30 098 25153 | 59057 | -59057 44 056 -39 111
Varosfejlesztési hatasok 190292 | 190 292 190 292 190292 | 190292 | 190292 190 292 190 292
Osszes éves haszon 3488 | 3488| -1303824| -1359742| -76846| -76846| -1384159| -1440077
Utazési id5 megtakarités 413978 | -413978| 1756663 | -1824243| 9391| 9391| -1333294| 1400874
Baleseti kockazat valtozasa -2 699 -2 699 -2 139 -1954 -2 707 -2 707 -2 146 -1 962
Jarmii izemkoltség 89169 | -89169 69 357 62825 | -89169| -89169 69 357 62 825
Kérnyezeti hatésok 59057 | -59057 44056 39111 | 45008 | -45008 -30 098 -25153
Varosfejlesztési hatasok 190292 | 190 292 190 292 190292 | 190292 | 190292 190 292 190 292
Osszes éves haszon 374611 | -374611| 1681923 -1737841| 62710| 62710| -1244602| -1300520

73. tablazat A vizsgalt valtozatok dsszesitett éves hasznai (kiilbnbézet, e Ft)

Az dsszesitésbél lathatd, hogy a vizsgalt véltozatok jelentds véarosfejlesztési hasznai
nem tudjék ellensulyozni a tovabbi haszonelemek negativ értékét. Bar a meglévo utasok
eljutasi ideje csokken, a személygépjarmivek eljutasi idd névekedése miatt az utazasi
id6 megtakaritas hasznai 0sszességében negativak, a tovabbi haszonelemek esetében
pedig szintén a ndvekvd személygépjarmi futdsteljesitmény kapunk negativ
eredmeényeket.
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7.3.3 Valtozatok értékelése

A koltség-haszon elemzés eredményét a kdvetkez tablazatok tartalmazzak.

Osszes éves kiltség 970266 | 921907 | 889935| 954021 | 1442988 | 1427569 | 1412327 1380355
Osszes éves haszon 186804 | 186804 | -1494117| -1550035| -267139| -267139| -1574451| -1630369
Haszon-kéltség egyenleg | -1157070 | -1108711 | -2384051| -2504056 | -1710127 | 1694708 | -2986 778 | -3010724
BCR -0,19 -0,20 -1,68 1,62 -0,19 -0,19 1,11 1,18
Osszes éves kiltség 1441605| 1425361 1410119| 1378147 | 1450825| 1434580 | 1419338 1387366
Osszes éves haszon 564903 | 564903 | -1872215| -1928133| -127583| 127583 | -1434895| -1490813
Haszon-kéltség egyenleg | -2006508 | -1990 264 | -3282334 | -3306280 | -1578408 | -1562163 | -2854 233 | -2878179
BCR -0,39 -0,40 1,33 -1,40 -0,09 -0,09 1,01 1,07

74. tablazat A vizsgalt valtozatok kézgazdasagi hasznainak dsszegzése a varosfejlesztési
hatasok nélkiil (kiilénbézet, eFt)

Osszes éves koltség 970 266 921907 889935 | 954021 1442988 | 1427569 | 1412327 1380 355
Osszes éves haszon
(varosfejlesztési hatasokkal
egyutt) 3488 3488 | -1303 824 | -1359 742 -76 846 -76 846 | -1384 159 | -1440077
Médositott haszon-kéltség
egyenleg -966 778 918419 | -2193759 | -2313764 | -1519835| -1504416 | -2796 486 | -2 820 432
Modositott BCR 0,00 0,00 -1,47 -1,43 0,05 0,05 0,98 -1,04
Osszes éves koltség 1441605 1425361 | 1410119 | 1378147 1450825 | 1434580 | 1419338 1387 366
Osszes éves haszon
(varosfejlesztési hatasokkal
egyitt) -374 611 -374 611 | -1681923 | -1 737 841 62 710 62710 | -1244602 | -1300520
Modositott haszon-koltség

| egyenleg 1816216 | -1799971|-3092041 | -3115987 | -1388115| 1371871 -2663941 | -2 687 887
Mddositott BCR -0,26 0,26 -1,19 -1,26 0,04 0,04 0,88 -0,94

75. tablazat A vizsgalt valtozatok kbzgazdasagi hasznainak 6sszegzése a varosfejlesztési
hatésokkal egyitt (kiilénbézet, eFt)

A projekt tarsadalmi koltségei minden valtozatban meghaladjak a hasznokat,
ennek oka, hogy a projekt nem termel elegendé kozosségi kozlekedési
idomegtakaritast, az lizemkoltségek 6sszességében magasak, jelentés a kozuti
feltartoztatas.A projekt tovabbvitelét az atfogo halézati tanulmanyba ezért nem
javasoljuk.

A Miiszaki dokumentacié alapjan a hatékonysag vizsgalatakor csak a 2015-ig
megvalosuld teriiletfejlesztések hatasaival szamoltunk, a Duna — Rékos-patak —
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Vaci ut teriilet tovabbi beépiilése a vonal varhaté utasforgalmaban, és ezzel
hatékonysagaban is jelentkezik.

A vizsgalt, modellezett haldzati valtozatok minden esetben ugy késziiltek, hogy a projekt
kapcsan kidolgozott villamos-viszonylatok figyelembe vétele mellett, az érintett terllet
kozOsségi kozlekedési halézatat is modositottuk utasforgalmi és (zemeltetési
szempontok figyelembe vételével. Torekedtlink a parhuzamossagokbol adodo
futasteljesitmény ndvekedés megsziintetésére, és ahol ez indokolt volta rahordo jelleg
erbsitésére.

A ftervezett, és a modell-vizsgélatokba bevont haldzati valtozatok a villamos-
infrastruktura felhasznalasaval atalakitott villamos-viszonylati rendszert és az érintett
terlilet modositott k6z0sségi kozlekedési haldzatat tartalmaztak. A viszonylatrendszer
kialakitasanal — a Megbizdval egyeztetve — (izemeltetési szempontokat, a miikddési
kéltségek elfogadhatd szinten tartisat és a varosrészek kdzvetlen, atszallasok nélkili
Osszekotésenek céljat tartottunk szem el6tt. Torekedtlink a parhuzamos autébuszos
viszonylatok futésteljesitményének csokkentésére, és ahol ez indokolt volt, a rahord6
jelleg erésitésére.

A kevéssé hatékony projektek esetében modell-futtatést végeztiink annak vizsgélatara,
hogy idealis esetben a projekt hasznai meghaladjék-e a koltségeket. Ehhez a projekt
nélkli halozatba beépitettiik a fejlesztett szakaszokhoz tartozo villamos viszonylatokat a
halézat egyéb mddositasa nélkil. Ekkor az utasok szaméara a mai kinalat mellett egy uj,
tovabbi kinélati elemet nyujtunk, amely az utasok hasznait maximalizélja. A jelenlegi
haldzat utasforgalmanak csdkkenésébdl igy szamithaté az elméletileg megtakarithatd
jarmteljesitmény, mely azonban a valésagban sosem realizalhaté (kérdéses, hogy ez
lizemeltetésben mit okoz, pénzigyileg fenntarthatd-e, és a valésagban megvalésithaté-e
a jarmiméretek, minimélis viszonylathosszak, minimalis kiszolgélasi gyakorisag, elvart
terlileti lefedettség, egyéb tarsadalmi szempontok figyelembe vételével).
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8 A KIVALASZTOTT VALTOZAT
BEMUTATASA

Mivel a projekt tarsadalmi hatékonysaga nem kedvezd, jelen esetben kivalasztott
valtozatrél nem beszélhetlink.

8.1 A PROJEKT JELEN FAZISABAN FELTARHATO
KOCKAZATOK

A projekt mindkét valtozataban felmer(ilé kockazatok:

| terliletigénybevétel szamos helyen, jelentds terileten szlkséges, szadmos
ingatlantulajdonos érintett.

B a terlletigénybevételt sok esetben szabalyozasi terv nem teszi lehetévé, ezért
szabalyozasi tervek mddositasa szlikséges.

m févarosi koztertletek mellett kertleti kozteriletek,

B a projekt szakaszonként védett és védelemre javasolt fasorokat érint, ezek kivagasa
muszaki kialakitdssal nem klszobolhetd ki (TSZT adatszolgéltatas alapjan.

8.2 A projekt megvaldsithatésaga érdekében
sziikséges varosrendezési feladatok
szambavétele

A 2005 évben elfogadott, jelenleg hatélyos teleplilésszerkezeti terv a /ll. Kbzlekedés 2.
Kdtottpalyas kézforgalmi  kbzlekedési és kerékparut halézat tervlapon, mint
jévahagyandé munkarészben hatdrozza meg a taviati villamoshalézatot. A
telepulésszerkezeti terv a villamoshalézat hosszl tavu fejlesztésének biztositasara
torekedve eltérési lehetGséget biztosit az alabbiak szerint;

,Egyes elemeinek nyomvonala pontosithaté a TSZT elézetes valtoztatasa nélkil, az
FSZKT modositasaval. A pontositott nyomvonalnak legaldbb azonos jelentéségi
atszallé kapcsolatokat kell biztositaniuk.”

A hatalyos telepllésszerkezeti tervben a XIll. kerileti Duna-part térségében nem
szerepel tavlatban villamos kozlekedés létesitése. Ennek megfeleléen a V06 elem
megvalésitasa elézetesen a TSZT mddositasat teszi szlikségessé.

Az 1997. évi LXXVIII térvény 60. § (7) bekezdése alapjan legkésébb 2014. 06. 30.-ig
Budapesten a Févéarosi Kézgy(lésnek Uj teleplilésszerkezeti tervet kell jovahagynia. A
készllé telepllésszerkezeti terv a korabbi villamos fejlesztéseket tovabbra is
tartalmazza, ugyanakkor fontosnak tartja a villamoshalézat hosszu tavu fejlesztésének
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biztositasat, és ezért — a févaros esetében megvaltozott tervhierarchia figyelembe
vételével — eltérési lehetbséget biztosit a TSZT-t6l az alabbiak szerint:

,Uj vonal létesitéséhez a TSZT elézetes modositasa szikséges. Meglévd vagy
tervezett elem nyomvonalapontosithatd a TSZT el6zetes véltoztatdsa nélkil, de a
pontositott nyomvonalnak legalabb azonos jelentdségl atszallo kapcsolatokat kell
biztositania.

A felszini szakaszok helyett felszin alatt vezetett szakasz — a kdrnyezetre gyakorolt
kedvez4bb hatasa miatt —a TSZT modositasa nélkil is barhol kialakithatd.”

elemr8l az () TSZT jovahagyasat biztosito kozigazgatasi eliaras befejezését
megelézGen dontés sziletik, az beépllhet a telepllésszerkezeti tervbe, tehat
megvalositasa TSZT mddositast nem igényelne. Amennyiben a koncepci6é eredménye
nem épullhet be az Uj telepllésrendezési tervbe annak készitése soran, azt 6nallo
eljarasban utélagosan kell médositani.

A V06-o0s villamosvonal a XIlI. kerilet tertletén fut. A XIlII. kerClet teljes kdzigazgatasi
terlletére a Budapest Févaros XIII. kerUleti Varosrendezési és épitési szabalyzatrdl
sz6l6 Budapest Févaros XIII. kerilleti Onkormanyzat Képvisel§-testiiletének 56/2001.
(XI1.20.) O.K. szamu rendelete vonatkozik, amelynek 2. szamu melléklete az Ovezeti
terviap és 7. szam( mellékletében talalhatbak az egyes teriletrészekre vonatkozé
Szabalyozasi tervek (KSZT).

A V06-os villamosvonal nyomvonaléra a kovetkezé modositasok szikségesek:

Dréava utca Pan_nénia ut és Heged(s Gyula ut koz6tti szakasza

-~ W | ' 'I' 3 " -
Tervezett villamosvonal - kivagat Ovezeti terv - kivagat
A tervezett kozlekedési terlletek helybiztositasara a terileten KVSZ mddositésa

sziikséges. A szabalyozando teriilet L7-XIII-2 épitési Gvezetet érint..
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Karpat utca 6_2-64
B vJ ,\j' -

Tervezett villamosvonal - kivagat Ovezeti terv - kivagat
A tervezett kozlekedési teriiletek helybiztositasara a terileten KVSZ médositasa
sziikséges. A szabalyozando terilet I-XIII-V épitési dvezetet érint.
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Népfﬁrdé’ utca 22.

(R

KL-K -

Tervezett villamosvonal - kivagat Ovezeti terv - kivagat

A tervezett kdzlekedési felllet kialakitasahoz az Gvezeti hatarvonalak médositasa
szilkséges a terileten, mivel a tervezett Ut szegélyvonala az I-XII-V épitési dvezet
teriiletén halad.

Népftirdé utc
\ A - ‘ 1

a 24-26.

|

-Sr N

Tervezett villamosvonal - kivagat Ovezeti terv - kivagat
A tervezett kdzlekedési felllet kialakitasahoz az Gvezeti hatarvonalak médositasa
szlikséges a terlileten, mivel a tervezett Ut szegélyvonala az I-XII-V épitési dvezet
teriiletén halad.
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Népfiirdé utca 45-47..

I et

=P
Tervezett villamosvonal - kivagat Szabalyozasi terv - kivégt

A XIII. keriileti Onkormanyzat 36/2003 (IX.22.) Kt. rendeletével jévahagyott, majd
28/2005 (XI1.19.) Kt. rendeletével moédositott TRT/XII/51 szamu szabélyozési
tervének modositdsa szikséges a tervezett villamosmegalld peronjanak
helybiztositasa, illetve a kapcsolddo gyalogos feliiletek elhelyezése végett.

Cserhalom utca és Csele utca keresztezédése

e

. 4

Tervezett viIIaosv;;aI - kivagat Szabalyozasi terv - kivagat

A XIII. kerilleti Onkormanyzat 24/2000 (IX.18.) Kt. rendeletével jévahagyott, majd
24/2006 (VI1.5.) Kt. rendeletével modositott TRT/XIIN/G szamu szabalyozési tervének
modositasa szilkséges a tervezett csomdponti kialakitas kivitelezéséhez.
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Meder utca és Véci utca keresztezédése
BN 6 = o
e s

Tervezeﬁ villamosvonal - kivagat - - Ovezeti terv - kivagat

A tervezett villamos vonalvezetésének kivitelezéséhez a XIII. keriileti Onkormanyzat
26/2008 (X.18.) Kt. rendeletével jévahagyott TRT/XIII/82. szamu szabalyozasi terv
maédositasa szikséges.

Esztergomi ut Dagély utca és Vizafogd kézétti szakasza

Ta

Tervezett villamosvonal - kivagat Szabalyozasi terv - kivagat

A XIII. kerilleti Onkormanyzat 36/2003 (IX.22.) Kt. rendeletével jovahagyott, majd
28/2005 (XI1.19.) Kt. rendeletével moédositott TRT/XII/51 szamu szabélyozési
tervének modositasa szilkséges a tervezett gyalogos feliiletek elhelyezése végett.
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8.3 A PROJEKT JELEN FAZISABAN FELTARHATO
KOCKAZATOK

A projekt mindkét valtozataban felmer(ild kockazatok:

| terliletigénybevétel szamos helyen, jelentds terlleten sziikséges, szamos
ingatlantulajdonos érintett,

B a teriletigénybeveételt sok esetben szabalyozasi terv nem teszi lehetévé, ezért
szabalyozasi tervek mddositasa sziikséges,

parkoléhelyek megsziintetése tarsadalmi ellenallast valthat ki,
Szent Istvan park érintettsége tarsadalmi ellenallast valthat ki,

tltéallomas megszintetése nem vart koltséggel jarhat (bérleti szerzédés
megsziinésével szamoltunk).

az érintett keriilet nem tamogatja,

fovarosi koztertletek mellett kerlleti kozteriletek is érintettek.

utiber”

mb TRENECON COWI



févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalésithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany 252

9 MELLEKLETEK
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