burkolatminéség és a szélesség sem minden esetben felel meg a megndvekedett forgalmi
igényeknek. A burkolat-felujitasokon €s az ez idaig szilard burkolattal nem rendelkezd
lakoutcak burkolattal vald ellatdsan tal belsé halozati kapcsolodasok kialakitasa ¢és
forgalomszervezési racionalizalés is tortént (pl. a Széchenyi utca két szakaszat 6sszekapcsold
hid megépitése, a belsd tehermentesitd utak kotelezé haladési irdnyanak ésszeriisitése).

A varosban jellemzd, hosszabb ideje fennallo probléma volt a parkolohelyek hidnya. Az
elmult években azonban sokat javult a helyzet foként az uj 1étesitmények mellett kialakitott
parkolohelyeknek koszonhetéen (Toth Ivan Sportcsarnok, Horvath Ottd Sportkdzpont, dr.
Grimm Lorant Egészséghaz, ATK Agroverzum Latogatokozpont), de a mar meglévd
intézmények kozelében is nagymértékii volt a parkolo-férohelyszam emelés (Beethoven
Altalanos Iskola, Brunszvik Teréz Ovoda, Varoshaza, Jarasi Hivatal). A varoskézpont
felujitasa soran is szamos Uj parkolohely 1étesiilt (pl. a Dézsa Gyorgy ut két oldalan és a
Brunszvik utca, valamint a Szent Laszl6 utca egyik oldalan a forgalmi savval parhuzamosan).
A kozelmultban boviilt az allomas melletti P+R parkold kapacitasa is, a parkerdd feldli
oldalon 1j parkolo-teriilet keriilt kijelolésre. Az 1 kereskedelmi, szolgaltatd létesitmények
l1étrehozasa (pl. Térségi Szolgaltatd Udvar) soran is figyelmet forditott az onkormanyzat és a
beruhazd a parkoldhelyek biztositdsara. Ennek ellenére a parkolas tovabbra sem teljesen
megoldott a varosban, foleg a Budai és a Fehérvari ut mentén problematikus a helyzet, illetve
hétvégén ¢és nyaron, a turistaszezon idején, amikor a kastélyhoz, a kastélykertbe és
Agroverzumba, ill. az Ovodamiizeumba érkezd latogatok jelentds tobbletterhelést jelentenek.

Martonvasaron a motorizacios szint joval az orszagos atlag felett van. 10 évvel ezel6tt még a
régids, a megyei és a jarasi atlagot is latvanyosan meghaladta, azonban elénye ez utdbbiakkal
szemben elolvadt, 2021-ben mar a Fejér varmegyei atlagot nem érte el (430 db/ezer lakos).
Az egyéb (nem benzin vagy gézolaj) lizemli személygépkocsik aranya 2019 o6ta jelentdsen
megndvekedett, amiben fontos szerepe van az elektromos autdk terjedésének. Martonvasaron
azonban e mutaté értéke viszonylag alacsonynak mondhaté (<30%).

A személyi sériiléssel jaro balesetek szama évente jellemzdéen 10-15 kozott alakult 2011 és
2020 kozott. Lakossagszamra vetitve (1000 fére 1,9 — 3,3 db) némileg feliilmulta a megyei és
az orszagos atlagot (1000 fére 1,5 — 1,8 db) is, ugyanakkor a halalos kimenetelti kozlekedési
baleset kevésbé jellemzdek, mint orszagos vagy megyei viszonylatban.

A varos 1éptékébdl fakadoan a kerékparos és gyalogos kozlekedés kiemelt szereppel bir. A
népszamlalasi adatok szerint a helyben kozleked6k 25%-a valasztotta a kerékpart, ami joval
az orszagos atlag feletti érték, 42% pedig a gyaloglast. Az onkormanyzati kezelésii utakhoz
hasonléan a gyalogos kozlekedési feliiletek is jelentds aranyban ujultak meg a varosban a
kozelmultban. A varoskozpontban a funkcionalitas mellett az esztétikai megjelenésre is nagy
figyelmet forditott az dnkormanyzat. Térkd burkolatot kaptak a jardak a Budai €s Fehérvari
utak telepiiléskdzponti szakasza mentén, az intézményi kozpontot (jarasi hivatal, posta,
varoshaza) és az Emlékezés terét (mint a varos kulturdlis, kdzosségi kdzpontjat) 6sszekotd
Doézsa Gyorgy ut mentén, illetve a varoskdzpontot a vasutadllomassal 6sszekotd Brunszvik
utca mentén. Utdbbi szakaszon keriilt kialakitdsra a Brunszvik-sétany, mely a kastélypark
sz€1ébdl levalasztott teriileten, értékes fak arnyékaban, az angolkert részét képezd viaduktot is
felflizve vezeti be a telepiilésre tomegkdzlekedéssel érkezdket a kdzpontba. Osztott feliiletén
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gyalogos ¢s kerékparos rész is kijelolésre keriilt. A 2021-ben atadott sétdny mind a ,,Z5ld
varos” koncepciohoz jol illeszkedik, mind turisztikai jelentOségii fejlesztésnek is szamit.

A varoson keresztiil halad az Etyek-Ercsi kerékpartt, azonban nem elkiilonitett bicikliaton,
hanem az Orbanhegyi Gton halad végig, majd belteriileti utcadkon kanyarog a nyomvonala. A
varoson athalado orszagos ¢és térégi kerékparat nyomvonalakat az alabbi térkép mutatja be a
varmegyei teriiletrendezési terv szerint.

) i, /.) 1Y N,

>~
»

Orszagos kerékpardtvonal

—————— Terségi kerekparatvonal (tervezett)

Elkiilonitett bicikliut a telepiilésen nincsen, csak a Budai és Fehérvari ut két oldalan van
felfestve kerékparsav (amely pont a telepiiléskdzpontban megsziinik az utak besziikiilése
miatt). A telepiilés igényeinek megfeleld fo kerékparos gytijto utakat az alabbi abra mutatja a
telepiilésszerkezeti terv alapjan.
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Kerékparut

A kerékparos halozat fejlodése varhaté a Tarnok-Kapolnasnyék kerékparut kiépiilésétdl
(jelenleg a tervezés fazisaban tart a projekt). Novelheti a varosba érkezo kerékparosok szamat,
hogy a 2022-ben atadott Budapest-Balaton kerékparit a szomszédos Tordason halad
keresztiil, ahonnan jelolt kerékpartira utvonalon (Etyek-Ercsi) lehet atjutni Martonvasarra.
Tovabb javithatja a kerékparos infrastrukturat, ha Rackeresztir irdnyaba is megtorténik a
kerékparut kiépitése a Szent Laszlo-patak mentén. A varos kerékparforgalmi halézati tervét
az alabbi 4bra szemlélteti az FVS alapjan.
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Egy atgondolt koncepci6 része a fenntarthat6 kozlekedésfejlesztés elosegitése is a varosban,
ezen belil is a kozdsségi és a fenntarthatd egyéni kozlekedési modok 0Osztonodzése,
infrastrukturajuk megteremtése, bovitése és biztonsagossa tétele. Mindezek azért is
kiemelked6en fontosak Martonvasar szempontjabol, mert az ingazas egyre fontosabba valo
bazisat jelentik, mivel a lakossag 2/3-a munkahelyi ingazo, de infrastrukturalis koriilményei a
mindennapi iskoldba jards, a magasabb szintli {igyintézés, a bevasarlas vagy a szabadidd
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eltoltés szempontjabol is meghatirozéak. A fenntarthatd egyéni kozlekedési modok
infrastrukturdja terén azonban még sajnos egy meglehetds lemaradas allapithatd meg mas,
hasonld adottsagli varosokhoz képest, annak ellenére is, hogy a varos 1éptékébdl fakadoan a
kerékparos és a gyalogos kozlekedés kiemelt szereppel bir. Ennek megfelelen a telepiilési
ut- és jardahalozat felgjitasa, fejlesztése soran fontos szempont a gyalogos és kerékparos
barat atalakitas, az 0j épitések pedig lehetdség szerint elkiiloniilt vonalas infrastruktarak
megteremtésére iranyulnak majd a kozlekedésbiztonsag javitdsa és annak érdekében, hogy
egyik kozlekedési mod se szoruljon hattérbe a masik karara.

Tervezett kerékparforgalmi utvonal

Szent Laszl6 utca

A 6204. jelt orszagos kozut Martonvasart és igy a 7. sz. fokozlekedési utat koti 6ssze az M6-
os autopalyaval, ennek belteriileti szakaszahoz tartozik a Szent Laszl6 utca. Az it centrumhoz
kozeli szakaszan megkezdddott a varosias kialakitasnak megfeleld korszertisités. A kétoldali
nyilt vizelvezetd arkokat lefedték, helylikre parhuzamos parkolok épiiltek. A 6,40 m széles
aszfalt burkolata ut allapota elfogadhatd, azonban a burkolatszéleken a siillyedések és
javitasok nyomai lathatok. A nyilt arkos szakaszon kétoldali 1,5 m-es nemesitett padka, az
elkésziilt parkolok és burkolt kapubejarok hosszaban siillyesztett szegély hatarolja az utat. Az
ut szelvényezés szerinti jobb oldalan a telekhatarok mentén térkd burkolata jarda épiilt. A
jarda szélessége valtozo, jellemzoéen 1,2-1,5 m széles, két oldalrdl kerti szegéllyel hatarolva.
Az ut tiloldalan betonlap jarda taldlhat6. Azon szakaszokon, ahol az arok lefedésével
parkolok keriiltek kialakitasra, ott 2,5 m széles, térk6 burkolati, parhuzamos beallok épiiltek.
A kapubejarok hosszaban piros térkd jelzi a parkolas tiltasat. A parkolok épitése soran a
stillyesztett szegély mentén a burkolatszél helyreallitdsa helyenként egy megnovelt, 60 cm
sz€les aszfaltsavval tortént annak érdekében, hogy a burkolatszél hibdi javitasra keriiljenek.
Az ut széle és a telekhatarok mentén épiilt jarda kozott széles, jellemzden gondozott zoldsav
talalhato.

Budai at mogotti névtelen szervizat

A Szent Laszlé utca varoskozpont feloli végén a kozelmultban sportcsarnok épiilt. A
sportcsarnok ¢€s a kozut kozotti savban egy szervizht keriilt kialakitdsra, amely biztositja a
kozuti kapcsolatot a Szent Laszlo utca és a Budai ut kozott. A Budai uttal parhuzamos
utszakasz rendkiviil nagy jelentdséggel bir, hiszen ez teszi lehetévé a Korményhivatal, a
Polgarmesteri Hivatal, a Martonvasari Alapfok Miivészeti Iskola és a Toth Ivan
Sportcsarnok, valamint ezen intézmények parkoloinak megkozelitését is. Fontossaga ellenére
az Ut jelentés részén egyiranyu forgalmi rend van érvényben, ugyanis a sportcsarnok és az
iskola EK-i homlokzata mentén a hely sziike miatt csupan 3,0 m-es burkolatszélességgel
rendelkezik. Ezen szakasz mentén kétoldali parhuzamos parkold-beallok épiiltek. Innen
kozelithetd meg a Kormanyhivatal épiilete mogotti parkold-tér, mely egy jo allapota, térko
burkolatti 5,50 m széles tbdl és ra merdleges kétoldali parkolokbal all.

A Szent Laszl6 utcaval parhuzamos rovid szakaszon a rendelkezésre all6 5,0 m-es
burkolatszélességen megengedett a kétirdnytl forgalom. Ezen szakasz mentén merdleges
parkold-bedllok és térkd jarda épiilt. Az éltalanos iskola épiilete mogott egy korforgalom
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biztositja az egyirdnyu szakasz el6tti megfordulas lehetéségét. A Budai utrol eddig a
korforgalomig az ut ismét kétiranyt, burkolatszélessége jellemzden 5,50 m. A kozteriileti sav
a mentdallomas mellett lesziikiil, ezen a szakaszon a gyalogosok kozlekedése sem megoldott,
ez csak az utpalyan lehetséges egy burkolati jellel elvalasztva a gépjarmiforgalomtol. A
Budai uti csomépontban a gyalogosok biztonsagos atvezetése megoldott. A kijeldlt gyalogos
atkelohelyet fluor hatteri jelzétablakkal jelzik, az akadalymentes atvezetés és az eloiras
szerinti taktilis jelek biztositottak.

Rakoczi Ferenc utca

A Rakoczi utca a kozelmultban felyjitasra keriilt. A feltjitds utani allapot és paraméterek
alapjan 2 homogén szakaszra bonthaté az utszakasz. Az elsé kb. 350 m hosszi szakasz
nagyjabol a teljes hossz 2/3-t jelenti. Itt 5,8 m széles jo allapotu aszfaltburkolata ttpalya épiilt,
egyoldali eséssel, mely a szelvényezés szerinti jobb oldal iranyaba esik. A jobb oldali
burkolatszélen ennek megfelelden ,,K” szegélysor épiilt, melynek tovében a csapadékviz eljut
a viznyeld aknakig. A ,K” szegélyhez kapcsoléddan gyepracs-ké burkolat parhuzamos
parkold-bedllok épiiltek a teljes hosszon, a térkd burkolati kapubejarokban megszakitva. A
bal oldali burkolatsz¢lt siillyesztett szegélysor hatdrolja, mellette igényesen kialakitott és
szépen fenntartott zoldfeliiletekkel. A telekhatarok mentén mindkét oldalon térkd jarda épiilt

Az utca utols6 harmada lako- és pihenddvezetként van szabdlyozva. Feltételezhetéen ennek
hangstlyozasa érdekében a széles utburkolat jelentds mértékben, 4,0 m-re leszikiil. A
felyjitott jarda is megszlinik és csak a jobb oldali jarda folytatodik 1,20 m-es szélességgel,
betonlap burkolattal. A zart csapadékesatorna sem épiilt meg az utca végéig, ezen a szakaszon
a jobb oldali nyilt, szikkaszto foldarok a kozteriileti csapadékviz befogaddja. A kapubejarok
alatt ateresz nem ¢piilt. A feljitott aszfaltburkolatot kétoldalt siillyesztett szegélysor
hatarolja, amely a kapubejarokban ,,K szegélyre valt.

Dreher utca

A Dreher utca 5,50 m burkolatszélességii, jo allapoti aszfalt burkolat ut. A burkolat a
szelvényezés szerinti bal oldalra esik, ahol egy nagyon keskeny, meredek oldalfala beton
burkolati arok fogadja be a csapadékvizet. Az Ut jobb oldalan a széles zoldteriilet lett ugy
kialakitva, hogy a jardarol és a szomszédos ingatlanokrol ide keriilé csapadékviz elszikkadjon
a lapos profilu, flives vdpaban. Az Ut mentén mindkét oldalon zuzottkdvel stabilizal padka
¢épiilt. A gyalogos forgalom a kozteriilet jobb oldalén, a telekhataroktol 2-2,50 m tavolsagra
épilt 0,8 m széles betonlap jardan tud kozlekedni. A jarda nincs jo allapotban, a betonlapok
elmozdultak, feliilete egyenetlen. A Brunszvik Uti csomdpontban a csapadékviz-elvezetd
arkok taldlkozasanak kialakitasa jelent problémat. A kis csomodponti teriileten kellett
megoldani a 2 utca nyilt arkainak talalkozasat és a csapadékviz tovabbvezetését, valamint a
gyalogos forgalom atvezetését a Dreher utcan. Ennek eredményeként a fordulésugarak nem
biztositottak, az drkokat részben raccsal fedték le. A Dreher utcai keskeny jarda ugyan ki lett
vezetve a Brunszvik ut burkolatszél€ig, azonban az atvezetés és az Ut masik oldalan a
gyalogosok fogadasa mar nem megoldott. A Brunszvik tttal parhuzamosan épiilt gyalog- és
kerékparutat kb. 16 m-es zoldsav valasztja el az utpalyatdl, melyen nem épiilt jarda. A
kitaposott nyombol jol latszik azonban, hogy a forgalom igényelné ezt a kapcsolatot.
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