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1. FELMERES ALAPADATALI

A Mikroline Kft. altal 6sszeallitott és az nkormanyzattal egyeztetett kérddiv elsédle-
ges célja Székesfehérvar jelenlegi kozlekedési helyzetének feltarasa, a helyi lakossag
véleményének és preferenciainak megismerése volt. A kérdéiv olyan kérdéseket fog-
lalt magaba, amelyek egyarant lehetdséget biztositanak a jelenlegi kozlekedési hely-
zet értékelésére, és a jovobeli fejlesztési irdnyok megtervezésére. A feltett 21 db kér-
dés megvalaszolasa soran lehetdség volt a jelenlegi problémak azonositasara, hang-
sulyok meghatarozasara, tovabba a valaszaddk személyes véleményeik megfogalma-
zasara. A kérdGiv megtalalhato a 6. fejezetben.
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1-1. abra: A kitoltések idébeli eloszldsa

A kérdéiv 2017. augusztus elejétdl volt elérhets oktober elejéig. A minél szélesebb
korG felmérés érdekében tébb online felileten (a varos honlapjan, kézésségi média-
ban stb.) és a vérosi radidban is promotélva volt a felmérés. Osszesen 2810 db beér-
kezett valaszt kaptunk a felmérés soran, amely egy Székesfehérvar méret( varos
esetén kivalonak mondhato (a teljes lakossag 2,9%-a).

A kit6ltok neme szerinti megosz-
lasat tekintve kozel fele-fele
aranyban képviseltették magukat.
43%-a volt né, amely kis mérték-
ben eltér a varosi lakossag demo-
grafia eloszlasatol (ahol 54% a nék
aranya).

A kitoltok koreloszlas szerinti ab-
razolasaban jol lathato, hogy f6-
ként a 20 és 5o év kozotti lakosok
valaszoltak az igényfelmérésre.
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1-2. dbra: A kitélték nem szerinti eloszldsa

A varos demografiai eloszlasaihoz viszonyitva kevesebb 61 év feletti (32% helyett g%)
toltotte ki a kérdbivet. A 21-30 év kozotti korosztaly okozott nagyobb aktivitast a ki-
toltések soran, Székesfehérvar lakossaganak 19%-a tartozik ebbe a korcsoportba, ad-
dig a kitoltéknek 31%-a.

%0 19% 31% 11% 9% ‘

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M 20 ¢év alatti M 21-30 év kdzott M 31-40 év kdzotti

B 41-50 év kdzotti [ 51-60 év kdzotti 61 év feletti

1-3. dbra: A kitéltdk korfdja
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A reprezentativabb eredmények érdekében a felmérést a kitélt6k neme és kora sze-
rint sulyoztuk gy, hogy teljes Székesfehérvar lakossag demografiai eloszlasat tik-
rozze. A kovetkez6kben bemutatott adatok és diagramok e szerint korrigaltak.

A felmérésen keresztil megismertik a kit6lték lakhelyének és leggyakoribb 0ti cél-
janak varosrészi eloszlasat, amely hozzajarult a varosrészenkénti preferenciak, prob-
lémak megismeréséhez, valamint képet adott a meglévé kozlekedési szokasokradl. A
székesfehérvari kitoltdk 14%-a Oreghegy varosrészen, mig 13%-a Palotavaros lakdte-
lepen él. A kérdGivet 187 nem a megyeszékhelyen laké is kitoltotte, akik 6sszesen 57
kil6nboz4 telepilésrdl ingaznak. A megkérdezett kdzil a legtébben Urhidan és Pa-
kozdon laknak.

Oreghegy
0% 0% M Palotavaros
% o% ] Vizivéros__ Osz utca, Ybl Miklos Itp
% 0% i Belvaros
3% B Maroshegy

Vezér utcak, Almassy és Fay lakotelep
W Fecskeparti Itp., Felsdvaros
M Feketehegy-Szarazrét
B Vasutallomas kérnyeke
B Tovaros, Horvat Istvan ltp.
B Rachegy, Bortelep, Korhaz kérnyéke
W Szedreskerti lakonegyed

Alsovaros
H Radiotelep, S0sto
M Kisfalud

Arconic (KOFEM), Alba és Déli Ipari Zéna
M Borgond

Csala

W Videoton Ipari Park

1-4. Gbra: A székesfehérvari kitolték lakhelyének varosrészi eloszldsa

Belvaros
1% B Vasutallomas kdrnyéke
204 0% ® Videoton Ipari Park
3% 2% 0% m Rachegy, Burtelep, Korhaz kérnyéke

2% ..
3% . m Oreghegy

Arconic (KOFEM), Alba és Déli Ipari Zéna
M Palotavaros
H Radiotelep, S0st0
W Vizivaros, Osz utca kdrnyéke, Ybl Miklds Itp
M Feketehegy-Szarazrét
M Alsovaros
m Maroshegy
Fecskeparti ltp., Felsdvaros
B Szedreskerti lakonegyed

B Tovaros, Horvat Istvan ltp.

Vezér utcak, Almassy és Fay lakotelep
M Kisfalud

Borgond
W Csala

1-5. dbra: A leggyakoribb varoson beliili uti cél a kézlekeddk szamadra

A leggyakoribb Uti cél (33%-o0s aranyaval) a Belvaros lett, de gyakran latogatott varos-
részeik kdzott van Vasutallomas kérnyéke, a Videoton és a tobbi ipari park is.

A részletesebb elemzés soran kiderUlt, hogy minden varosrészbdl a Belvarosba kozle-
kednek a legtobben. Kivételt csak Palotavaros jelent, ahonnan a legnagyobb aranyban
a Videoton Ipari Parkba kdzlekednek és csak 2. a Belvaros. A 2. és 3. leggyakoribb Uti-
célt varosrészekre bontva a kdvetkezd dbra szemlélteti.
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Jelmagyarazat /7 2. MOBILITASI JELLEMZOK

0 — 2. leggyakoribb uti cél
. — 3. leggyakoribb ti cél

Székesfehérvar SUMP tervezéséhez kiemelked6en fontos informaciot nyujt a mobili-
tasi jellemzék megismerése. A fenntarthatd varosi mobilitasi terv készitése soran fon-
tos ismerettel birni a helyi lakossag részére rendelkezésére all6 kozlekedési eszko-
z06krdl. Székesfehérvar esetében a kitoltéok 69%-a rendelkezik személygépjarmavel,
amely orszagos viszonyokhoz képest magas aranynak mondhato.

A varosrészenkénti eloszlast tekintve Tovaros, Horvath Istvan Itp., Vasutallom kor-
nyéke és Szedreskert lakdnegyed teriletén joval alacsonyabb a személygépjarma tu-
lajdonosok aranya (51-60%). Az 4tlag felett van viszont tdbb a Belvarostdl tavolabb

— —T fekvé telepUlésrész esetében, mint a Maroshegy, Feketehegy-Szérazrét, Oreghegy,

Borgond és Csala. A kerékparbirtoklas megoszlasa egyenletesnek tekinthetd, Alsova-
rosban a legkevesebb kerékpar (31%), és Fecskeparti Itp., Fels6varos teriletén a leg-

magasabb (56%).
; \/{ | D AT )
B . 13 g Egyiksem | 3%
It
i £ B Vasutibérlet 3%
1-6. abra: A 2. és a 3. leggyakoribb Uti cél vdrosrészekre bontva Autébuszbérlet (helykdzi) 7%
Az &bran néhany varosrészbdl csak egy nyil lathatd, ami annak készénhet6, hogy az AutSbuszbérlet (helyi) 37%
adott Uti cél telepilésrészen belil helyezkedik el. Lathato, hogy a legtobb telepilés- Kerékpar £1%
részbdl a Vasutdllomas kornyékére kozlekednek a leggyakrabban (természetesen Motorkerékpar = 4%
csak a Belvaros utan), ezt kéveti Videoton Ipari Park és Oregheg?/. A megyeszékhely Személyauts (utas) 15%
tobbi ipari parkja is [athatoan nagyobb mobilitasi igényt general. Altalanosan kijelent- ) L
. , . i i . L, . L. Személyauto (céges) 8%
het6, hogy az utazasok tobbsége a varoskézpontba iranyul, amely koézlekedési ) o | [—
problémakat is okoz. Gond tovabba, hogy szamos olyan telepUlésrészek kézott ala- Szemelyautd (sajat vagy csaladi) 69%
kult ki jelent6s kozlekedési kapcsolat, amelyek egymastdl tavolabb helyezkednek el. 0% 20% 40% 60% 80% 100%

, , L , e , . 2-1. dbra: A haztartdsokban rendelkezésre allo kozlekedési eszkozok
A megkérdezett székesfehérvariak 2,5%-anak leggyakoribb Uticélja mas telepilés,

amely elsésorban Budapest, de sokan kozlekednek Veszprémbe, Morra, Polgardiba és
Gydrbe is.
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A helyi autdbuszbérletet a kdzponttdl tavolabb fekvé varosrészeken lakdk vasarolnak
magasabb aranyban: igy Kisfalud, Radidtelep, Sostd és Feketehegy-Szarazrét. Ki-
emelkedGen alacsony a helyi bérlettulajdonosok szama a Belvarosban (24%). A hely-
kozi autdbusz bérlettel rendelkezék aranya Rachegy, Burtelep, Korhaz kérnyékén
(12%), Palotavarosban (10%) és Kisfaludon (10%) a legmagasabb, de tobb helyen a
2%-ot sem éri el (Alsdvaros, Vasutallomas kornyéke, Feketehegy-Szarazrét). Aranya-
iban a legtobb vasuti bérletes szintén Egyetemvarosban van.

A valaszaddk 3%-a nem rendelkezik semmilyen mobilitasi eszkozzel. Jellemzéen mi-
nél kdzelebb van a varoskézponthoz a varosrész, annal inkabb nagyobb ez a szam. igy
a Belvarosban 7%, Vizivaros, Osz utca kérnyéke, Ybl Miklds Itp. 5% és a Vasutallomas
kornyékén 6%.

A varoson belili kozlekedési m Autdbusz

0%
modok eloszlasa az egyik leg-

fontosabb kozlekedési szokas- Gyaloglas (t5bb, mint

5 perc)
jellemzé, amely azt mutatja, B Kerékpdr
hogy egy atlagos nap az embe-
rek milyen aranyban hasznal- 50% B Motorkerékpar
jak a kozlekedési modokat. A
kérdéiv szerint Székesfehérvar \ Személyautd
esetében ez elég kedvezétlen — Taxi

képet mutat, mivel egy ha- %

sonlé mérety és fejlettségu va- 2-2. dbra: A vdroson beliili utazdsok sordn hasznalt kézleke-
rosokhoz képest sokkal tobben dési médok megoszldsa
kozlekednek személygépjarmdivel, mig a kézosségi kézlekedés részaranya alacsony-

nak tekintheto.

A részletesebb vizsgalatok szerint a kilénb6z6 korcsoportok modal splitje jelentds el-
térést mutat a kerékparhasznalat kivételével. Személygépjarmuvel leginkabb a 40 és
50 év kozottiek, gyalog és autdbusszal a 20 év alattiak kozlekednek. Sokat elarul a ko-
z0sségi kozlekedés szolgaltatasi szintjérdl az a tény, hogy az ingyen vagy kedvezmény

igénybevételével utazo 20 év alattiak és 61 év felettiek csupan 36-38%-a hasznalja
napi utazasai soran.

A haztartasokban rendelkezésre all6 kozlekedési eszkdzok bontasa alapjan is akadnak
érdekes adatok. A sajat személygépkocsival rendelkez6k 70%-a, a vallalati személy-
gépkocsival rendelkezék 9o%-a hasznalja napi szinten az autdjat. Az autobusz bérlet-
tel rendelkez6k korilbelil 50%-a kozlekedik napi szinten kozdsségi kozlekedéssel,
mig a kerékparral rendelkezék 27%-a kerékparozik rendszeresen. A modal split teri-
leti eloszlast viszonylag egyenletesnek tekinthetd, szinte minden vérosrészen a leg-
tobben gépjarmuvel kozlekednek, azt koveti az autdbusz.

Rakérdeztink a kozlekedési modvalasztas indokara vagyis, hogy milyen szempon-
tok alapjan valasztanak a kézlekedési eszkozt a varosban kozlekedék a napi utazasaik
soran. A feltett kérdésre elére meghatarozott kijelentések kozil volt lehetéség valasz-
tani. Elsé helyeken a idében rugalmas kozlekedés és a gyors eljutas all, amely 6ssze-
fugg a gépjarmdihasznalat magas aranyaval. Sajnalatos modon e két kritériumnak a
kozosségi kozlekedés nehezen tud csak megfelelni, mind meglévé, mind akar egy fej-
lesztett dllapotaban.

Utazasi kedvezmeny miatt [ 11%
Nincs maslehetéseqg GGG 2%
Kérnyezetvédelem [ 13%
Mast nem engedhetek meg [ 11%
Biztonsagos [l 7%
Megbizhato [ 1:%
Olcso [ 15%
|d6ben rugalmas G ;.
Gyors [ -0

o% 20% 40% 60% 8o% 100%

2-3. dbra: Kézlekedeési eszkoz6k valasztasanak szempontjai
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Szintén sokat elarul a varos kdzésségi kozlekedésérdl, hogy a vele kdzlekeddk 41%-a
az utazasi kedvezmény miatt valasztja, illetve az utasok 32%-a nem engedhet meg
maganak mast. Az egyéni gépjarmuvel kozlekedék 23%-a Ugy gondolja, hogy sza-
mara nincs mas kozlekedési lehetGség (és emiatt jar ezen eszkdzzel).

A kornyezeti fenntarthatosag elég alacsony aranyban jelenik meg a modvalasztasi
dontések meghozasanal, ez a 20 éven alattiak szamara legfontosabb (de nalunk is
csak 18%). Nem meglepé mddon a leginkabb aktiv korcsoport (30-50 év) szamara a
legfontosabb az idébeni rugalmassag és gyorsasag.

Mig az eddigi vizsgalat a napi utazasokra vonatkozott, megkérdeztik azt is, hogy mi-
lyen kozlekedési modokat valasztanak egy hét leforgasa alatt a varoson belUli uta-
zasuk soran. A legnagyobb valtozas a napi utazasi szokasokkal 6sszevetve a gyaloglas
és a kerékparozas tekintetében van (el6bbi haromszorosara, utdbbi kétszeresére
nott). A részletesebb elemzésbdl kideril, hogy a napi rendszerességgel személygép-
jarmdlvet vezetdk csupan 8%-a hasznalja a kozosségi kozlekedést és 15%-a kerékpa-
rozik heti rendszerességgel.

Taxi | 1%
Gyaloglas (tébb, mint 5 perc) [N 5%
Kerékpar [ 5%
Motorkerékpar | 1%
Autébusz [ 1%
Személyauts [ oY)

0% 20% £0% 60% 80% 100%

2-4. Gbra: Heti rendszerességgel hasznalt kézlekedési modok

Fontos még bemutatni a megyeszékhelyen tulnyulo, a varoson kivili utazasokhoz
leggyakrabban valasztott kozlekedési eszk6zok megoszlasat. Megkilonboztettink
harom tipusu kozlekedési szokast:

e Székesfehérvaron lako, de mas telepilésre napi szinten ingazo;
e Mas telepilésen lako, de napi szinten Székesfehérvarra ingazo;
e Székesfehérvaron lako és napi szinten helyben kozleked6.

A véroson kivili kozlekedés rendszer szamara az els6 két kategoria elsébbséget élvez,
hisz napi szinten jelentkezd mobilitasi igényrdl van sz6. Az abran a Székesfehérvaron
tulnyuld utazasok soran heti rendszerességgel hasznalt kézlekedési modok szerinti
megoszlas lathatd kategoriak szerint.

100%
83086%
80% 4%
60%
40% 30%9% 27%
22%
20% 7% 2%
9% 8% "0
5% 4%
.l 1962%  0%0%0% 0%0%0%
o% _—
<G 7 e (?\ @:P
A A A «
z(o?’ &S NL ¥ &
c)"v \x\o’\‘o

B Székesfehérvaron lako, mas telepllésre napi szinten ingazo
W Mas telepilésen lako, napi szinten Székesfehérvarra ingazo

Székesfehérvaron lako és napi szinten helyben kdzlekedd

2-5. dbra: A varoson kivili utazdsok soran hasznalt kozlekedési médok egy hét alatt
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A varoson kivili kozlekedés esetén is dominal a személygépkocsi hasznalat, de vi-
szonylag magas kerékparozok aranya is (5-12%) — féleg annak tekintetében, hogy ke-
vés telepilés iranydban van kiépitett kerékparos nyomvonal. A vasuUti kozlekedés ara-
nya is jonak mondhato, a Székesfehérvarrol induld utazasoknal megkdzeliti az auto-
busszal kozlekedbk aranyat, mikozben joval kevesebb telepUlés érhet6 el kotott pa-
lyan.

3. MEGLEVO KOZLEKEDESI RENDSZER ERTEKELESE

E fejezetben ismertetjik a Székesfehérvaron kozlekedok elégedettségét a meglévod
kozlekedési rendszerrel kapcsolatban. Az elégedettséget méré kérdések célja a je-
lenlegi problémak feltarasa, a fejlesztésre szoruld tényez6k megismerése volt. A vala-
szok értékelése +100% és -100% kozott alakul, ahol a +100% esetén minden valaszado
teljes mértékben egyetért az adott kijelentéssel, mig -100% esetén egy valaszado sem
ért egyet, 0%-nal pontosan annyian értenek egyet amennyien nem.

A kozlekedés meglévo feltételei kozil a valaszadok leginkabb a gyaloglasi lehet6sé-
gekkel elégedettek, ezt kdveti a vasuti, majd a helykozi autdbusz kozlekedés, utdbbi
megitélése mar csak 6tode az els6 helyen allonak. A valaszadok elégedetlenek a koz-
Uti kozlekedéssel, amelynél csak a helyi autdbusz kozlekedés mutat rosszabb képet.

Autobusz (helyi) -16% [
Kozt 3%
Kerékpar 8%
Autdbusz (helykdzi) 6%
Vasut I 2%
Gyaloglas 77%

-100% -75% -50%  -25% o%  25% 50%  75% 100%

3-1. dbra: Kézlekedési modok feltételei kapcsolatos dltaldnos elégedettség

A 3-1. abra a teljes lakossag véleményét mutatja a kozlekedési mddokkal kapcsolat-
ban, mig a 3-2. abra csak az adott kozlekedési modot hasznalok elégedettségét mu-
tatja. Erdekes, hogy szinte az dsszes kdzlekedési mddrél jobb véleménnyel vannak
azok, akik legaldbb heti rendszerességgel kozlekednek vele, mint azok, akik ennél rit-
kabban vagy soha. Altaldnossagban kijelenthetd, hogy jobb véleménnyel vannak, ke-
vesebb problémat latnak a heti szinten kozlekedési eszkozt hasznalok.

Autdbusz (helyi) B %
Kozt 3%
Kerékpar 12%
Autdbusz (helykdzi) N 2%
Vasut I 5%
Gyaloglas 83%

-100% -75% -5o%  -25%  o%  25% 50%  75%  100%

3-2. dbra: Kozlekedési médok feltételei kapcsolatos elégedettség a hasznaldk szerint

A kozlekedési modokkal valo elégedettség terileti vetilete a kdvetkez6 oldali abra-
kon lathatoé. Csak azon varosrészekrdl mutatunk be adatokat, ahonnan kell6 szamu
lakos toltotte ki a kérdéivet.

OLDAL 9/ 24
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Helyi autobusz elégedettség
“45--35

T1hl

Kerékparos elégedettség
[] -15--6

[] -6-+3

B +3-+12

B +12-+21

Bl +21-+30

© Kozuti elégedettség
[ -50--38
[ -38--26
B 26--14
B -2
Il 2+

Vasuti elégedettség
\_ [Jo-15
S [ 15-30
[T 30-45
B 45-60
B 60-75

3-3. dbra: A kézlekedési modokkal valo elégedettség teriileti vetiilete
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A helyi autdbusz kézlekedés megitélése -45 és +5 kdzott val-
tozott Székesfehérvaron. A legjobb véleménnyel a helyi ja-
ratokrol a varoskézpont kdzvetlen kozelében lakok vannak,
hisz tobb jarat és jobb szolgaltatas érhetd el szamukra. A
Maroshegy, Vezér utcak, Almassy és Fay lakotelep kornyé-
kén él6knek van a legtébb problémajuk a kzdsségi kozle-
kedéssel.

Jobban szdrnak a kozuti kézlekedéssel kapcsolatos elége-
dettség adatai (-50 és +10 kdzott). A varos szamos teriletén
Osszességében pozitiv a megitélése, mig Alsdvarosban a
rendkivil negativ. Vélhetéen a hianyos kozuti kapcsolatok
és a vasuUt elvago hatasa miatt.

A kerékparos kozlekedés elégedettsége -15 és +30 kozott
oszlik meg a megyeszékhelyen. Alsdvaros, Radidtelep,
Sostd, Vizivaros, Osz utca kdrnyéke, Ybl Miklds lakéStelep
varosrészeken él6k atlagban rossz véleménnyel vannak a
kerékparos lehetéségekrodl, a varos tobbi részén inkabb po-
zitiv.

A vasuti kozlekedéssel kapcsolatban kapott jo vélemények
—nem meglepé mddon —elsésorban a vasutallomas kozelé-
ben koncentralddnak, attél tavolodva egyre romlanak. Er-
dekes, hogy Radiotelep, Ssto varosrésztdl kaptuk a legne-
gativabb eredményt, pedig a terileten vasuti megalldhely is
megtalalhato.

A gyalogos koézlekedésrdl nem készilt dbra. A legnagyobb
elégedettség vele kapcsolatosan a Belvarosban (+90) és ko-
zelében van, de semelyik varosrészen sincs +30 alatt.
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Jaratok nincsenek dsszehangolva I 4%

JaratsUriség kicsi, ritkan kdzlekednek I 7%

Draga jegy és bérlet, nem egységes I 69

Akadalymentesség nem megoldott 7%

A jarmivek allapota nem megfeleld 569

Hianyos az utastajékoztatas 9%
Nem megbizhaté H 10%
Nincs elegendd megallo -280, N
A kozlekedésbiztonsag nem megfeleld -29%
-100% -50% 0% 50% 100%

3-4. abra: Helyi autébuszos kozlekedés problémdinak értékelése

A meglévé kozlekedési rendszer problémaira részletesebben is kitért a felmérés, elsé
korben a helyi autobuszos kézlekedést értékeljik. Az altalunk elért lakossag szerint
az 6sszehangoltsag hianya és a meglévo alacsony jaratslriség okozza a f6 problémat.
Ezt koveti a draga, nem egységes jegy- és bérletrendszer, az akadalymentesség jelen-
legi helyzete és a jarmuvek allapota. Tébben hianyoljak a megfeleld utastajékoztatast
és a megbizhatdsagot. A megalldhelyek szamaval és a kozlekedésbiztonsaggal vi-
szont a tobbség meg van elégedve. A heti szinten helyi autobusszal jarok atlagosan
jobb véleménnyel vannak e kdzlekedési modrdl, kivételt képez két szempont: a jar-
muvek allapota 46%-ot, illetve az akadalymentesség helyzete 41%-ot kapott.

A meglévé koziti kozlekedési mddhoz kapcsolodd felmérés eredmeényeibdl az derdl
ki, hogy a legtobb probléma a féutvonalakon jelentkezé torlddassal, és Belvarosban
talalhato parkoldhelyek szamaval van. A valaszadok kozil tdbben Ugy gondoljdk,
hogy az Utburkolatok mindsége nem megfeleld, a jelz6lampak nincsenek megfeleléen
0sszehangolva, valamint, hogy a lakéutcakban is nagy a forgalom.

A kérddbivre érkezett valaszok a kerékparos kézlekedés tekintetében minden felve-
tett problémakart igaznak itéltek. A valaszokat és a jelenlegi trendeket figyelembe

Torlodasok, dugok a fébb Utvonalakon
Nincs elegendd parkolohely a belvarosban

Nem megfeleld mindségl Utburkolat

Jelzdlampak nincsenek megfelelden
osszehangolva

Tul nagy forgalom a lakoutcakban

Nincs elegendd parkolohely az otthonom
kézelében

A kozlekedésbiztonsag nem megfeleld

-100% -5o%

8o%
65%
53%
50%
£1%
13%
1%
0% 50% 100%

3-5. abra: K6zuti kézlekedés problémdinak értékelése

A kerékparosok nincsenek megfelelden
elvalasztva a gyalogosoktol
Kevés telepilés kbzelithetd meg
kerekparon
Kevés a kerékparosbarat utca
A keresztezddések nagy része nem
biztonsagos
Keveés kerekpartarolod az Uticélom
kézelében
Kevés keréekpartarold az otthonom
kézelében
Hianyoznak az Utbaigazito tablak
A kerékparutak nincsenek megfeleléen

karbantartva

-100% -5o%

[ A
I 3%
I 2%
I 5%
I %
I 0%
I c%
N 5%

0% 50% 100%

3-6. dbra: Kerékpdros kézlekedési problémak értékelése
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véve egyértelmuen kijelenthetd, hogy a lakossag igényli a kerékparozhatd varosokat.
A heti gyakorisaggal kerékparral kozleked6k negativabban értékelik a helyzetet, min-
den felsorolt szempontra kb. 7%-kal rosszabb véleményt adtak.

A gyalogos kozlekedéssel kapcsolatosan kevesebb probléma érkezett. A valaszaddk
tébbsége szerint ugyanakkor valds probléma az akadalymentesség hianya, illetve a
nem megfelel6 szamu és kelléen biztonsagos gyalogatkelShelyek.

A felmérés soran megkérdeztik, hogy milyen mérték{ az elégedettség a mar megva-
losult fejlesztésekkel kapcsolatban, amelyre erds pozitiv valaszok érkeztek. A legki-
emelkeddbb értékeket a vasutvonal és a Csonakazo-td korili sétany felyjitasa kapta.
A két kozuti beruhazassal (korforgalmak, zoldhulldamok) vald elégedettség — bar még
mindig pozitiv — de a csekély mértékd.

Budapest-Székesfehérvar vasitvonal
68%

felijitasa
Csonakazo-to korlli sétany feldjitasa 67%
Kerékparit a Sosto Ipari Parkban 54%
Vasutallomas felujitasa 43%

8. sz. foUt nyugati (feketehegyi) elkerilait 42%

Kérforgalmak kialakitasa a varosban 20%

Belvarosi (Palotai Uti, Budai Uti)

zdldhullamok 12%

-100% -50% 0% 50% 100%
3-7. dbra: Korabbi fejlesztések lakossagi elégedettsége

Akadalymentesség nem megoldott 28%
A gyalogatkeldhelyek nagy része nem

. . 17%

biztonsagos

Kevés a gyalogatkelShely 15%

Sok helyen keskeny a jarda -13%
Jardak burkolata nem megfeleld -19%
-100% -50% 0% 50% 100%

3-8. dbra: Gyalogos kézlekedés problémainak értékelése

4. FEJLESZTESI IRANYOK ERTEKELESE

A kérddives felmérés harmadik szakaszaban a lakossag értékvalasztasanak megisme-
rését tiztik ki célul, amely altal megtorténhetett a fejlédési iranyok és prioritasok
azonositasa.

ElSszor a kozlekedési modok kozotti preferenciakat és a mobilitasi szokasok valtozé-
konysagat mértik fel. Tobbségében sarkos allitdsokat fogalmaztunk meg emiatt,
amelyekre adott valaszok szikségképp magaban hordozzak a kozlekedési modok ko-
z06tt prioritasi sorrendet. A megkérdezettek tobbsége egyetértett a kdvetkezd oldalon
[athato kijelentésekkel, az alabbi ketté kivételével:

e Mindenképp az Uticélomhoz legkdzelebb parkolok, a parkolasi dijtol figget-
lendl.

e Amindségi kozodsségi terek kialakitasat tartom fontosnak akkor is, ha ez par-
koldhelyek csokkenésével jar.
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Kapjon nagyobb hangsilyta KRESZ és a
biztonsagos kdzlekedés oktatasa.

Tébbet kerekparoznék, ha javulnanaka
kerékparozas feltételei (kényelem,
biztonsag).

Jobb megoldas a kerékparsav, mint a
gyalogosok mellett vezetett kerekparut.

Tamogatom az autobuszos kbzlekedes
fejlesztését (pl. Uj buszok beszerzéset)
akkor is, ha ez a jegyek és bérletek
dragulasaval jar.

Legyenekelonyben részesitve az
autobuszok akkor is, ha ez helyenként
neheziti a gépjarmuikdzlekedést.

Gyakran hasznalok intelligens - a forgalmi
viszonyokat is figyelembe vevé -
navigacios alkalmazast (pl. Waze).

Tébb savot kellene kialakitani a forgalmas
Utszakaszokon akkor is, ha ez a zdldfelilet
és a jarda csdkkentésevel jar.

A mindségi kdzdsséqi terek kialakitasat
tartom fontosnak akkor is, ha ez
parkolohelyek csékkenésével jar.

Mindenkeépp az Uticélomhoz legkdzelebb
parkolok, a parkolasi dijtol figgetlendl.

-100%

74%
49%
38%
27%
19%
11%
9%
-4%
-9%
0% 50% 100%

4-1. dbra: Lakossag preferencidi

A komplex mobilitasi szokdsok, vélemények elemzése utdn a kdzlekedési mddonkénti
fejlesztési iranyokra kérdeztink ra, kezdve a kozuti kdzlekedéssel.

A valaszadok minden felvazolt k6zuti kozlekedési fejlesztést fontosnak tartanak, ki-
véve a car-sharing rendszert. A valaszadok leginkabb az utak allapotan szeretnének
fejlédést 1atni, mely kozil a valaszaddk magasan a legfontosabbnak itélték meg az
Auchan koérforgalom kapacitasbovitését, az intelligens jelz6lamparendszer kialakita-
sat és a déli elkeril6ut kiépitését. Nem meglepd, de a gépjarmivel heti rendszeres-
séggel kozlekeddk fontosabbnak tartjak a belvarosi parkolohelyek bovitését (63%),
mint a lakoterileti forgalomcsillapitast (53%).

I 80%

Auchan kérforgalom kapacitasbovitése
Intelligens jelzélampak alkalmazasa

I 9%

Déli elkeril6Ut megeépitése

I %

Lakoterlletek forgalomcsillapitasa P 62%
Parkolohelyek [étesitése a belvarosban s 6%
Parkolastamogato applikacio . 3%
Juharfa u. - Kéles u. dsszekdtese s 1%
E-toltok telepitése s os%
Parkolohelyek létesitése az otthonom
yer e - %
kézelében
Car-sharing rendszer (kbzdsségi
8% W
gepjarmukdlcsénzési rendszer)
-100% -50% 0% 50% 100%

4-2. abra: Kozuti fejlesztések fejlesztése
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A kozosségi kozlekedés fejlesztési javaslatok kozil 6t is 70%-on, valamint még kettd
50%-on felUli tdmogatast kapott. A heti rendszerességgel kdzdsségi kozlekedést
hasznalok természetesen mindegyik felsorolt elemet tobbre értékelték, mint a teljes
minta: példaul az Uj autobuszok beszerzését a gyakran tomegkozlekedést hasznalok

85%-a tartja fontosnak.

Jarmivek és megallohelyek
akadalymentesitése

Vasutallomas fejlesztése, jobb atszallas,
Orzétt parkold és kerékpartarolok
Jegyértékesités korszerisitése (pl.

jegyautomata, e-jegy)

Uj autdbuszok beszerzése

Uj jaratokinditdsa, Uj terUletek elérése
Utastajekoztatas fejlesztése, informaciok
tablakon, mobiltelefonon

Egyseéges jegy- és bérletrendszer a helyi-
helykdzi autobuszokon és vasiton

Ugyintézési, vasarlasi lehetdség
biztositasa a vasutallomasnal
Ejszaka is kézlekedd helyi autébusz

jaratok

Uj autébusz megalldk Iétesitése

-100%

I 7%
I 73%
I 2%
I 2%
I 0%
I 67
I 5%
I 5%
B 5%
B 30%

0% 50% 100%

4-3. dbra: K6zosségi kozlekedés fejlesztései

A kerékparos kozlekedés kapcsan a vizsgalatba bevont fejlesztési elképzelések kozUl
magas értékeket kapott a kerékparutak épitése a forgalmas és a telepiléseket 6ssze-
koté utak mentén. Minden fejlesztést tamogattak, de a kdzdsségi kerékparos kozle-
kedési rendszert (bérbicikli) viszonylag kis aranyban. Erdekes, hogy mig a teljes meg-
kérdezettek 19%-a tartja fontosnak az egyiranyu utcédk ellenirdnyl megnyitasat a ke-
rékparosok szamara, addig a gyakran kerékparozdk 55%-a.

Kerékparutak épitése a forgalmasabb
. I /5%
utak mentén
TelepUléseket dsszekdtd kerékparutak
o N 55%
kiepitese
Toébb tajekoztato ésinformacios tablak a
kerékparosok szamara I 56%
Kisforgalmu utcak kerékparozhatova
’ e I 2
tétele
Iranyhelyes kerékparsavok kialakitasa I 1%
Tarolok kialakitasa az Uticélom kézelében .
Egyiranyu utcak elleniranyl megnyitasa a
kerékparosok szamara Bl 9%
Zarhato kerékpartarol ok létesitése az
otthonom kézelében B 7%
Bérbicikli rendszer kiépitése B %
-100% -50% 0% 50% 100%

4-4. abra: Kerékpdros kézlekedési fejlesztések
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Akadalymentesités folytatasa (pl. 22%

hangjelzés jelzdlampas gyalogatkeloknél)
Gyalogatkeldhelyek biztonsaganak 69%

fokozasa

Utbaigazité tablak fejlesztése (intelligens
. 60%
megoldasok)

Setaloutcak, terek bovitése 47%
K&ztéri, ingyenes Wifi 44%
Jardak szélesitése 30%

Gyalogatkeldhelyek szamanak bovitése 25%

Kozteriletek rugalmas hasznalata (nyari,

PP o 16%
hétvégi lezarasa, kdzbssegi ter kialakitasa) 0

-100% -50% 0% 50% 100%

4-5. abra: Gyalogos kozlekedési fejlesztések

A gyalogos kozlekedéshez kapcsolddo igényfelmérésben a valaszaddk a legfonto-
sabbnak Iattak az altalunk kitUzott fejlesztési alternativak kozil az akadalymentesités
folytatasat, a gyalogatkeléhelyek biztonsaganak fokozasat. Minden fejlesztési javas-
latot fontosnak itéltek, a legalacsonyabb értékkel a kozteriletek rugalmas hasznalata
rendelkezik.

A felsorolt fejlesztéseket dsszesitve kialakult egy erésorrend, amely azt mutatja, hogy
a kérdéivet kitolték leginkabb milyen tipusu beavatkozasokat tamogatnak. A tiz leg-
fontosabb:

Auchan kérforgalom kapacitasbévitése;

Intelligens jelz6lampak alkalmazasa;

Kerékparutak épitése a forgalmasabb utak mentén;
Déli elkeril6ut megépitése;

N

Autobuszok és megalldhelyek akadalymentesitése;

6. Vasutallomas fejlesztése, jobb atszallas, 6rzott parkold és kerékparta-
rolok;

7. Jegyértékesités korszerUsitése a helyi k6zosségi kozlekedésben (pl.
jegyautomata, e-jegy);

8. Kozterek akadalymentesitésének folytatdsa (pl. hangjelzés jelz6lam-
pas gyalogatkel6knél);

9. Ujautébuszok beszerzése;

10. Uj helyi jaratok inditasa, Uj teriletek elérése.

A vizsgalat kapcsan dsszedllitott kérdéiv lehet&séget biztositott a székesfehérvari la-
kossag igényeinek és problémainak megismeréséhez.

5. SAJATSZAVAS VALASZOK ERTEKELESE

A kérdéiv utolsé pontja sajatszavas valaszadas, véleménynyilvanitas volt, amely soran
a kitoltéknek lehetdségik volt a vérosi kozlekedési rendszerrel kapcsolatos tovabbi
észrevételeik és véleményik megirasara. Az Osszes kitolté tobb, mint harmada
(1113 f6), élt is ezzel a lehetéségével, melyek megismerése nagymeértékben hozzaja-
rult egy olyan terv elkészitéséhez, melyet a teljes lakossag véleményeét tikrozi, illetve
amit mindenki magaénak érezhet.

5.1. KOZUTI KOZLEKEDES

A beérkezett vélemények tébb, mint fele a kozuti kozlekedésre vonatkozik. A vala-
szok konnyebb kezelhetdsége érdekében tobb kategodriaba sorolva mutatjuk be a leg-
sUr0bben emlitett kijelentéseket gyakorisag szerinti sorrendben. A szorosan infra-
struktUrahoz k6t6d6 megjegyzések az alabbiak:

1. Varkoruton a kéfal a latotavolsagot bekorlatozza, gyalogosok nehezen
észlelhet6ek;

2. Varkoruton buszéblok kialakitasa;

3. Martirok Utja - Seregélyesi Ut csomopontban a Martirok Utjardl a for-
galmi irdnyok szétvalasztasa;
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elkeriléut - Urhida Ut csomépont hiénya;
Elkerilout déli szakaszanak megépitése;
Bakony utca - Maroshegy legyen 6sszekétve;
81. sz. f6ut gyorsforgalmi Utta bovitése;
Budai Ut - Alba ipari park 0sszekotése;

Koles utca és Juharfa utca 6sszekotése;

A székesfehérvari parkolasi viszonyokra beérkezett észrevételek az alabbiak:

S wopop

v

© o N o

parkolohazak, mélygarazsok kialakitasa a belvarosban;

avaros tobb pontjaningyenes P+R (elsésorban a vasutallomas mellett);
tobb ingyenes (de minimum olcsobb) parkold kialakitasa;

parkolok burkolatanak javitasa, murva helyett aszfalt boritas (pl. Alba
plaza kornyékén);

mozgaskorlatozottak szamara fenntartott parkolohelyek kékre festése
a jobb észrevehetdség érdekében, illetve szamuk novelése;

jardan, zoldterileten torténd parkolas nincs szankcionalva;

kevés parkolasi lehet6ség van a kérhaz kérnyékén;

tobb elektromos autd toltéallomast;

tobb fa kellene a parkoldhelyek kdzé az arnyékolas miatt.

Az Utburkolat min6ségével, allapotaval kapcsolatos meglatasok gyakorisag szerinti

sorrendben:

L ©oN o~ W NP

csatornafedlapok szintbehozasg;
Pozsonyi Ut felujitasa;

Mori Ut felUjitasa;

Vasarhelyi Ut feltjitasa;

Urhidai Ut felUjitasa;

Budai ut felujitasa;

Berényi Ut felUjitasa;

Oreghegy Utjainak felvjitasa;
Nagyszombati Ut felujitasa;

10. Kelemen Béla Ut felUjitasa.

A sok beérkezett vélemény miatt kilon kezeltik a korforgalmak kérdéskorét,

amelyre az alabbiak voltak:

oW
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Kiraly sor - Géza utca korforgalom indokolatlan;

Szent Vendel - Mori Ut csomdpont korforgalomma torténd atépitése;
Kicsi, sz0k korforgalmak megszintetése/Ujragondoldsa szikséges;
Horvath . - Széchenyi u. csomodpont korforgalomma torténgd atépitése;
Matyas kiraly krt. - Varkordt csomopont kdrforgalomma torténd atépi-
tése szikséges;

korforgalmak kdnnyebb észlelhetésége, felismerhet6sége szikséges;
Gaz u. - Sarld u. csomopont kérforgalomma torténd atépitése javasolt;
Horvath . - Prohaszka u. csomopont kérforgalomma torténd atépitése;
Budai Ut - Nagyszombati utca csomopont kérforgalomma torténd at-
épitése javasolt;

. Szent Vendel - Malom utca csomopont kérforgalomma torténd atépi-

tése javasolt.

Aforgalomszabalyozas és -iranyitas témakaorében az alabbi hozzaszdlasok érkeztek:

1.

oU P W

7.
8.

jelzélampas zoldhullamok atalakitasa, finomhangolasa (pl. Seregélyesi
Ut, Szent Florian korut, Palotai Ut, Budai Ut, Kadocsa Ut);
UtfelUjitasok jobb Gtemezése és tajékoztatasa;

autopalya varos menti szakaszanak ingyenessé tétele;

jelzélampa zoldidejét visszaszamlalok hianya;

Szekfl Gy. u.-rol a Varkorutra balra kanyarodas engedélyezése;
telezold jelz6lampéak megszintetése (kanyaroddk a gyalogosok miatt
feltorlodnak);

parhuzamos utcak egyiranyusitasa;

Maroshegyre csak célforgalom hajthasson be.

Végul a kapott észrevételek szerint az alabbi Utszakaszok és csomdpontok kdrnyeze-

1.

2.
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tében jelentkezik gyakran torlddas:

Auchan elétti korforgalom;
Széchenyi utca;
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12.

Széchenyi - Horvéth I. utcai csomépont;

Uj-Csori 0ti korforgalom;

Balatoni ut;

Szent Florian koruton a 81. sz. f6Ut felé balra kanyarodo say;
Mori Ut;

Horvath I. utca - Prohaszka Ut csomodpont;

Kadocsa Ut;

. Budai ut;
11.

Szabadsagharcos Ut - Mészoly Géza u. csomopont;
Mészoly Géza utca.

5.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A kozosségi kozlekedés témakorben érkezett a sajatszavas valaszok egyharmada,

amelyeket 6t kategdriaba osztottunk. A helyi autdbusz jarmuflottajaval kapcsolatban

az alabbi megjegyzések érkeztek:

1.
2.

3.

4.
5.
6.

legyen Uj, kdrnyezetbarat jarmUflotta;

a jarmUvek tisztasaga nem megfelels;

tobb a kerekesszékesek, babakocsisok szamara kedvezébb, alacsony-
padlds jarmU beszerzése;

a buszokon nem nyithato az ablak, a klima pedig nem mindig mikaédik;
alacsony kapacitassal kozlekednek a csuklosbuszok;

egységes jarmdfestés hianya.

A jegy- és bérletrendszerrel kapcsolatos vélemények az alabbiak:

1.
2.
3
4.
5
6

magas jegyarak a szolgaltatasi szinvonalhoz képest;

jegyautomatdk legyenek kihelyezve a megalldkba;

tobbféle (napi/hétvégi/heti) jegyek bevezetése,

csaladi kedvezmeények bevezetése;

kombinalt jegy- és bérletrendszer bevezetése (vasut, helykdzi és helyi);
attérés az id6 alapu menetjegyre;

7.
8.

jegypénztarak hosszabb nyitvatartasa;
a papiralapu jegyrendszer kivezetése.

Az autdbuszos infrastrukturahoz tartozo vélemeények az alabbiak:

5.

autobusz palyaudvar athelyezése a vasutallomas mellg;

buszmegallok felujitdsa, fedett buszmegallok kialakitasa;

kisebb atszallasi tavolsagok legyenek (a buszmegallok egymashoz ko-
zelebb helyezése);

parkoldsavok helyén buszsavok alkalmazasa;

Uj-Csdri Utra buszsav szikséges.

Az autdbuszos kozlekedés utastajékoztatasahoz kapcsolodd észrevételek:

4.

fébb megallokban elektronikus (valds idejl) utastajékoztatast;

mobil applikacio hianya;

az autobuszokon torténd utastajékoztatas hianya (jarattérkép, hangos
utastajékoztatas stb.);

idegen nyelv( tajékoztatas hianya.

A helyi autébuszhalozat menetrendjére, vonalhalézatara vonatkozo észrevételek:

& W on P
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11.
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ritkan kozlekedd autdbuszjaratok;

helyi autdbuszjaratok jobb 6sszehangolasa;

autobuszhaldzat fejlesztése;

éjszakai buszok bevezetése, jaratsirités (legalabb szinid6ben és hét-
végén);

vasutra rahordo és elhordo jaratok igazodjanak a vonatindulashoz;
Oreghegy autdbusszal torténé feltardsanak novelése;

gyakori késések kikiszobolése;

Feketehegy, Maroshegy buszkozlekedése nem kielégitd;

a korhaz és a piactér nem mindenhonnan megkozelithetd busszal (pl.
Maroshegy, Kadocsa 0t, Oreghegy);

. tUl hosszU menetidé az egyes jaratokon;

Alba ipari park elérhetébbé tétele;
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12.
13.
14.
15.

legyenek korjaratok csokkentve ezaltal az atszallasok szamat;
ne legyenek korjaratok;

iskolabuszok bevezetése;

Szarazrét - Videoton kdzvetlen autdbuszjarat hianya.

5.3. KEREKPAROS KOZLEKEDES

KorilbelGl minden 8. észrevétel a Székesfehérvar kerékparos kozlekedés jelenlegi

helyzetére vonatkozott, amelyek kozil a leggyakrabban emlitettek az alabbiak:

1.
2.

w

kerékparut-halozat fejlesztése, meglévo nyomvonalak dsszekotése;
kerékparos felfestések hianyosak, kopottak;

pusztan felfestéssel elvalaszott kerékpar- és gyalogutak megszinte-
tése;

kerékpartarolok fejlesztése és bdvitése;

kerékparutak megfeleld burkolattal valo ellatasa;

kerékparos nyomvonalak biztonsagosabba tétele;

Maroshegyrdl nehéz bejutni a belvarosba kerékparral;

kerékparutak bévitése a kdrnyez6 telepilések felé;
bérkerékparrendszer bevezetése (MOL Bubi mintajara);

. ajardan kozleked6 kerékparosok veszélyeztetik a gyalogosokat;
. Széchenyi Uti kerékparos nyomvonal folytatasa;
. varosi kerékparos térképek kihelyezése;

Székesfehérvar-Kisfalud kozotti kerékparit szik;

. Széchenyi Ut - Balatoni Ut kdz6tt nem biztonsagos az atkelés;
. Urhida, Sarszentmihaly felé kerékparut hianyzik;
. Sostoi ipari park - Radio lakotelep kerékparos kapcsolata hianyzik;

kerékparos nyomvonal kialakitasa az Alba ipari zona iranyaba.

5.4. GYALOGOS KOZLEKEDES

Sajnalatos moédon a vélemények kevesebb, mint 5%-a érkezett csak a gyalogos koz-

lekedéshez kapcsoldddan. A legtobbek altal emlitettek gyakorisag szerint:

1.

® N o
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jardaszegélyek akadalymentesitése, burkolatok min6ségének javitasa
(babakocsival és kerekesszékkel nehézkes a hasznalat);

tovabbi belvarosi sétaloutcak, kozosségi terek Iétrehozasa;
gyalogatkelé helyek jobb megvilagitasa, lathatdva tétele (pl. Balatoni
Ut OMV kozelében, Jozsef Attila utcaban);

jarda nem minden varosrészben kiépitett (pl. Oreghegy, Maroshegy,
Fecskepart);

hosszabb z6ldid6 a gyalogatkelShelyeken;

Balatoni Uti vasuti feliljard gyalogos és kerékparos fejlesztése;

sok helyen villanyoszlop van a jarda kdzepén, nehezitik a kdzlekedést;
jardak mentén fak Ultetése, kozteriletek mindségi fejlesztése.
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5.5. OSSZEGZES 6. KERDOIV

A fejezet 6sszegzéseként az egyéni, sajatszavas megjegyzéseket 0sszegeztik, rang-
soroltuk a témajuk el6fordulasi gyakorisaga szerint. Az elsé tiz helybdl négy-négy a
kozbsségi és az egyéni gépjarmd kozlekedés szolgaltatasi mindségével kapcsolatos,
mig a kerékparos és a gyalogos kozlekedést érintd észrevételbdl csak egy-egy kerilt
be.

Ritkan kozleked6 autobuszjaratok
Jelz6lampas zoldhullamok atalakitasa, finomhangolasa

Parkolohazak, mélygarazsok kialakitasa a belvarosban

Auchan elétti korforgalom kapacitasanak novelése
Helyi autdbuszjaratok jobb 6sszehangolasa

A varos tobb pontjan ingyenes P+R parkolo |étesitése

Kerékparit-haldzat fejlesztése
Magas jegyarak a szolgaltatasi szinvonalhoz képest

POEPAOOO®EO®B

Legyen Uj, kdrnyezetbarat jarmUflotta

5-1. dbra: A tiz leggyakoribb problémakér az észrevételek kéziil

A kérdGiv szabad hozzaszolasokkal vald kiegészitése hitelesebbé teszi a képet a koz-
lekedési helyzetrdl. A kérd6iv soran beérkezett valaszok, hozzaszdlasok és javaslatok
egyarant hozzajarultak egy magasabb min6ségi mobilitasi terv kialakitasahoz.
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1. Az 6n neme?
Férfi N6

2. On melyik korcsoportba tartozik?
20 év alatti 21-30 év kozotti 31-40 év kozotti
41-50 év k6zotti 51-60 év kozotti 61 év feletti

3. On melyik varosrészen, telepilésen lakik?
Feketehegy-Szarazrét
Szedreskerti lakénegyed
Fecskeparti ltp., Felsévaros
Palotavdros
Belvaros
Vizivaros, Osz utca kérnyéke, Ybl Miklds [tp.
Vezér utcak, Almdssy és Fay lakdtelep
Oreghegy
Tévdros, Horvat Istvan ltp.
Vasutdllomas kérnyéke
Rdchegy, Burtelep, Kérhaz kérnyéke
Maroshegy
Radidtelep, Sosto
Alsévaros
Bérgond
Kisfalud
Csala
Egyéb

4. On melyik vérosrészbe, telepilésre utazik a leggyakrabban?
Szedreskerti lakénegyed
Fecskeparti ltp., Felsévaros
Palotavaros
Belvdros
Vizivaros, Osz utca kérnyéke, Ybl Miklds [tp.
Vezér utcak, Almdssy és Fdy lakdtelep
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Oreghegy

Tovdros, Horvat Istvan ltp.
Vasutdllomds kérnyéke
Rdchegy, Burtelep, Kérhaz kérnyéke
Maroshegy

Radidtelep, Sosto
Alsévaros

Bérgond

Kisfalud

Csala

Egyéb

5. Milyen kézlekedési eszk6zok allnak rendelkezésre az On szamara az
alabbiak k6zil?
Személyauto (vezetd, sajat vagy csaladi tulajdonu gépjarmd)
Személyauto (vezetd, céges tulajdonu gépjarmd)
Személyauté (utas)
Motorkerékpar
Kerékpar
Autdbuszbérlet (helyi)
Autobuszbérlet (helykézi)
Vasuti bérlet
Egyik sem

6. Az alabbi kozlekedési mddok koziil On melyeket hasznalja leggyakrab-
ban varoson belili Uticél esetén?

Gyaloglds (t6bb, mint 5 perc) Kerékpar
Motorkerékpar Taxi
Személyauto Autdobusz

7. Miért az el6z6 kérdésben meqgadott kozlekedési eszkozt valasztja utaza-

o Kozlekedési szempontbol megbizhato, szinvonalas eszkdzt valasztok.

o Alehet6ségek ko6zUl ez a legbiztonsagosabb.

¢ Nem engedhetek meg magamnak mast.

o Akornyezetet leginkabb kimélé megoldast valasztok.

e Olyan tavolsagban kozlekedem, ahol csak ez a megoldas lehetséges sza-
momra.

e Meglévl utazasi kedvezményem, bérletem miatt dontok igy.

8. On melyik kozlekedési médot hasznalja heti rendszerességgel varoson

belUli utazasai soran?

sai soran?
e Fontos szamomra, hogy a leggyorsabb megoldast valasszam.
e Fontos szamomra, hogy rugalmasan —ne idéhéz kotve — tudjak kozle-
kedni.
e Fontos szamomra, hogy a legolcsobb megoldast valasszam.
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e Személyauto

e Autobusz

e Motorkerékpar

e Kerékpar

e Gyaloglas (t6bb, mint 5 perc)
e Taxi

9. On melyik kézlekedési mdédot hasznalja heti rendszerességgel varoson
kivili utazasai soran?

e Személyauto

e Telekocsi

e Autdbusz

e Vasut

e Motorkerékpar

o Kerékpar

10. Az On véleménye szerint mennyire eqyszer(, konnyl kdzlekedni az
alabbi kozlekedési médokkal Székesfehérvar vonatkozasaban?
o KozUti (személygépkocsi)
e Autdbusz (helyi)
e Autdbusz (helykozi)
o Kerékpar
e Gyaloglas
Valaszlehetdségek:
Teljesen egyszerd, kénny(

Kis mértékben egyszerd, konnyd
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Inkabb bonyolult, nehéz
Nem foglal allgst

Teljes mértékben bonyolult, nehéz

11. On szerint az alabbi problémak k6zil melyek jellemzéek a székesfehér-
vari helyi autobuszos kézlekedésre?

e Jaratok nincsenek dsszehangolva.

e JaratsGrlség kicsi, ritkan kézlekednek.

¢ Nincs elegendé megallo.

e Akadalymentesség nem megoldott.

e Draga jegy és bérlet, nem egységes a helyi-helykdzi jaratokon.

e Nem megbizhato (késések, jaratkimaradasok).

e AjarmUvek allapota nem megfeleld.

o Akozlekedésbiztonsag nem megfeleld.

e Hidnyos az utastdjékoztatas.

Valaszlehetdségek:

Nem igaz Inkabb nem igaz Inkabb igaz
Jellemzéen igaz Nem foglal allgst

12. On szerint az alabbi problémak k6zil melyek jellemzéek Székesfehér-
var kozuti kézlekedésére?

e Torlddasok, dugok a fébb Utvonalakon

e Tul nagy forgalom a lakdéutcakban

e Nem megfelel6 mindségl burkolat

e Nincs elegendd parkoldhely a belvarosban

e Nincs elegendd parkoldhely az otthonom kdzelében

e Jelz6ldmpak nincsenek 6sszehangolva

o Akozlekedésbiztonsag nem megfeleld.

Valaszlehetdségek:

Nem igaz Inkabb nem igaz Inkabb igaz
Jellemzéen igaz Nem foglal allast

13. On szerint az alabbi problémak kézil melyek jellemzéek Székesfehér-
var kerékparos kozlekedésére?
e Kevés a kényelmesen, biztonsagosan kerékparozhato utca.
o Kevéstelepilés kozelithetd meg biztonsagosan kerékparon.
e  Akeresztez6dések nagy része nem biztonsagos a kerékparosok szamara
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Kevés kerékpartarold az otthonom kdzelében

Kevés kerékpartarolo az Gticélom kozelében

Hianyoznak az Utbaigazitd tablak, térképek.

A kerékparforgalom nincsen megfelelGen elvalasztva a gyalogosoktdl.
A kerékparutak nincsenek megfelel6en karbantartva.
Valaszlehetdségek:

Nem igaz Inkabb nem igaz Inkabb igaz
Jellemzében igaz Nem foglal allast

14. On szerint az alabbi problémak k6zil melyek jellemzdek Székesfehér-
var gyalogos kozlekedésére?

e Jardak burkolata nem megfelel6

e Sok helyen keskeny a jarda

e Kevés a gyalogatkelShely

¢ A gyalogatkelShelyek nagy része nem biztonsagos.

o Akadalymentesség nem megoldott

Valaszlehetdségek:

Nem igaz Inkdabb nem igaz Inkdbb igaz
Jellemzéen igaz Nem foglal dallast

15. On mely kijelentésekkel ért egyet az alabbiak k6ziI?

e A mindségi kdzosségi terek kialakitasat tartom fontosnak akkor is, ha ez
parkoldhelyek csokkenésével jar.

e Mindenképp az Uticélomhoz legkdzelebb parkolok, a parkolasi dijtol fig-
getlendl.

e Gyakran hasznalok intelligens - a forgalmi viszonyokat is figyelembe
vevo - navigacios alkalmazast (pl. Waze) utazasaim soran.

e ToObb savot kellene kialakitani a forgalmas Utszakaszokon akkor is, ha ez
a zoldfelilet és a jarda csdkkentésével jar.

e Kapjon nagyobb hangsulyt a KRESZ és a biztonsagos kozlekedés okta-
tasa.

e Legyenek elényben részesitve az autobuszok akkor is, ha ez helyenként
neheziti a gépjarmikozlekedést.

e Jobb megoldas a kerékparsav, mint a gyalogosok mellett vezetett kerék-
parut.
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Tamogatom az autobuszos kozlekedés fejlesztését (pl. Uj buszok beszer-
zését) akkor is, ha ez a jegyek és bérletek dragulasaval jar.

Tobbet kerékparoznék, ha javulnanak a kerékparozas feltételei (kénye-
lem, biztonsag).

Valaszlehetdségek:

Egydltaldn nem ért egyet Inkdbb nem ért egyet

16.

Inkabb egyetért
Teljes mértékben egyetért Nem foglal alldst

Kérem, értékelje a Székesfehérvaron mar meqvalosult fejlesztéseket!

Vasutallomas felyjitasa

8. sz. f6Ut nyugati (feketehegyi) elkeril6ut
Budapest-Székesfehérvar vasutvonal feldjitasa
Korforgalmak kialakitasa a varosban

Belvarosi (Palotai Uti, Budai uti) zéldhullamok
Kerékparut a Sosto Ipari Parkban
Csonakazo-to korili sétany felvjitasa

Valaszlehetdségek:

Egydltaldn nem elégedett Inkdbb elégedetlen

17.

Inkabb elégedett

Teljes mértékben elégedett Nem ismeri

Kérem értékelje az alabbi kozuti fejlesztések szikségesséqgét!

Déli elkerUl6ut megépitése

LakoterUletek forgalomcsillapitasa

Parkolohelyek létesitése a belvarosban

Parkolohelyek létesitése az otthonom kozelében

Juharfa u. - Koles u. 6sszekotése

Auchan korforgalom kapacitasbdvitése

Intelligens jelz6lampak alkalmazasa

Parkolastamogatd applikacio

Car-sharing rendszer (kdzosségi gépjarmuikolcsonzési rendszer)
E-t6ltdk telepitése

Valaszlehetdségek:

Egyaltaldn nem fontos
Nagyon fontos

Inkabb nem fontos
Nem foglal allast

Kdzepesen fontos
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18. Kérem, értékelje az alabbi kdzosségi kozlekedési fejlesztések sziiksé-
gességét!
e Ujautdbuszok beszerzése
e Ujautdbusz megalldk létesitése
o Ujjaratok inditasa, Uj teriletek elérése
e Ejszaka is kdzlekedd helyi autdbusz jaratok
o Utastajékoztatas fejlesztése, jaratinformaciok tablakon, mobiltelefonon
e Egységes jegy- és bérletrendszer a helyi-helykdzi buszokon és vasuton
e VasUtallomas fejlesztése, jobb atszallas biztositasa, 6rzott parkolo és ke-
rékpartarolok
o Jegyértékesités korszerUsitése (pl. jegyautomata, e-jegy)
o Ugyintézési, vasarlasi lehet8ség biztositasa a vasutallomasnal
e Jarmuvek és megalldhelyek akadalymentesitése
Valaszlehetdségek:
Egydltalan nem fontos
Nagyon fontos

Inkabb nem fontos
Nem foglal allast

Kézepesen fontos

19. Kérem, értékelje az alabbi kerékparos fejlesztések szikségességét!

o Kisforgalmu utcak kerékparozhatova tétele

o Kerékparutak épitése a forgalmasabb utak mentén

o Telepiléseket 6sszekotd kerékparutak kiépitése

e Tarolok kialakitasa az Uticélom kozelében

o Zarhato kerékpartarolok |étesitése az otthonom kozelében

e Bérbicikli rendszer kiépitése

e Egyiranyu utcdk elleniranyd megnyitasa a kerékparosok szamara

e Iranyhelyes kerékparsavok kialakitasa

e Tobb tajékoztato és informacios tablak a kerékparosok szamara

Valaszlehetdségek:
Egydltalan nem fontos
Nagyon fontos

Inkabb nem fontos
Nem foglal alldst

Kézepesen fontos

20. Kérem, értékelje az alabbi gyalogos kozlekedési fejlesztések sziiksé-
gességét!

e Jardak szélesitése

o Gyalogatkel6helyek szamanak bovitése

e Gyalogatkel6helyek biztonsaganak fokozasa
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e Akadalymentesités folytatasa (pl. hangjelzés jelz6lampas gyalogatkeldk) Valaszlehetdségek:

e Utbaigazitd tablak fejlesztése (intelligens megoldasok) Egydltaldn nem fontos  Inkdbb nem fontos Kézepesen fontos

e Sétaloutcak, terek bovitése Nagyon fontos Nem foglal dllast

e Koztéri, ingyenes Wifi

o Kozteriletek rugalmas hasznalata (utak nyari, hétvégi lezarasa, kozos- Kérem, irja le véleményét Székesfehérvar kozlekedési rendszerérél, lehet-
ségi tér kialakitasa) séges valtoztatasainak lehetdségeirdl!

7. FELHASZNALT FORRASOK JEGYZEKE

Abraszam Elnevezés Forras Evszam |
1-1.abra | Akitoltések idébeli eloszlasa sajat 2017
1-2. dbra | Akitolt6k nem szerinti eloszlasa sajat 2017
1-3.abra | A kitolt6k korfaja sajat 2017
1-4. abra | A székesfehérvari kitolt6k lakhelyének varosrészi eloszlasa sajat szerkesztés, alaptérkép forrasa openstreetmaps.org | 2017
1-5.3bra | Aleggyakoribb varoson belUli Uti cél a kozleked6k szamara sajat 2017
1-6. abra | A 2. és a 3. leggyakoribb Uti cél varosrészekre bontva sajat szerkesztés, alaptérkép forrasa openstreetmaps.org | 2017
2-1. dabra | A hdztartasokban rendelkezésre all6 kozlekedési eszkdzok sajat 2017
2-2. abra | A varoson belili utazdsok soran hasznalt kozlekedési mddok megoszlasa | sajat 2017
2-3.abra | Kozlekedési eszkdzok valasztasanak szempontjai sajat 2017
2-4. abra | Heti rendszerességgel hasznalt kozlekedési médok sajat 2017
2-5. dbra | A varoson kivili utazadsok soran hasznalt kozlekedési modok egy hét alatt | sajat 2017
3-1.abra | Ko6zlekedési modok feltételei kapcsolatos altalanos elégedettség sajat 2017
3-2. abra | Kozlekedési modok feltételei kapcsolatos elégedettség a hasznaldk szerint | sajat 2017
3-3.abra | A kozlekedési mddokkal valo elégedettség terileti vetilete sajat szerkesztés, alaptérkép forrasa openstreetmaps.org | 2017
3-4.dbra | Helyi autébuszos kozlekedés problémainak értékelése sajat 2017
3-5.dbra | K6zUti kozlekedés problémainak értékelése sajat 2017
3-6.abra | Kerékparos kézlekedési problémak értékelése sajat 2017
3-7.abra | Korabbi fejlesztések lakossagi elégedettsége sajat 2017
3-8.abra | Gyalogos kozlekedés problémainak értékelése sajat 2017
4-1.dbra | Lakossag preferenciai sajat 2017
4-2.abra | KozUti fejlesztések fejlesztése sajat 2017
4-3.dbra | K6zosségi kozlekedés fejlesztései sajat 2017
4-4. dbra | Kerékparos kozlekedési fejlesztések sajat 2017
4-5.abra | Gyalogos kozlekedési fejlesztések sajat 2017
5-1.abra | Atiz leggyakoribb problémakér az észrevételek kozil sajat 2017

OLDAL 23/ 24



SZEKESFEHERVAR MJV FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE éM[ KROLINE

OLDAL 24 / 24



