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1. PARTNERSEGI ES KOMMUNIKACIOS TERV

1.I. BEVEZETES

Székesfehérvar a Fenntarthatd Mobilitasi Terv elkészitése soran komoly hangsulyt
fektet a fébb szereplékkel vald érdemi egyittmikodésre, valamint a lakossag széles
korl tajékoztatdsara, azaz az érintettek

e Otleteinek, javaslatainak megismerésére;

e sajatos mobilitasi igényeik, szikségleteik és céljaik megismerésére és 6ssze-
hangolasarg;

e acélok, elképzelések Utjaban allé problémak feltarasa

e megnyerésére és 0sztonzésére, hogy sajat tevékenységikkel, illetve fejleszté-
seikkel segitsék a terv megvaldsulasat

e egyUttmuikodésének el6segitésére, kdlcsonds informalasara.

A tervezés soran megvalositandd partnerség nem csupan egy adminisztrativ médon
igazolandd tevékenység, hanem a teljes tervezési folyamat kulcselemeként tekin-
tendé: a partnerségi alapu tervezésen mulik, hogy a kijeldlt célrendszer kellé tamoga-
tottsaggal, legitimitassal bir-e, és igy kdzéptavon megvaldsithato-e.

A partnerségi egyeztetés, egyUttmUkddés nem csak része, hanem kerete a tervez6
munkanak. Az el6készités és a teljes tervezési munka, majd a kdvetés soran biztosit-
juk a tervezés, majd a megvaldsitas folyamatanak, tartalmanak nyilvdnossagat, a he-
lyi tarsadalom és gazdasag szerepl6inek partnerként torténé bevonasat.

A partnerségi egyeztetési modszerek, eszk6zok és célcsoportok kivalasztasa soran a
leheté legszélesebb korl partnerség kialakitasara kell torekedni, szem el6tt tartva azt,
hogy a tarsadalom- és gazdasagfejlesztés hatékony és fenntarthaté modon vald for-
malasa csak a helyi k6zosség bevonasaval, széles kory elkotelezédésével, helyi érté-
kek és problémak feltarasara alapozottan képzelhetd el.

A tervezés és megvaldsitas k6zosségi kiterjesztésével a tervezés olyan
Utjanak végigjarasat hatarozzuk meg, amely mar az elsé lépések meg-
tétele el6tt biztositja a partnerséget a dontéshozoktol a helyi lakossa-
gig, igy egyszerre szolgalja a tarsadalmi, kozosségi részvétel és a szak-
maisag szempontjait is.

Mi a partnerségi tervezés és megvaldsitas elénye?

A tervezés értékvalasztast tikroz: A fejlesztés, tervezés szempontjabal sok lényegi
kérdést nem lehet csak szakmai, raciondlis médon megvalaszolni. Az, hogy mi érté-
kelhetd pozitiv és mi negativ tényez6ként, sokszor az adott térség lakossaganak ér-
tékvalasztasatol figg.

Integralt és komplex néz6pont: Az érintettek bevondsa a helyzetfeltarasba, terve-
zésbe mindenképpen komplexebb megkozelitést és precizebb helyzetképet ad, mint
a szakértdi tervezés.

Innovativ megoldasok, tobbféle kompetencia, tudas, készség, tapasztalat stb.
hasznositasa: A szaktervezd, aki gyakran a szakmai multjabdl adodo eléitéletekkel,
megoldasi sémakkal all a feladat elé, a legjobb szandék mellett sem tudja a probléma
hatterét olyan alaposan feltarni, mint ami a kézos tervezés soran, az eltéré tudasuy,
hatter( emberek parbeszéde, egyittmUkodése révén felszinre kerdl. llyenkor a , tudo-
manyos” és a helyi tudasformak, kompetencidk egyarant beépilnek a tervezésbe, ami
nyilvanvaloan kedvez a helyi viszonyoknak leginkabb megfelel6 innovativ megolda-
sok feltarasanak.

Valos, helyi igény0 fejlesztés: A j6l végzett kozbdsségi tervezés felszinre hozza a fej-
lesztés altal érintett személyek, érdekcsoportok valds igényeit. Ezen kivil pedig az
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alulrdl torténd valos szervezédések barki szamara nyitottak, igy egyéni elképzelése-
ket is tartalmaznak, ezek lehetnek a késébbi helyi fejlesztési kozosségek kezdemé-
nyezdi, illetve a hosszu tavu egyittmikodések mozgatoi

Konfliktusok felszinre kerilése, konszenzus: Egy térség alapvetd érdeke, hogy a ter-
vezett beavatkozasok, fejlesztések minél kevesebb konfliktussal valdsuljanak meg.
Ennek érdekében a tervez6knek a folyamat korai szakaszatdl egyUtt kell mUkodnitk
az érintettekkel, s az érdekkonfliktusokra elfogadhaté megoldasokat kell keresni.

A helyi szerepl6k elkotelezédése: A tarsadalom és gazdasagi csoportosulasok part-
nerségbe vald minél szélesebb kor( bevonasaval az érintett tdrsadalmi csoportok ma-
gukénak érezhetik a varos jov6jét meghatarozd dokumentumokat és fejlesztési el-
képzeléseket, a varos vezetése j6 kapcsolatot alakit ki az egyes csoportok szereplé&i-
vel, meghallgatja és akar be is épiti fejlesztési elképzeléseiket a varos jovéjét megha-
tarozo koncepcionalis és stratégiai dokumentumokba.

Elkotelez0dés s ompexitas
Valés, helyi igényt fejlesztés

1-1. dbra: Partnerség elényei

1.2. A PARTNERSEG MEGTEREMTESE

1.2.1. KI A CELCSOPORT? KIK A PARTNEREK?

A munka elsé épése a tervezéssel érintett célcsoportok és partnerek
azonositasa, feltérképezése, elemzése. Az egyes szerepl6k beazonosi-
tasa, hiszen érdekeltségik és motivacidjuk vizsgalata dontéen meg
fogja hatdrozni a tervezésbe és megvaldsitasba torténé bevonasuk
madjat, valamint gyakorisagat.

Mobilitas iranti igény és a mobilitast befolyasoldi képesség alapjan lényegében

lehet megkildénboztetni. Oket tulajdonsagaikban, jelenlétik-
ben, létszamukban, nyitottsagukban, az Uj dolgok és trendek iranti fogékonysaguk-
ban jelentés kilonbségek jellemzik.

trendcsinaldok

befolyasolok

1-2. abra: Célcsoportok
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Az elszenvedék

Az elszenvedék azok, akiknek nincs befolyasuk a mobilitasra vagy a kozlekedésre,
nem nyitottak az Ujdonsagok irant. Tulajdonképpen end-usernek, végsé felhasznalok-
nak tekinthet6ek, akik részben megszokasbdl, tobb éves-évtizedes berdgzédésbdl,
részben kényszerbdl hasznéljak a varost és térségét. Ok képviselik a legnagyobb té-
meget, ebbdl kifolydlag a véleményik a megvaldsithatésag szempontjabdl meghata-
rozo.

A befolyasolok

Ok azok, akik a mobilitast, annak irdnyait, szikségességét és kereteit alapvetden
meghatarozzak. Ide tartoznak a fizikai infrastruktira tervezGi, izemeltet6i mind aga-
zati, mind lokalis szinten, de ugyan igy befolyasoldnak tekinthetéek a jelentésebb fog-
lalkoztatok, intézmeények, szolgaltatok, akik a mobilitads szUkségességét tartjak fent.
Ez utdbbi a kilonbozé rendszerek részben velejaré (pl. orvoshoz menés), részben
megszilardult adottsagaira vezethet$ vissza, azaz megvaltoztatasuk is rendszer
szintU, hosszu folyamat eredménye (pl. e-government eredményei).

Trendcsinalok

Befolyasolok

A trendcsinalok

Ok a mobilitast, a mobilitas szikségességét az alapjaitdl formazzak at. Ez egyrészrél
a kozlekedési modok, eszkozok Ujszerld hasznalatat jelenti (kerékparos kozlekedés,
segway, roller, stb.), masrészrél magat a mobilitast is radikalisan atalakitja (co-
working, home-office, e-government, e-banking, stb.). Kevesen vannak, a varos
szempontjabol ,lathatatlanok”, tulajdonképpen az altaluk képviselt innovaciok és
azok gondolatisaga révén érhetdek tetten. Véleményik a tervezés kezdeti szakasza-
tol fontos és eléremutato, ugyanakkor a radikalis, tulsdgosan Ujszer( elgondolasokat
folyamatosan szirni és aktualizalni szikséges.

A trendkovetdk

A trendkévetok tulajdonképpen az elézé harom célcsoport horizontalis szegmensei,
akik a trendcsinaldk altal kitalalt modszereket, elveket, megoldasokat széles korben
elterjesztik. A befolydsolok kozil 6k az Uj irdnyzatok képviseldi. Részvételik mind a
tervezésben, mind a megvaldsitasban fontos.

Elszenvedok Trendkovetok

Magasabb szintd kormanyzati szerepldk, Onkormanyzat és szervezeti egységei

politikusok

Uzemeltetdk, fenntartok e-government,

e-services hasznalok

K+F szektor Infrastruktura-fejleszték

Erintett terileten lakok és kozlekedk (agglomeraciéban él8k, turistak)

Co-working szolgaltatdk, (Nagy)foglalkoztatok

startup vallalkozasok

Alkalmazottak Co-workerek

Kutatointézetek, alapitvanyok Oktatasi intézmények

Tanulok, hallgatok

Civil szervezetek (kUlondsen a helyi ke- Kozszolgaltatok (kilondsen a vérosi és regionalis

rékparos szervezet) kozosségi kozlekedést szervezd)

Mozgaskorlatozottak, fogyatékkal él6k, id6skoruak, kisgyermekes

Privat finanszirozok
csaladok, szocidlisan hatranyos helyzetek

Szolgaltatok

Aruszéllitk (mint alkalmazottak) Aruszéllitast nyujté val-

lalkozasok

Szakagi tervezok, szakérték Hivatalok, hatosagok

Kerékparkolcsonzok

1-1. tablazat: Célcsoportok azonositdsa
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A célcsoportok beazonositasa utan kerilhet sor a partnerségbe bevonandok koré- Tervez6i munkacsoport

nek meghatarozasara. Idedlis esetben minden érintett szegmens minden jelentd- ¢ Projektvezetd
sebb képviselSje képviselteti magat a tervezésben és megvaldsitasban, de szerepko- o Felelds tervez6
rik alapjan egymastdl jol elkiilénithetd mértékben. * Altervezdk, szakagi tervezdk és szakeértok

Itt kell tehat meghatarozni: Ko6zlekedési munkacsoport

o KNYKK Kézépnyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kézpont

a partnerségi tervezésben és megvalositasban részt vevé konkrét szervezete o Magyar Kéz0t Zrt.

ket es intézmenyeket, azok kepviseldit, e MAV Zrt. Terileti lgazgatésag MUszaki Osztaly
e alétrehoznikivant munkacsoportok korét, illetve o Nemzeti Infrastruktura Fejlesztc'S Zrt.
e akozottik lévd kapcsolatot. o Fejér Megyei Rendér-fékapitanysag
o Székesfehérvari City Taxi Kozlekedési Ipartestilet
Mindezek alapjan Székesfehérvar esetében a partnerségben részt vevé csoportok o Székesfehérvari Varosfejlesztési Kézhaszni Nonprofit Kft.
Osszetétele az alabbiak szerint alakul: o Fejér Megyei Mérnoki Kamara

e Fejér Megyei Epitészek Kamaraja

Iranyité munkacsoport (ICS)
e Polgarmester/Alpolgarmester Turisztikai munkacsoport

e F6épitész o Székesfehérvari Turisztikai K6zhasznu Nonprofit Kft.
e Vérosfejlesztési és Uzemeltetési Igazgatdsag vezetdje e Székesfehérvar Turizmusaert Egyesilet
* SUMP megalkotasanak projektvezetdje e Fehérvari Programszervezé Kft.

e Fezen Klub

Operativ munkacsoport e Kodolanyi Janos Féiskola Turizmus Tanszék

e Beruhazasilroda o Alba Regia Feszt

o Kozlekedési és Kozmuellatasi Iroda e Vorésmarty Szinhaz

e Palyazatilroda o Muvészetek Haza

e VarosiUzemeltetési és KozmUellatasi Iroda e A Mivelédés Haza, 6 Haz a Kulturaért

e Onkormanyzati képvisel6-testiilet tagja o A Szabadmuivel6dés Haza

e esetenként meghivott: e Gardonyi Géza MUvel6dési Haz és Konyvtar

o FGépitészetilroda e SzentIstvan Kirdly MUzeum

Kozterilet-feligyelet o Hiemer-haz — Hetedhét Jatékmuizeum

o
o Kornyezetvédelmi Iroda e Bory-var Varmizeum
o Kommunikacios Iroda
o
o

Koltségvetési Iroda
Pénzigyi Iroda
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Gazdasagi munkacsoport o Szimfék Zrt.

o Alba Agrar Zrt. o Tamasi Mezdgazdasagi Kft.

e Albacomp ¢ Videoton EAS Kft.

e Alba-Seed e Videoton VT Autdelektronika Kft.

¢ Ingatlanforgalmazé és Kereskedelmi Kft. e Videoton Holding Zrt.

e ALCOA-KOFEM Kft. e VT Galvan Kft.

o Alfoldi Tej Kft. o VT Metal Kft.

¢ Allianz Hungaria Zrt. o WA Invest Vallalkozoi Inkubatorhaz

o Alu-Metal-Color Kft. e Tesco, Spar, Alba Plaza, LIDL, Auchan

¢ Aranybulla Mezégazdasagi Zrt. o Fejér Megyei Kereskedelmi és Iparkamara

e Aranykorona Zrt. o Fejér Megyei Szent Gyorgy Egyetemi Oktatd Korhaz

e Bankok: OTP Bank Nyrt., CIB Bank, Budapest Bank, K&H
Bank, FHB Bank,

o Dalkia Energia Zrt. Tarsadalmi munkacsoport |

e DENSO Magyarorszag Kft. o Dr. G. Munsch Alapitvany a Biztonsagos és Kérnyezetkimélo

¢ Emerson Process Management Magyarorszag Kft. szlekedesler.tl . . i
e FEVITA HUNGARY Zrt. e EchoInnovacios MGhely kdzhaszni szervezet

e FLAGA LPG Zrt. o Felsévarosért Egyesilet

o Kéknefelejcs Nyugdijasok Barati Egyesilet

o Magyar Kerékparosklub Székesfehérvar és Térsége Terileti
Szervezete

e Mozgassériltek ,Viktoria” Rehabilitacios Alapitvany

e Oreghegyért Egyesilet

e F(téerému Kft.

e Garzon Butor Zrt.

e General Plastics Kft.
e Grand Inkubatorhaz

¢ Grundfos

o GydriKeksz Kft o Székesfehérvar Fejl6déséért Alapitvany

e Harman Becker Kft. o ilzelljesfehervar MJV Polgarmesteri Hivatalanak Nyugdijas
ubja

e |[BM

e KOR-FEL FelUlettechnoldgiai Kft.

e Maros Kft. Inkubatorhaz

e MOL Nyrt. Székesfehérvar Bazistelep

e Power and Composite Technologies Hungary Kft. T P —— ‘

* SAPA Profiles Kft. e Fejér Megyei Onkormanyzat

* Swietelsky Magyarorszag e Aba Véros Onkorményzata
o Székesfehérvari Regionalis Vallalkozasfejlesztési Alapitvany Csikberény Kézség Onkormanyzata

o Székesfehérvari Vallalkozdi Kozpont Csér Kbzség Onkormanyzata
e Széphd Zrt.

o Székesfehérvari Kornyezetvédelmi Szakmai Forum
o Székesfehérvari Polgar6rség
o Székesfehérvari Regionalis Nagycsaladosok Egyesilete
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e Cs6sz Kézség Onkormanyzata 1.2.2. KI MIT CSINAL?

e Fehérvarcsurgd Kdzség Onkorményzata

e File Kozség Onkormanyzata Az egyes csoportok hatékony és szervezett egyittmUkodése érdekében mar a terve-
* Gardony zési folyamat kezdetén definidlni kell a feladatokat és a dontési jogkoroket.

e Iszkaszentgydrgy Kézség Onkormanyzata
e Isztimér Kézség Onkormanyzata

¢ Kincsesbanya K6zség Onkormanyzata
e Kdszarhegy Kbzség Onkormanyzata adatot és a varos helyzetét illetéen. Az ICS tagjai beosztasuknal, gazdasagi vagy véle-

Az iranyito csoport (ICS) a tervezés soran operativ dontés-elékészité munkat folytat.
Esetében fontos a kezelhetd méret, az elérhetéség és az alapvet6 tajékozottsag a fel-

e Lepsényi K6z6s Onkormanyzata ményformald erejiknél fogva dontéshozoi szereppel is birnak.
e Lovasberény Kézség Onkorményzata
e Magyaralmas Kozség Onkormanyzata
e Moha Kozség Onkormanyzata

e Pakozd Nagykozség Onkormanyzata

e Patka Kozség Onkormanyzata

e Polgardi Varos Onkormanyzata

e Sarkeresztes K6zség Onkormanyzata A tervezdi csoport a rendelkezésre allé adatokbdl, informaciokbdl elkésziti a mobili-
* Sarkeresztur Kﬁz_—‘fég Onkormanyzata tasi terv megalapozasat, valamint a résztvev6k bevonasaval kialakitja a stratégiat és
e Sarkeszi K6zség Onkormanyzata

e Sarosd Nagykozség Onkormanyzata

e Sarszentdgota Kézség Onkormanyzata

Az operativ csoport a Hivatal munkatarsaibdl, valamint olyan szervezetek képvisel6-
ibél tevddik 0ssze, amely alapvetd fontossaggal bir a varos életében. A résztvevdk
egy-egy szakagat érintéen rendelkeznek altalanos, a varos egészét jellemz6 informa-
ciokkal. A tervezésben 1-1 specialis témaban informald, véleményezs, dontés-elSké-
szit6 szerepik van.

az annak megvaldsulasa érdekében elvégzendé cselekvési tervet.

Az un. kilsé munkacsoportok vagy célcsoportok képvisel6i egy-egy szakpolitikat

e Sarszentmihaly Kozség Onkormanyzata érint6en rendelkeznek olyan informaciokkal, amelyeket célszer( figyelembe venni a
o Seregélyes Nagykdzség Onkormanyzata telepUlési mobilitasi terv kialakitasakor. Tovabbi elény, hogy a szervezetek révén a
e Soponya Nagykézség Onkormaényzata térségi 6sszefiggések, egyittmUkodési lehetdségek is kirajzolddhatnak.

o Soréd Kézség Onkormanyzata

e Szabadbattyan Nagykdzség Onkormanyzata
e Tac Kézség Onkormanyzata

e Urhida K6zség Onkormanyzata

Ezek a szervezetek tudasukkal és Irdnvitd
, , ranyito
fuggetlen szakértelmikkel ér- csoport

demben jarulhatnak hozzd a ter-

e Velence Varos Onkormanyzata vezés folyamatahoz. Részvételik
e Zamoly Kézség Onkormanyzata nem csupan azért fontos, mert a
e Zichyujfalu Kézség Onkormanyzata térségben élék széles korét képvi-

selik, hanem bizonyos projektek ervezol Operativ
3 C . . csoport
megualésitasaban is tevékenyen \GLils P
o székesfehérvari lakosok
o Székesfehérvarra ingazok

részt tudnak venni. 1-3. dbra: Munkacsoportok rendszere

1-2. tablazat: Munkacsoportok azonositdsa
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1.3. A PARTNERSEG ESZKOZEI 1.3.2. KIT HOGYAN LEHET BEVONNI?

1.3.. KOMMUNIKACIO VAGY INFORMACIOGYU]JTES?

A bevonas madjanal kilonbséget kell tenni a tervezés és a megvalositas soran alkal-

mazott eszkdzok kozott. A tervezés sordn az elsédleges cél az informacidszerzés, vé-

Miutan definidltuk a célcsoportokat, illetve azon belUl a partnereket, meg kell hata-
rozni a kommunikacio soran alkalmazott eszkozoket. Itt tobbféle modszert és eszkozt
szUkséges szamba venni, hiszen minden érintetett mas-mas modszerrel lehet hatéko-
nyan megszdlitani. Lényeges, hogy az eszk6zdk nem csak az inputszerzés soran kell
alkalmazni, hanem a tajékoztatasnal, visszacsatolasnal, véleményezésnél is megfele- *

|6en kell tudni alkalmazni.

informadciogyjtés .

visszacsatolas tajékoztatas

\L'IL‘IHL'H}L"/'L‘K

1-4. dbra: Partnerség folyamata .

A kommunikacio lényege nem az egyiranyu, eseti jellegy, ad-hoc adat-
gyujtés, hanem a ciklikus informaciéaramlas.

OLDAL 12/ 46

leményezés és tajékoztatas, mig a megvaldsitasnal a figyelemfelkeltés, bevonas és az
eredménye kommunikalasa keril a fokuszba.

A tervezés soran hasznalt eszkozok:

MUGhelytalalkozd: egy vagy tobb problémakér intenziv elemzésére fokuszal,
ezért elsésorban az iranyito, a tervezGi és az operativ szakmai munkacsoport
részvételével zajlik.

Fokuszcsoportos egyeztetés: mUhelytalalkozok eredményeinek bemutata-
sara, véleményezésére, valamint tovabbi részletinformaciok beszerzésére ke-
ril sor elkilonitett csoportokban.

Személyes interju: a kiemelt stake-holderek hatékony bevonasi formaja, ahol
félig strukturalt interjuk keretében zajlik az informaciogyljtés.

Kérdoiv: elsGsorban a lakossag igényeit megcélzd, egyszery, de jol strukturalt
kérddiv, amely zart és nyitott kérdéseket egyarant tartalmaz. Célja a minél szé-
lesebb korl informaciogyUjtés, igy a pozitivumra és negativumra, valamint a
problémakra egyarant kitér. Az informaciogyUjtés idészakdban nagyszamu
résztvevé megszolitasara nyilik lehetGség a segitségével.

Honlap, weboldal: feladata kett&s, egyrészt informaciogyujtés, véleményezés
a tervezés soran, masrészt tajékoztatas a teljes folyamatban. Olyan elsédleges
kommunikaciés csatorna, ahol a hirek, események, meghivok, kérddivek he-
lyet kapnak, valamint itt lehet az elkészilt dokumentumokat is véleményezni
és javaslatokat megfogalmazni.

Helyi média (Ujsag, radio, tv): feladata els6dlegesen a tajékoztatas, informalas
a nagyobb mérfoldkovek elérésekor a tervezés és megvaldsitas soran.
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MdGhely-
talalkozo

Fokusz-
csoport

Személyes
interju

Helyi média

Iranyito
munkacsoport

Véleményezés,
dontéshozas

Az egyes eszkodzoket azonban nem lehet minden érintett csoport esetében azonos haté-

konysaggal alkalmazni, éppen ezért fontos meghatarozni, hogy melyik célcsoportot mi-

lyen eszk6zokkel lehet a leghatékonyabban megszolitani.

Operativ
munkacsoport

egyeztetés, véle-
ményezés

Informaciogyuités,

Kozlekedési
munkacsoport

Turisztikai
munkacsoport

(CEVZETEL]]
munkacsoport

Tarsadalmi
munkacsoport

Lakossag

Informaciogyduités,
egyeztetés, véle-
ményezés

Informaciogyuités,
egyeztetés, véle-
ményezés

Informaciogyujtés,
egyeztetés, véle-
ményezés

Informaciogyduités,
egyeztetés, véle-
ményezés

Informaciogyuijtés

Informaciogydijtés

Informaciogydijtés

Informaciogydijtés

Tajékoztatas, véle-
ményezés

Tajékoztatas, véle-
ményezés

Tajékoztatas, véle-
ményezés

Tajékoztatas, véle-
ményezés

Tajékoztatas, véle-
ményezés

Informaciogyuijtés

Tajékoztatas

Tajékoztatas

Tajékoztatas

Tajékoztatas

Tajékoztatas

1-3. tablazat: Munkacsoportok részvétele
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A hatékony tervezés és sikeres megvalositas el6feltétele a Kommunikacids stratégia
elkészitése, majd annak éves cselekvési tervre torténd lebontasa. Ehhez kapcsolo-
ddan kiemelten fontos:

e Akommunikacio soran hasznalt arculat meghatarozasa: ahhoz, hogy a kom-
munikacié egységes legyen, meg kell hatarozni azokat az arculati elemeket,
amelyeket a tervezés és végrehajtas alatt végig alkalmazni fogunk. Ez az ar-
culat fogja megkUlonboztetni a varost mas telepilések hasonld tevékenysé-
gétdl, illetve a helyi lakosok is be tudjak azonositani a mobilitasi tervhez kap-
csolodd eseményeket.

e Szlogen: Mivel a mobilitasi terv és annak megvaldsitasa egy sokdimenzids,
komplex tevékenységsorozat, ezért Iényeges egy olyan rovid Uzenet, szlogen
megfogalmazasa, amely mindezt leegyszerUsiti, és amellyel a helyiek is azo-
nosulni tudnak.

e Weboldal: elsédleges kommunikacids csatorna, ahol a hirek, események,
meghivok is helyet kapnak, valamint a lakossag szamara is lehetéséget biz-
tosit az észrevételeik, véleményik megfogalmazasara (pl. férumok).

A Mobilitdsi terv megvaldsitasa soran kiemelten hangsulyosan kell kezelni a lakossagi
tajékoztatast. Ez egyrészrél magaba foglalja az adott projekttel kdzvetlendl érintett
lakossag tajékoztatasat a tervezett beavatkozasokrdl, munkalatokrdl (pl. csomopont-
épitésnél az épitkezés id6tartama, Uj forgalmi rend, alternativ Utvonalak stb.), amely
elsésorban az infrastrukturalis fejlesztéseknél jatszik hangsulyos szerepet. Ennek jel-
lemzéje az ,egyszeri”, adott projekthez kapcsolddo informalas, amelynek jol beazo-
nosithatd kezdete és vége van.

A kommunikacio masik szegmensét a soft-jellegl beavatkozasok jelentik (pl. szemlé-
letformalds, képzés, de a mobilitasi szikségletet befolyasolo viselkedésformak is ide
tartoznak). Ezek kilonb6zé célcsoportokat szolitanak meg, a kommunikacié folyama-
tos, de csucspontok, kampany-szerl tevékenységek beazonosithatéak. A kommuni-
kacios stratégia fokuszaban dontéen ezek az elemek allnak, amelyek az éves cselek-
vési tervben konkretizalddnak.

A megvaldsitas soran —igénybe véve a helyi médiat és a varos weboldalat — elsésor-
ban az alabbi eszk6z6k hasznalatara keril sor (a listat az elkészilt cselekvési terv alap-
jan a kés6bbiekben aktualizalni szikséges):

e Nyomtatott tajékoztato anyagok: Ezek célja elsésorban az elért eredmények
kommunikalasa.

e Szemléletformalo események: mobilitast befolyasolé kampanyok, rendezvé-
nyek, amelynek a fékuszaban a fenntarthato, kérnyezetkiméld varosi kozleke-
désall.

e  Oktatasi segédanyagok: elsésorban évodasok és iskolasok részére kidolgozott
oktatasi anyagok, ahol - részben a szemléletformaldssal egybekotve - a bal-
esetmentes, fenntarthato kozlekedés keril a fokuszba.

e "F&tér" programok: részben csatlakozva az EKF programhoz, a véros leginkabb
beavatkozast igényl6 vagy emblematikus pontjain kilonb6zé események ke-
rilnek megrendezésre. Cél, hogy

e Standok, informacios pult, molinok, plakatok: varosszerte vagy kiemelt esemé-
nyeken informacids pulttal jelenik meg a varos, kommunikalva az elért sikere-
ket, illetve a tovabbi tervezett fejlesztéseket.

e Ajandéktargyak

e Otletpalyazat
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1.4. KOCKAZATKEZELESI STRATEGIA

A koz0sségi tervezés hatékony lefolytatasahoz szikséges a kommunikacio kockazat-

ra

sok azonositasa.

A felmeril6 kockazatokat a bekdvetkezés valdszinUsége és a terv megvaldsithato-

sagra gyakorolt hatasa szerint értékelni kell, majd definialni a kezelési megoldasokat

és a felel6soket.

Hatas

Kezelés felel6se

Kockazat megnevezése

Valészinlség

Kezelés maddja

Tervezdi és Operativ

Arculat és szlogen kialakitasa késik Kozepes Alacsony Megfelel6 Gtemezés
munkacsoport
. . . " .y . TervezGi és Operativ
Arculat és szlogen nem valik elfogadotta Alacsony Alacsony Otletpalyazat/szavazas P
munkacsoport
C e e - - . TervezGi és Operativ
Weboldal és kérdéiv elinditasa késik Alacsony Alacsony Megfelel6 Gtemezés P
munkacsoport
. o La il L . Intenziv kommunikacio a tervezés soran, érdekes és Tervezdi és Operativ
Weboldalt kevesen latogatjak, kérddivet kevesen toltik ki Kozepes Alacsony : P ! P
figyelemfelkeltd tartalmak munkacsoport
A tajékoztatas és kommunikacio célt téveszt, politikai va . . o
J ol e + PO 9 Kozepes Kozepes Folyamatos kils6 kontroll Tervez6i munkacsoport
a szakmaisagtol eltérd iranyba terel6dik
Alacsony részvételi hajlanddsag a fokuszcsoportos megbe- . Intenziv megel6z6 kommunikacio, érdeklédés felkel- ,
(i , " . . Magas Kozepes , , . Operativ munkacsoport
széléseken és a mUhelytalalkozokon tése, személyes meghivas
A fokuszcsoportos megbeszélések, mihelytalalkozék nem . .. C et . ,
P 9 ! Y Koézepes Koézepes Felkészilt és tapasztalt moderator alkalmazasa Tervez6i munkacsoport
hoznak eredményt
Az egyeztetések eredménye nem a varoshasznaldok tobb- R Folyamatos kontroll a kilsé6 munkacsoportok, lakos-
R L el Kozepes Magas P Tervez6i munkacsoport
ségi véleményét fogja tikrozni sag részerol
Nem minden érintett tamogatasat sikerll megnyerni Kozepes Kozepes Konszenzus, megoldasra torekvé gondolkodas Tervez6i munkacsoport

1-4. tabldazat: Kockdzatkezelési stratégia
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1.5. UTEMEZES

augusztus  szeptember november december januar Igénybe vett kapacitas

slelzls zlslsls slslslsle slelgls ©l8|8ls =|=|a|ale €S- OCS- | Kozleke- | Turisz- | Gazda- Tarsa-

Feladat megnevezése il 2| @l @ : _ ) ) Térségi

9 o ol el Bt e el Bl e B 1S SISEE SESlS < Irdnyité | Operativ |  dési tikai sagi dalmi d

P A A S E & & | o[ ohf & 1 csoport
csoport | csoport | csoport | csoport | csoport | csoport

Lakossag

I. EI6készités - Kommunikacids terv
Munkaindité megbeszélés Javaslat dtadasa,
Javaslat a munkacsoportok &sszetételére véleményezés
Kommunikacids terv véglegesitése
Kommunikacios eszk6zok megtervezése
Tajékoztatd a munka meginditasarol Honlap, helyi média

Kapcsolatfelvétel az érintett csoportokkal .
Il. Megalapozé vizsgalat

Mobilitasi igények, szikségletek feltarasa
Fejlesztési tervek, elképzelések feltarasa
Vérosrészek eltérd igényeinek azonositasa .
Varostérségi szerepkor és kapcsolatok
Problémak beazonositasa

A megalapoz6 vizsgalat - draft 1.
Helyzetfeltaras eredményeinek ismertetése ‘.
Véleményezés, észrevételezés | | Fokusz- Fokusz- Fokusz- Fokusz-
Almobilit’é:sli terv megalapozo vizsgalatanak Mohelytalslkozé csoporto csoporto csoporto csoporto
véglegesitése segyez- segyez- segyez- Ssegyez-
lll. Célrendszer meghatarozasa tetés tetés tetés tetés
Szintézisvizsgalat, trendelemzés
J6vékép és célrendszer definidlasa \.
Varosrészi célok, fébb beavatkozasi teriletek I

Mdhelytalalkozo

Mdhelytalalkozo

Mdhelytalalkozo

Honlap,
kérdéiv

Személyes interju

meghatarozasa

IV. Eszkozrendszer meghatarozasa
Intézkedések, projektek meghatarozasa

Koltségigény és Gtemezés

Felel6sok meghatarozasa
Cselekvési terv 9sszeallitdsa ||
Mobilitdsi terv 6sszeéllitasa -draft 1. ‘.
A mobilitasi terv ismertetése B Mhelytalalkozo
Véleményezés ‘.
Véleméynek atvezetése
Mobilitasi terv véglegesitése Mdhelytalalkozo
A mobilitasi terv bemutatasa Honlap, helyi média

Muhelytalalkozo

Muhelytalalkozo

Fokuszcsoportos Fokuszcsoportos
P P Honlap

egyeztetés egyeztetés

1-5. tabldzat: Kéz0sségi tervezés Gtemezés
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2. LAKOSSAGI KERDOIVES FELMERES EREDMENYEI

A Mikroline Kft. altal 6sszeallitott és az nkormanyzattal egyeztetett kérddiv elsédle-
ges célja Székesfehérvar jelenlegi kozlekedési helyzetének feltarasa, a helyi lakossag
véleményének és preferenciainak megismerése volt. A kérdéiv olyan kérdéseket fog-
lalt magaba, amelyek egyarant lehetéséget biztositanak a jelenlegi kdzlekedési hely-
zet értékelésére, és a jovobeli fejlesztési irdnyok megtervezésére. A feltett 21 db kér-
dés megvalaszolasa soran lehetdség volt a jelenlegi problémak azonositasara, hang-
sulyok meghatarozasara, tovabba a valaszaddk személyes véleményeik megfogalma-
zasara. A kérd6iv megtalalhato a 2.6. fejezetben.

000
2500
2000
1500
1000

500

o

z017.08.08 z0a7.08.22 2017.05.05 2017.00.1G 2017.10.03

2-1. abra: A kitéltések idébeli eloszlasa

A kérddiv 2017. augusztus elejétdl volt elérhetd oktdber elejéig. A minél szélesebb
kory felmérés érdekében tébb online felileten (a varos honlapjan, kézésségi média-
ban stb.) és a vérosi radidban is promotélva volt a felmérés. Osszesen 2810 db beér-
kezett valaszt kaptunk a felmérés soran, amely egy Székesfehérvar méret( varos
esetén kivalonak mondhato (a teljes lakossag 2,9%-a).

2.1. FELMERES ALAPADATAI

A kitoltok neme szerinti megosz-

[asadt tekintve kozel fele-fele

aranyban képviseltették magukat.

43%-a volt né, amely kis mérték- (X X

ben eltér a varosi lakossag demo- fRRhFFb P bbb b PR T TP PP P

grafia eloszlasatol (ahol 54% ansk #RRFRFRFRRRTRFRFRRRPFPPF

arénya). o & & & bbb D
LI LIS IS I LIRSS LL,

A kitoltSk koreloszlas szerinti ab- phppdFRPPREPEIFIRPIEA PP DH

razolasaban jol lathato, hogy f6- N6 @ Férh

ként a 20 és 50 év kozotti lakosok 2-2. dbra: A kit6lték nem szerinti eloszldsa
valaszoltak az igényfelmérésre.

A varos demografiai eloszlasaihoz viszonyitva kevesebb 61 év feletti (32% helyett g%)
toltotte ki a kérddivet. A 21-30 év kozotti korosztaly okozott nagyobb aktivitast a ki-
toltések soran, Székesfehérvar lakossaganak 19%-a tartozik ebbe a korcsoportba, ad-

dig a kitoltéknek 31%-a.

%0 19% 31% 11% 9% ‘

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M 20 ¢év alatti M 21-30 év kdzott M 31-40 év kdzotti

B 41-50 év kdzotti [ 51-60 év kdzotti 61 év feletti

2-3. dbra: A kitéltSk korfaja

OLDAL 17/ 46



SZEKESFEHERVAR MJV FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

= MIKROLINE

A reprezentativabb eredmények érdekében a felmérést a kitélt6k neme és kora sze-
rint sulyoztuk gy, hogy teljes Székesfehérvar lakossag demografiai eloszlasat tiuk-
rozze. A kovetkez6kben bemutatott adatok és diagramok e szerint korrigaltak.

A felmérésen keresztil megismertik a kit6lték lakhelyének és leggyakoribb 0ti cél-
janak varosrészi eloszlasat, amely hozzajarult a varosrészenkénti preferenciak, prob-
lémak megismeréséhez, valamint képet adott a meglévé kozlekedési szokasokradl. A
székesfehérvari kitoltdk 14%-a Oreghegy varosrészen, mig 13%-a Palotavaros lakdte-
lepen él. A kérdGivet 187 nem a megyeszékhelyen lakd is kitoltotte, akik 6sszesen 57
kil6nboz8 telepilésrdl ingaznak. A megkérdezett kézil a legtébben Urhidan és Pa-
kozdon laknak.

Oreghegy
0% 0% M Palotavaros
% o% ] Vizivéros__ Osz utca, Ybl Miklos Itp
% 0% i Belvaros
3% B Maroshegy

Vezér utcak, Almassy és Fay lakotelep
W Fecskeparti Itp., Felsdvaros
M Feketehegy-Szarazrét
B Vasutallomas kérnyeke
B Tovaros, Horvat Istvan ltp.
B Rachegy, Bortelep, Korhaz kérnyéke
W Szedreskerti lakonegyed

Alsovaros
H Radiotelep, S0sto
M Kisfalud

Arconic (KOFEM), Alba és Déli Ipari Zéna
M Borgond

Csala

W Videoton Ipari Park

2-4. abra: A székesfehérvari kitoltSk lakhelyének varosrészi eloszlasa

Belvaros
1% B Vasutallomas kdrnyéke
204 0% ® Videoton Ipari Park
3% 2% 0% m Rachegy, Burtelep, Korhaz kérnyéke

2% ..
3% . m Oreghegy

Arconic (KOFEM), Alba és Déli Ipari Zéna
M Palotavaros
H Radiotelep, S0st0
W Vizivaros, Osz utca kdrnyéke, Ybl Miklds Itp
M Feketehegy-Szarazrét
M Alsovaros
m Maroshegy
Fecskeparti ltp., Felsdvaros
B Szedreskerti lakonegyed

B Tovaros, Horvat Istvan ltp.

Vezér utcak, Almassy és Fay lakotelep
M Kisfalud

Borgond
W Csala

2-5. abra: A leggyakoribb varoson belili dti cél a kozlekedbk szamara

A leggyakoribb Uti cél (33%-o0s aranyaval) a Belvaros lett, de gyakran latogatott varos-
részeik kdzott van Vasutallomas kdrnyéke, a Videoton és a tobbi ipari park is.

A részletesebb elemzés soran kiderUlt, hogy minden varosrészbdl a Belvarosba kozle-
kednek a legtobben. Kivételt csak Palotavaros jelent, ahonnan a legnagyobb aranyban
a Videoton Ipari Parkba kozlekednek és csak 2. a Belvaros. A 2. és 3. leggyakoribb Uti-
célt varosrészekre bontva a kdvetkezd dbra szemlélteti.

OLDAL 18/ 46



SZEKESFEHERVAR MJV FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

2= MIKROLINE

Jelmagyarazat p”
% — 2. leggyakoribb uti cél
. —— 3. leggyakoribb uti cél

I |
\ / '

§
i
1l
{
|

et ,"‘ :)'x

)
i

2-6. dbra: A 2. és a 3. leggyakoribb uti cél varosrészekre bontva

Az dbran néhany varosrészbdl csak egy nyil lathato, ami annak kdszénhetd, hogy az
adott Uti cél telepilésrészen belil helyezkedik el. Lathato, hogy a legtobb telepilés-
részbdl a Vasutdllomas kornyékére kozlekednek a leggyakrabban (természetesen
csak a Belvaros utan), ezt kdveti Videoton Ipari Park és Oreghegy. A megyeszékhely
tobbi ipari parkja is Iathatéan nagyobb mobilitasi igényt general. Altalanosan kijelent-
hetd, hogy az utazasok tobbsége a varoskozpontba iranyul, amely kozlekedési
problémakat is okoz. Gond tovabba, hogy szamos olyan telepUlésrészek kézott ala-
kult ki jelent6s kozlekedési kapcsolat, amelyek egymastdl tavolabb helyezkednek el.

A megkérdezett székesfehérvariak 2,5%-anak leggyakoribb Uticélja mas telepilés,
amely elsésorban Budapest, de sokan kozlekednek Veszprémbe, Morra, Polgardiba és
Gydrbe is.

2.2. MOBILITASI JELLEMZOK

Székesfehérvar SUMP tervezéséhez kiemelked6en fontos informaciot nyujt a mobili-
tasi jellemz&k megismerése. A fenntarthaté varosi mobilitasi terv készitése soran fon-
tos ismerettel birni a helyi lakossag részére rendelkezésére allé kozlekedési eszko-
z06krdl. Székesfehérvar esetében a kitolték 69%-a rendelkezik személygépjarmivel,
amely orszagos viszonyokhoz képest magas aranynak mondhato.

A varosrészenkeénti eloszlast tekintve Tdvaros, Horvath Istvan Itp., Vasutallom kor-
nyéke és Szedreskert lakonegyed teriletén joval alacsonyabb a személygépjarma tu-
lajdonosok aranya (51-60%). Az atlag felett van viszont tobb a Belvarostol tavolabb
fekvé telepUlésrész esetében, mint a Maroshegy, Feketehegy-Szarazrét, Oreghegy,
Borgond és Csala. A kerékparbirtoklas megoszlasa egyenletesnek tekinthetd, Alsova-
rosban a legkevesebb kerékpar (31%), és Fecskeparti Itp., Fels6varos teriletén a leg-
magasabb (56%).

Egyiksem | 3%

Vasuti bérlet 3%

Autobuszbérlet (helykdzi) 7%

Autobuszbeérlet (helyi) 7%

Kerékpar 4£1%

Motorkerékpar 4%
Szemeélyauto (utas) 15%
Személyauto (céges) 8%

Személyauto (sajat vagy csaladi) 69%

0% 20% £0% 60% 80% 100%

2-7. abra: A haztartasokban rendelkezésre allé kézlekedési eszk6zok
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A helyi autdbuszbérletet a kdzponttdl tavolabb fekvé varosrészeken lakok vasarolnak
magasabb aranyban: igy Kisfalud, Radidtelep, Sostd és Feketehegy-Szarazrét. Ki-
emelkedGen alacsony a helyi bérlettulajdonosok szama a Belvarosban (24%). A hely-
kozi autdbusz bérlettel rendelkezék aranya Rachegy, Burtelep, Korhaz kérnyékén
(12%), Palotavarosban (10%) és Kisfaludon (10%) a legmagasabb, de tobb helyen a
2%-ot sem éri el (Alsdvaros, Vasutallomas kornyéke, Feketehegy-Szarazrét). Aranya-
iban a legtobb vasuti bérletes szintén Egyetemvarosban van.

A valaszaddk 3%-a nem rendelkezik semmilyen mobilitasi eszkozzel. Jellemzéen mi-
nél kdzelebb van a varoskézponthoz a varosrész, annal inkabb nagyobb ez a szam. Igy
a Belvarosban 7%, Vizivaros, Osz utca kérnyéke, Ybl Miklds Itp. 5% és a Vasutallomas
kornyékén 6%.

A varoson belili kozlekedési m Autdbusz

I r O%
modok eloszlasa az egyik leg-

fontosabb kozlekedési szokas- Gyaloglas (t5bb, mint

5 perc)
jellemzé, amely azt mutatja, B Kerékpdr
hogy egy atlagos nap az embe-
rek milyen aranyban hasznal- 50% B Motorkerékpar
jak a kozlekedési modokat. A
kérddiv szerint Székesfehérvar N Személyautd
esetében ez elég kedvezétlen — Taxi

képet mutat, mivel egy ha- %

sonlé mérety és fejlettségu va- 2-8. dbra: A vdroson beliili utazdsok sordn hasznalt kézleke-
rosokhoz képest sokkal tobben dési médok megoszldsa
kozlekednek személygépjarmdivel, mig a k6zosségi kozlekedés részaranya alacsony-

nak tekintheto.

A részletesebb vizsgalatok szerint a kilénb6z6 korcsoportok modal splitje jelentés el-
térést mutat a kerékparhasznalat kivételével. Személygépjarmuvel leginkabb a 40 és
50 év kozottiek, gyalog és autdbusszal a 20 év alattiak kozlekednek. Sokat elarul a ko-
z0sségi kozlekedés szolgaltatasi szintjérdl az a tény, hogy az ingyen vagy kedvezmény

igénybevételével utazo 20 év alattiak és 61 év felettiek csupan 36-38%-a hasznalja
napi utazasai soran.

A haztartasokban rendelkezésre all6 kozlekedési eszkdzok bontasa alapjan is akadnak
érdekes adatok. A sajat személygépkocsival rendelkez6k 70%-a, a vallalati személy-
gépkocsival rendelkezék 9o%-a hasznalja napi szinten az autdjat. Az autobusz bérlet-
tel rendelkezdk korilbelil 50%-a kozlekedik napi szinten kdzdsségi kozlekedéssel,
mig a kerékparral rendelkezék 27%-a kerékparozik rendszeresen. A modal split ters-
leti eloszlast viszonylag egyenletesnek tekinthetd, szinte minden varosrészen a leg-
tobben gépjarmuvel kozlekednek, azt koveti az autdbusz.

Rakérdeztink a kozlekedési modvalasztas indokara vagyis, hogy milyen szempon-
tok alapjan valasztanak a kézlekedési eszkozt a varosban kozlekedék a napi utazasaik
soran. A feltett kérdésre elére meghatarozott kijelentések kozil volt lehet6ség valasz-
tani. Elsé helyeken a idében rugalmas kozlekedés és a gyors eljutas all, amely 6ssze-
fugg a gépjarmdihasznalat magas aranyaval. Sajnalatos modon e két kritériumnak a
kozosségi kozlekedés nehezen tud csak megfelelni, mind meglévé, mind akar egy fej-
lesztett dllapotaban.

Utazasi kedvezmeny miatt [ 11%
Nincs maslehetoseqg  [REGG_G_E 2%
Kérnyezetvédelem [ 13%
Mast nem engedhetek meg [ 11%
Biztonsagos [l 7%
Megbizhato [ 1:%
Olcso N 5%
Idében rugalmas [N ;%
Gyors NS -0

0% 20% 40% 60% 8o% 100%

2-9. dbra: Kozlekedési eszkézok valasztdsanak szempontjai
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Szintén sokat elarul a varos kdzésségi kozlekedésérdl, hogy a vele kdzlekeddk 41%-a
az utazasi kedvezmény miatt valasztja, illetve az utasok 32%-a nem engedhet meg
maganak mast. Az egyéni gépjarmuvel kozlekedbk 23%-a Ugy gondolja, hogy sza-
mara nincs mas kozlekedési lehetGség (és emiatt jar ezen eszkdzzel).

A kornyezeti fenntarthatosag elég alacsony aranyban jelenik meg a mddvalasztasi
dontések meghozasanal, ez a 20 éven alattiak szamara legfontosabb (de nalunk is
csak 18%). Nem meglepé mddon a leginkabb aktiv korcsoport (30-50 év) szamara a
legfontosabb az idébeni rugalmassag és gyorsasag.

Mig az eddigi vizsgalat a napi utazasokra vonatkozott, megkérdeztik azt is, hogy mi-
lyen kozlekedési modokat valasztanak egy hét leforgasa alatt a varoson belUli uta-
zasuk soran. A legnagyobb valtozas a napi utazasi szokasokkal 6sszevetve a gyaloglas
és a kerékparozas tekintetében van (el6bbi haromszorosara, utobbi kétszeresére
nott). A részletesebb elemzésbdl kideril, hogy a napi rendszerességgel személygép-
jarmdlvet vezetdk csupan 8%-a hasznalja a kozosségi kozlekedést és 15%-a kerékpa-
rozik heti rendszerességgel.

Taxi | 1%
Gyaloglas (tébb, mint 5 perc) [N 5%
Kerékpar [ 5%
Motorkerékpar | 1%
Autébusz [ 1%
Személyauts [ 0%

0% 20% £0% 60% 80% 100%

2-10. dbra: Heti rendszerességgel hasznalt kozlekedési médok

Fontos még bemutatni a megyeszékhelyen tulnyulo, a varoson kivili utazasokhoz
leggyakrabban valasztott kozlekedési eszk6zok megoszlasat. Megkilonboztettink
harom tipusu kozlekedési szokast:

e Székesfehérvaron lako, de mas telepilésre napi szinten ingazo;
e Mas telepilésen lako, de napi szinten Székesfehérvarra ingazo;
e Székesfehérvaron lako és napi szinten helyben kozleked6.

A véroson kivili kozlekedés rendszer szamara az els6 két kategoria elsébbséget élvez,
hisz napi szinten jelentkezd mobilitasi igényrdl van sz6. Az abran a Székesfehérvaron
tulnyuld utazasok soran heti rendszerességgel hasznalt kézlekedési modok szerinti
megoszlas lathatd kategoriak szerint.

100%
83086%
80% 4%
60%
40% 30%9% 27%
22%
20% 7% 2%
9% 8% "0
5% 4%
.l 1962%  0%0%0% 0%0%0%
o% _—
<G 7 e (?\ @:P
A A A «
z(o?’ &S NL ¥ &
c)"v \x\o’\‘o

B Székesfehérvaron lako, mas telepllésre napi szinten ingazo
W Mas telepilésen lako, napi szinten Székesfehérvarra ingazo

Székesfehérvaron lako és napi szinten helyben kézlekedo

2-11. dbra: A vdroson kivilli utazdsok sordan hasznalt kézlekedési médok egy hét alatt
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A varoson kivili kozlekedés esetén is dominal a személygépkocsi hasznélat, de vi-
szonylag magas kerékparozok aranya is (5-12%) — féleg annak tekintetében, hogy ke-
vés telepilés iranyaban van kiépitett kerékparos nyomvonal. A vasuti kozlekedés ara-
nya is jonak mondhato, a Székesfehérvarrdl indulé utazasoknal megkdzeliti az auto-
busszal kozlekedbk ardnyat, mikozben joval kevesebb telepUlés érhet6 el kotott pa-
lyan.

2.3. MEGLEVO KOZLEKEDESI RENDSZER ERTEKELESE

E fejezetben ismertetjik a Székesfehérvaron kozlekedok elégedettségét a meglévd
kozlekedési rendszerrel kapcsolatban. Az elégedettséget mér6 kérdések célja a je-
lenlegi problémak feltarasa, a fejlesztésre szoruld tényez6k megismerése volt. A vala-
szok értékelése +100% és -100% kozott alakul, ahol a +100% esetén minden valaszado
teljes mértékben egyetért az adott kijelentéssel, mig -100% esetén egy valaszado sem
ért egyet, 0%-nal pontosan annyian értenek egyet amennyien nem.

roo

A kozlekedés meglévo feltételei kozil a valaszadok leginkabb a gyaloglasi lehetGsé-
gekkel elégedettek, ezt kdveti a vasuti, majd a helykozi autdbusz kozlekedés, utobbi
megitélése mar csak 6tode az els6 helyen allonak. A valaszadok elégedetlenek a koz-
Uti kozlekedéssel, amelynél csak a helyi autdbusz kozlekedés mutat rosszabb képet.

Autobusz (helyi) -16% [
Kozt 3%
Kerékpar 8%
Autdbusz (helykdzi) 6%
Vasut I 2%
Gyaloglas 77%

-100% -75% -50%  -25% o%  25% 50%  75% 100%

2-12. dbra: Kézlekedési modok feltételei kapcsolatos dltalanos elégedettség

A 2-12. 4bra a teljes lakossag véleményét mutatja a kozlekedési modokkal kapcsolat-
ban, mig a 2-13. dbra csak az adott kdzlekedési modot hasznalok elégedettségét mu-
tatja. Erdekes, hogy szinte az dsszes kdzlekedési médrdl jobb véleménnyel vannak
azok, akik legaldbb heti rendszerességgel kozlekednek vele, mint azok, akik ennél rit-
kabban vagy soha. Altaldnossagban kijelenthetd, hogy jobb véleménnyel vannak, ke-
vesebb problémat latnak a heti szinten kozlekedési eszkdzt hasznalok.

Autdbusz (helyi) B %
Kozt 3%
Kerékpar 12%
Autdbusz (helykdzi) N 2%
Vasut I 5%
Gyaloglas 83%

-100% -75% -5o%  -25%  o%  25% 50%  75%  100%

2-13. abra: Kozlekedési médok feltételei kapcsolatos elégedettség a hasznadlok szerint

A kozlekedési modokkal vald elégedettséq terileti vetilete a kovetkezd oldali abra-
kon lathatoé. Csak azon varosrészekrdl mutatunk be adatokat, ahonnan kell6 szamu
lakos toltotte ki a kérdéivet.
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Helyi autdbusz elégedettség Ko6z0ti elégedettség

[ -45--35 [ -50--38
= -35--25 ST 3836
B -25--15 B 26--14
B 55 -2
Il 55

Il 2+

Kerékparos elégedettség Vasuti elégedettség

[ ] -15--6 \. []o-15
[ -6-+3 N [ 15-30
Bl +3-+12 0 30-45
B +12-+21 [ 45-60
Bl +21-+30 Bl 60-75

2-14. Gbra: A kézlekedési modokkal valo elégedettség teriileti vetiilete
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A helyi autdbusz kézlekedés megitélése -45 és +5 kdzott val-
tozott Székesfehérvaron. A legjobb véleménnyel a helyi ja-
ratokrol a varoskézpont kdzvetlen kozelében lakok vannak,
hisz tobb jarat és jobb szolgaltatas érhetd el szamukra. A
Maroshegy, Vezér utcak, Almassy és Fay lakotelep kornyé-
kén él6knek van a legtébb problémajuk a kzdsségi kozle-
kedéssel.

Jobban szdrnak a kozuti kozlekedéssel kapcsolatos elége-
dettség adatai (-50 és +10 kdzott). A varos szamos teriletén
Osszességében pozitiv a megitélése, mig Alsdvarosban a
rendkivil negativ. Vélhetéen a hianyos kozuti kapcsolatok
és a vasuUt elvago hatasa miatt.

A kerékparos kozlekedés elégedettsége -15 és +30 kozott
oszlik meg a megyeszékhelyen. Alsdvaros, Radidtelep,
Sostd, Vizivaros, Osz utca kdrnyéke, Ybl Miklds lakéStelep
varosrészeken él6k atlagban rossz véleménnyel vannak a
kerékparos lehetéségekrodl, a varos tobbi részén inkabb po-
zitiv.

A vasuti kozlekedéssel kapcsolatban kapott jo vélemények
—nem meglepd modon - elsésorban a vasutallomas kozelé-
ben koncentralddnak, attél tavolodva egyre romlanak. Er-
dekes, hogy Radiotelep, SOsto varosrésztdl kaptuk a legne-
gativabb eredményt, pedig a terileten vasuti megalldhely is
megtalalhato.

A gyalogos kozlekedésrdl nem készilt dbra. A legnagyobb
elégedettség vele kapcsolatosan a Belvarosban (+90) és ko-
zelében van, de semelyik varosrészen sincs +30 alatt.
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Jaratok nincsenek dsszehangolva I 4%

JaratsUriség kicsi, ritkan kdzlekednek I 7%

Draga jegy és bérlet, nem egységes I 69

Akadalymentesség nem megoldott 7%

A jarmivek allapota nem megfeleld 569

Hianyos az utastajékoztatas 9%
Nem megbizhaté H 10%
Nincs elegendd megallo -280, N
A kozlekedésbiztonsag nem megfeleld -29%
-100% -50% 0% 50% 100%

2-15. abra: Helyi autébuszos kozlekedés problémdinak értékelése

A meglévé kozlekedési rendszer problémaira részletesebben is kitért a felmérés, elsé
korben a helyi autobuszos kézlekedést értékeljik. Az altalunk elért lakossag szerint
az 6sszehangoltsag hianya és a meglévé alacsony jaratslriség okozza a f6 problémat.
Ezt kdveti a draga, nem egységes jegy- és bérletrendszer, az akadalymentesség jelen-
legi helyzete és a jarmuvek allapota. Tébben hianyoljak a megfeleld utastajékoztatast
és a megbizhatdsagot. A megalldhelyek szamaval és a kozlekedésbiztonsaggal vi-
szont a tobbség meg van elégedve. A heti szinten helyi autobusszal jarok atlagosan
jobb véleménnyel vannak e kdzlekedési modrdl, kivételt képez két szempont: a jar-
muvek allapota 46%-ot, illetve az akadalymentesség helyzete 41%-ot kapott.

A meglévé koziti kozlekedési mddhoz kapcsolodo felmérés eredmeényeibdl az derdl
ki, hogy a legtobb probléma a féutvonalakon jelentkezé torlddassal, és Belvarosban
talalhato parkoldhelyek szamaval van. A valaszadok kozil tdbben Ugy gondoljdk,
hogy az Utburkolatok mindsége nem megfeleld, a jelz6lampak nincsenek megfeleléen
0sszehangolva, valamint, hogy a lakéutcakban is nagy a forgalom.

A kérddbivre érkezett valaszok a kerékparos kézlekedés tekintetében minden felve-
tett problémakart igaznak itéltek. A valaszokat és a jelenlegi trendeket figyelembe

Torlodasok, dugok a fébb Utvonalakon
Nincs elegendd parkolohely a belvarosban

Nem megfeleld mindségl Utburkolat

Jelzdlampak nincsenek megfelelden
osszehangolva

Tul nagy forgalom a lakoutcakban

Nincs elegendd parkolohely az otthonom
kézelében

A kozlekedésbiztonsag nem megfeleld

-100%

8o%
65%
53%
50%
£1%
13%
1%
0% 50% 100%

2-16. dbra: Kozuti kézlekedés problémdinak értékelése

A kerékparosok nincsenek megfelelden
elvalasztva a gyalogosoktol
Kevés telepilés kbzelithetd meg
kerekparon

Kevés a kerékparosbarat utca

A keresztezddések nagy része nem
biztonsagos
Keveés kerekpartarolod az Uticélom
kézelében
Kevés keréekpartarold az otthonom
kézelében

Hianyoznak az Utbaigazito tablak

A kerékparutak nincsenek megfeleléen
karbantartva

-100%

[ A
I 3%
I 2%
I 5%
I %
I 0%
I c%
N 5%

0% 50% 100%

2-17. dbra: Kerékparos kézlekedési problémak értékelése
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véve egyértelmuen kijelenthetd, hogy a lakossag igényli a kerékparozhaté varosokat.
A heti gyakorisaggal kerékparral kozlekedék negativabban értékelik a helyzetet, min-
den felsorolt szempontra kb. 7%-kal rosszabb véleményt adtak.

A gyalogos kézlekedéssel kapcsolatosan kevesebb probléma érkezett. A valaszaddk
tébbsége szerint ugyanakkor valds probléma az akadalymentesség hianya, illetve a
nem megfelel6 szamu és kelléen biztonsagos gyalogatkelShelyek.

A felmérés sordn megkérdeztik, hogy milyen mértékl az elégedettség a mar megva-
Iosult fejlesztésekkel kapcsolatban, amelyre erds pozitiv valaszok érkeztek. A legki-
emelkeddbb értékeket a vasutvonal és a Csonakazo-td korili sétany felyjitasa kapta.
A két kozuti beruhazassal (korforgalmak, zoldhulldamok) vald elégedettség — bar még
mindig pozitiv — de a csekély mértékd.

Budapest-Székesfehérvar vasitvonal
68%

felijitasa
Csonakazo-to korlli sétany feldjitasa 67%
Kerékparit a Sosto Ipari Parkban 54%
Vasutallomas felujitasa 43%

8. sz. foUt nyugati (feketehegyi) elkerilait 42%

Kérforgalmak kialakitasa a varosban 20%

Belvarosi (Palotai Uti, Budai Uti)

zdldhullamok 12%

-100% -50% 0% 50% 100%

2-18. dbra: Korabbi fejlesztések lakossagi elégedettsége

Akadalymentesség nem megoldott 28%
A gyalogatkeldhelyek nagy része nem

. . 17%

biztonsagos

Kevés a gyalogatkelShely 15%

Sok helyen keskeny a jarda -13%
Jardak burkolata nem megfeleld -19%
-100% -50% 0% 50% 100%

2-19. dbra: Gyalogos kizlekedés problémdinak értékelése

2.4. FEJLESZTESI IRANYOK ERTEKELESE

A kérddives felmérés harmadik szakaszaban a lakossag értékvalasztasanak megisme-
rését t0ztUk ki célul, amely altal megtorténhetett a fejlédési iranyok és prioritasok
azonositasa.

El6szor a kozlekedési modok kozotti preferenciakat és a mobilitasi szokasok valtozé-
konysagat mértik fel. Tobbségében sarkos allitasokat fogalmaztunk meg emiatt,
amelyekre adott valaszok szikségképp magaban hordozzak a kozlekedési modok ko-
z06tt prioritasi sorrendet. A megkérdezettek tobbsége egyetértett a kdvetkezd oldalon
[athato kijelentésekkel, az alabbi ketté kivételével:

e Mindenképp az Uticélomhoz legkdzelebb parkolok, a parkolasi dijtol figget-
lendl.

e Amindségi kozdsségi terek kialakitasat tartom fontosnak akkor is, ha ez par-
kolohelyek csokkenésével jar.
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Kapjon nagyobb hangsilyta KRESZ és a
biztonsagos kdzlekedés oktatasa.

Tébbet kerekparoznék, ha javulnanaka
kerékparozas feltételei (kényelem,
biztonsag).

Jobb megoldas a kerékparsav, mint a
gyalogosok mellett vezetett kerekparut.

Tamogatom az autobuszos kbzlekedes
fejlesztését (pl. Uj buszok beszerzéset)
akkor is, ha ez a jegyek és bérletek
dragulasaval jar.

Legyenekelonyben részesitve az
autobuszok akkor is, ha ez helyenként
neheziti a gépjarmuikdzlekedést.

Gyakran hasznalok intelligens - a forgalmi
viszonyokat is figyelembe vevé -
navigacios alkalmazast (pl. Waze).

Tébb savot kellene kialakitani a forgalmas
Utszakaszokon akkor is, ha ez a zdldfelilet
és a jarda csdkkentésevel jar.

A mindségi kdzdsséqi terek kialakitasat
tartom fontosnak akkor is, ha ez
parkolohelyek csékkenésével jar.

Mindenkeépp az Uticélomhoz legkdzelebb
parkolok, a parkolasi dijtol figgetlendl.

-100%

74%
49%
38%
27%
19%
11%
9%
-4%
-9%
0% 50% 100%

2-20. dbra: Lakossdg preferencidi

A komplex mobilitasi szokdsok, vélemények elemzése utdn a kdzlekedési mddonkénti
fejlesztésiiranyokra kérdeztink ra, kezdve a kozuti kozlekedéssel.

A valaszadok minden felvazolt k6zuti kozlekedési fejlesztést fontosnak tartanak, ki-
véve a car-sharing rendszert. A valaszadok leginkabb az utak allapotan szeretnének
fejlédést 1atni, mely kozil a valaszaddk magasan a legfontosabbnak itélték meg az
Auchan koérforgalom kapacitasbovitését, az intelligens jelz6lamparendszer kialakita-
sat és a déli elkeril6ut kiépitését. Nem meglepd, de a gépjarmivel heti rendszeres-
séggel kozlekeddk fontosabbnak tartjak a belvarosi parkoldhelyek bovitését (63%),
mint a lakoterileti forgalomcsillapitast (53%).

I 80%

Auchan kérforgalom kapacitasbovitése
Intelligens jelzélampak alkalmazasa

I 9%

Déli elkeril6Ut megeépitése

I %

Lakoterlletek forgalomcsillapitasa P 62%
Parkolohelyek [étesitése a belvarosban s 6%
Parkolastamogato applikacio . 3%
Juharfa u. - Kéles u. dsszekdtese s 1%
E-toltok telepitése s os%
Parkolohelyek létesitése az otthonom
yer e - %
kézelében
Car-sharing rendszer (kbzdsségi
8% W
gepjarmukdlcsénzési rendszer)
-100% -50% 0% 50% 100%

2-21. dbra: K6zuti fejlesztések fejlesztése
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A kozosségi kozlekedés fejlesztési javaslatok kozil 6t is 70%-on, valamint még kettd
50%-on felUli tdmogatast kapott. A heti rendszerességgel kdzdsségi kozlekedést
hasznalok természetesen mindegyik felsorolt elemet tobbre értékelték, mint a teljes
minta: példaul az Uj autébuszok beszerzését a gyakran tomegkozlekedést hasznalok

85%-a tartja fontosnak.

Jarmivek és megallohelyek
akadalymentesitése

Vasutallomas fejlesztése, jobb atszallas,
Orzétt parkold és kerékpartarolok
Jegyértékesités korszerisitése (pl.

jegyautomata, e-jegy)

Uj autdbuszok beszerzése

Uj jaratokinditdsa, Uj terUletek elérése
Utastajekoztatas fejlesztése, informaciok
tablakon, mobiltelefonon

Egyseéges jegy- és bérletrendszer a helyi-
helykdzi autobuszokon és vasiton

Ugyintézési, vasarlasi lehetdség
biztositasa a vasutallomasnal
Ejszaka is kézlekedd helyi autébusz

jaratok

Uj autébusz megalldk Iétesitése

-100%

I 7%
I 73%
I 2%
I 2%
I 0%
I 67
I 5%
I 5%
B 5%
B 30%

0% 50% 100%

2-22. dbra: Kéz6sségi kozlekedés fejlesztései

A kerékparos kozlekedés kapcsan a vizsgalatba bevont fejlesztési elképzelések kozUl
magas értékeket kapott a kerékparutak épitése a forgalmas és a telepiléseket 6ssze-
koté utak mentén. Minden fejlesztést tamogattak, de a kdzdsségi kerékparos kozle-
kedési rendszert (bérbicikli) viszonylag kis aranyban. Erdekes, hogy mig a teljes meg-
kérdezettek 19%-a tartja fontosnak az egyiranyu utcédk ellenirdnyl megnyitasat a ke-
rékparosok szamara, addig a gyakran kerékparozdk 55%-a.

Kerékparutak épitése a forgalmasabb
. I /5%
utak mentén
TelepUléseket dsszekdtd kerékparutak
o N 55%
kiepitese
Toébb tajekoztato ésinformacios tablak a
kerékparosok szamara I 56%
Kisforgalmu utcak kerékparozhatova
’ e I 2
tétele
Iranyhelyes kerékparsavok kialakitasa I 1%
Tarolok kialakitasa az Uticélom kézelében .
Egyiranyu utcak elleniranyl megnyitasa a
kerékparosok szamara Bl 9%
Zarhato kerékpartarol ok létesitése az
otthonom kézelében B 7%
Bérbicikli rendszer kiépitése B %
-100% -50% 0% 50% 100%

2-23. dbra: Kerékparos kozlekedési fejlesztések
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Akadalymentesités folytatasa (pl. 22%

hangjelzés jelzdlampas gyalogatkeloknél)

Gyalogatkeldhelyek biztonsaganak 69%

fokozasa

Utbaigazité tablak fejlesztése (intelligens

megoldasok) 6%

Setaloutcak, terek bovitése 47%
K&ztéri, ingyenes Wifi 44%
Jardak szélesitése 30%

Gyalogatkeldhelyek szamanak bovitése 25%

Kozteriletek rugalmas hasznalata (nyari,

PP o 16%
hétvégi lezarasa, kdzbssegi ter kialakitasa) 0

-100% -50% 0% 50% 100%

2-24. dbra: Gyalogos kozlekedési fejlesztések

A gyalogos kozlekedéshez kapcsolddo igényfelmérésben a valaszaddk a legfonto-
sabbnak Iattak az altalunk kit(zott fejlesztési alternativak kozil az akadalymentesités
folytatasat, a gyalogatkeléhelyek biztonsaganak fokozasat. Minden fejlesztési javas-
latot fontosnak itéltek, a legalacsonyabb értékkel a kozteriletek rugalmas hasznalata
rendelkezik.

A felsorolt fejlesztéseket dsszesitve kialakult egy erésorrend, amely azt mutatja, hogy
a kérdéivet kitolték leginkabb milyen tipusu beavatkozasokat tamogatnak. A tiz leg-
fontosabb:

Auchan kérforgalom kapacitasbévitése;

Intelligens jelz6lampak alkalmazasa;

Kerékparutak épitése a forgalmasabb utak mentén;
Déli elkeril6ut megépitése;

I N

Autobuszok és megalldhelyek akadalymentesitése;

6. Vasutallomas fejlesztése, jobb atszallas, 6rzott parkold és kerékparta-
rolok;

7. Jegyértékesités korszerUsitése a helyi k6zosségi kozlekedésben (pl.
jegyautomata, e-jegy);

8. Kozterek akadalymentesitésének folytatdsa (pl. hangjelzés jelz6lam-
pas gyalogatkel6knél);

9. Ujautdbuszok beszerzése;

10. Uj helyi jaratok inditasa, Uj teriletek elérése.

A vizsgalat kapcsan dsszedllitott kérdéiv lehet&séget biztositott a székesfehérvari la-
kossag igényeinek és problémainak megismeréséhez.

2.5. SAJATSZAVAS VALASZOK ERTEKELESE

A kérdGiv utolso pontja sajatszavas valaszadas, véleménynyilvanitas volt, amely soran
a kitoltéknek lehet6ségik volt a varosi kozlekedési rendszerrel kapcsolatos tovabbi
észrevételeik és véleményik megirasara. Az Osszes kitolté tobb, mint harmada
(1113 f6), élt is ezzel a lehetéségével, melyek megismerése nagymeértékben hozzaja-
rult egy olyan terv elkészitéséhez, melyet a teljes lakossag véleményét tikrozi, illetve
amit mindenki magaénak érezhet.

2.5.1. KOZUTI KOZLEKEDES

A beérkezett vélemények tébb, mint fele a kozuti kozlekedésre vonatkozik. A vala-
szok konnyebb kezelhetdsége érdekében tobb kategoriaba sorolva mutatjuk be a leg-
sUr0bben emlitett kijelentéseket gyakorisag szerinti sorrendben. A szorosan infra-
struktUrahoz k6t6d6 megjegyzések az alabbiak:

1. Varkoruton a kéfal a latotavolsagot bekorlatozza, gyalogosok nehezen
észlelhet6ek;

2. Varkoruton buszoblok kialakitasa;

3. Martirok Utja - Seregélyesi Ut csomopontban a Martirok Utjarol a for-
galmi irdnyok szétvalasztasa;
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elkeril&ut - Urhida Ut csomépont hiénya;
Elkerilout déli szakaszanak megépitése;
Bakony utca - Maroshegy legyen 6sszekétve;
81. sz. f6ut gyorsforgalmi Utta bovitése;
Budai Ut - Alba ipari park 0sszekotése;

Koles utca és Juharfa utca 6sszekotése;

A székesfehérvari parkolasi viszonyokra beérkezett észrevételek az alabbiak:

&> W oo

v

© o N o

parkolohazak, mélygarazsok kialakitasa a belvarosban;

avaros tobb pontjaningyenes P+R (elsésorban a vasutallomas mellett);
tobb ingyenes (de minimum olcsobb) parkold kialakitasa;

parkolok burkolatanak javitasa, murva helyett aszfalt boritas (pl. Alba
plaza kornyékén);

mozgaskorlatozottak szamara fenntartott parkolohelyek kékre festése
a jobb észrevehetdség érdekében, illetve szamuk novelése;

jardan, zoldterileten torténd parkolas nincs szankcionalva;

kevés parkolasi lehet6ség van a kérhaz kérnyékén;

tobb elektromos autd toltéallomast;

tobb fa kellene a parkolohelyek kdzé az drnyékolas miatt.

Az Utburkolat min6ségével, allapotaval kapcsolatos meglatasok gyakorisadg szerinti

sorrendben:

L ©oN o~ W N PR

csatornafedlapok szintbehozasa;
Pozsonyi Ut felujitasa;

Mori Ut felUjitasa;

Vasarhelyi Ut feltjitasa;

Urhidai Ut felUjitasa;

Budai Ut felujitasa;

Berényi ut felljitasa;

Oreghegy Utjainak felujitasa;
Nagyszombati Ut felujitasa;

10. Kelemen Béla Ut felUjitasa.

A sok beérkezett vélemény miatt kilon kezeltik a korforgalmak kérdéskorét,

amelyre az alabbiak voltak:

oW

© © N o

Kiraly sor - Géza utca korforgalom indokolatlan;

Szent Vendel - Mori Ut csomdpont korforgalomma torténd atépitése;
Kicsi, sz0k korforgalmak megszintetése/Ujragondolasa szUkséges;
Horvath . - Széchenyi u. csomodpont korforgalomma torténd atépitése;
Matyas kiraly krt. - Varkordt csomopont kdrforgalomma torténd atépi-
tése szikséges;

korforgalmak konnyebb észlelhetésége, felismerhet6sége szikséges;
Gaz u. - Sarld u. csomopont kérforgalomma torténd atépitése javasolt;
Horvath . - Prohaszka u. csomopont kérforgalomma torténd atépitése;
Budai Ut - Nagyszombati utca csomopont kérforgalomma torténd at-
épitése javasolt;

1o

. Szent Vendel - Malom utca csomdpont kérforgalomma torténd atépi-

tése javasolt.

Aforgalomszabalyozas és -iranyitas témakdorében az alabbi hozzaszdlasok érkeztek:

1.

oU P W

7.
8.

jelzélampas zoldhullamok atalakitasa, finomhangolasa (pl. Seregélyesi
Ut, Szent Florian korut, Palotai Ut, Budai Ut, Kadocsa Ut);
UtfelUjitasok jobb Gtemezése és tajékoztatass;

autopalya varos menti szakaszanak ingyenessé tétele;

jelzélampa zoldidejét visszaszamlalok hianya;

Szekfl Gy. u.-rol a Varkorutra balra kanyarodas engedélyezése;
telezold jelz6lampéak megszintetése (kanyaroddk a gyalogosok miatt
feltorlodnak);

parhuzamos utcak egyiranyusitasa;

Maroshegyre csak célforgalom hajthasson be.

Véqul a kapott észrevételek szerint az alabbi Utszakaszok és csomdpontok kérnyeze-

1.

2.
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12.

Széchenyi - Horvéth |. utcai csomépont;

Uj-Csori 0ti korforgalom;

Balatoni ut;

Szent Florian koruton a 81. sz. f6Ut felé balra kanyarodo sav;
Mori Ut;

Horvath I. utca - Prohaszka Ut csomdpont;

Kadocsa Ut;

. Budai ut;
11.

Szabadsagharcos Ut - Mészoly Géza u. csomopont;
Mészoly Géza utca.

25.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A kozosségi kozlekedés témakorben érkezett a sajatszavas valaszok egyharmada,

amelyeket 6t kategdriaba osztottunk. A helyi autdbusz jarmuflottajaval kapcsolatban

az alabbi megjegyzések érkeztek:

1.
2.

3.

5.
6.

legyen Uj, kdrnyezetbarat jarmUflotta;

a jarmUvek tisztasaga nem megfelels;

tobb a kerekesszékesek, babakocsisok szamara kedvezébb, alacsony-
padlds jarmU beszerzése;

a buszokon nem nyithato az ablak, a klima pedig nem mindig mikaédik;
alacsony kapacitassal kozlekednek a csuklosbuszok;

egységes jarmufestés hianya.

A jegy- és bérletrendszerrel kapcsolatos vélemények az alabbiak:

1.
2
3
4.
5
6
7

magas jegyarak a szolgaltatasi szinvonalhoz képest;

jegyautomatak legyenek kihelyezve a megalldkba;

tébbféle (napi/hétvégi/heti) jegyek bevezetése,

csaladi kedvezmények bevezetése;

kombinalt jegy- és bérletrendszer bevezetése (vasut, helykdzi és helyi);
attérés az id6 alapu menetjegyre;

jegypénztarak hosszabb nyitvatartasa;

8.

a papiralapu jegyrendszer kivezetése.

Az autobuszos infrastruktdrahoz tartozo vélemények az alabbiak:

5.

autobusz palyaudvar dthelyezése a vasutallomas mellé;

buszmegallok felujitdsa, fedett buszmegallok kialakitasa;

kisebb &tszallasi tavolsagok legyenek (a buszmegallok egymashoz ko-
zelebb helyezése);

parkolésavok helyén buszsavok alkalmazasa;

Uj-Csdri Utra buszsav szikséges.

Az autdbuszos kozlekedés utastajékoztatasahoz kapcsolodo észrevételek:

4.

fébb megallokban elektronikus (valds idejl) utastajékoztatast;

mobil applikacio hianya;

az autobuszokon torténd utastdjékoztatas hianya (jarattérkép, hangos
utastajékoztatas stb.);

idegen nyelv( tajékoztatas hianya.

A helyi autébuszhalézat menetrendjére, vonalhaldzatara vonatkozo észrevételek:

1
2
3.
4

© ©o N own

10.
11.
12.
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ritkan kozlekedd autdbuszjaratok;

helyi autdbuszjaratok jobb 6sszehangolasa;

autobuszhaldzat fejlesztése;

éjszakai buszok bevezetése, jaratsirités (legalabb szinidében és hét-
végeén);

vasutra rahordo és elhordd jaratok igazodjanak a vonatindulashoz;
Oreghegy autdbusszal térténd feltarasanak novelése;

gyakori késések kikiiszobolése;

Feketehegy, Maroshegy buszkézlekedése nem kielégitd;

a korhaz és a piactér nem mindenhonnan megkozelithetd busszal (pl.
Maroshegy, Kadocsa ut, Oreghegy);

tUl hosszU menetid6 az egyes jaratokon;

Alba ipari park elérhetébbé tétele;

legyenek korjaratok csokkentve ezaltal az atszallasok szamat;
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13.
14.
15,

ne legyenek korjaratok;
iskolabuszok bevezetése;
Szarazrét - Videoton kdzvetlen autdbuszjarat hianya.

2.5.3. KEREKPAROS KOZLEKEDES

Korilbelll minden 8. észrevétel a Székesfehérvar kerékparos kozlekedés jelenlegi

helyzetére vonatkozott, amelyek kozil a leggyakrabban emlitettek az alabbiak:

1.
2.

w

kerékparut-haldzat fejlesztése, meglévé nyomvonalak dsszekdtése;
kerékparos felfestések hianyosak, kopottak;

pusztan felfestéssel elvalaszott kerékpar- és gyalogutak megszinte-
tése;

kerékpartarolok fejlesztése és bdvitése;

kerékparutak megfeleld burkolattal valo ellatasa;

kerékparos nyomvonalak biztonsagosabba tétele;

Maroshegyrél nehéz bejutni a belvarosba kerékparral;

kerékparutak bovitése a kornyez6 telepilések felé;
bérkerékparrendszer bevezetése (MOL Bubi mintajara);

. ajardan kozlekedd kerékparosok veszélyeztetik a gyalogosokat;

. Széchenyi Uti kerékparos nyomvonal folytatasa;

. varosi kerékparos térképek kihelyezése;

. Székesfehérvar-Kisfalud kozotti kerékparit szik;

. Széchenyi Ut - Balatoni Ut kdz6tt nem biztonsagos az atkelés;

. Urhida, Sarszentmihaly felé kerékparut hianyzik;

. Sostoi ipari park - Radio lakotelep kerékparos kapcsolata hidanyzik;

kerékparos nyomvonal kialakitasa az Alba ipari zona iranyaba.

254. GYALOGOS KOZLEKEDES

Sajnélatos modon a vélemények kevesebb, mint 5%-a érkezett csak a gyalogos koz-

lekedéshez kapcsoldddan. A legtdbbek altal emlitettek gyakorisag szerint:

1.

© N oW
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jardaszegélyek akadalymentesitése, burkolatok min6ségének javitasa
(babakocsival és kerekesszékkel nehézkes a hasznalat);

tovabbi belvarosi sétaloutcak, kozdsségi terek létrehozasa;
gyalogatkelé helyek jobb megvilagitasa, lathatova tétele (pl. Balatoni
Ut OMV kozelében, Jozsef Attila utcaban);

jarda nem minden varosrészben kiépitett (pl. Oreghegy, Maroshegy,
Fecskepart);

hosszabb z61did6 a gyalogatkelShelyeken;

Balatoni Uti vasuti feliljard gyalogos és kerékparos fejlesztése;

sok helyen villanyoszlop van a jarda kézepén, nehezitik a kozlekedést;
jardak mentén fak Ultetése, kozteriletek mindségi fejlesztése.
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2.5.5. OSSZEGZES 2.6. KERDOIV
A fejezet 6sszegzéseként az egyéni, sajatszavas megjegyzéseket dsszegeztik, rang- 1. Az 6n neme?
soroltuk a témajuk el6fordulasi gyakorisaga szerint. Az elsé tiz helybdl négy-négy a Férfi NG&

kozOsségi és az egyéni gépjarmU kozlekedés szolgaltatasi mindségével kapcsolatos, .
2. On melyik korcsoportba tartozik?

mig a kerékparos és a gyalogos kozlekedést érintd észrevételbdl csak egy-egy kerilt

be 20 év alatti 21-30 év kozotti
’ 41-50 év k6zotti 51-60 év kézotti
Ritkan kozleked6 autobuszjaratok 3. On melyik varosrészen, telepiilésen lakik?

Feketehegy-Szarazrét

Szedreskerti lakonegyed

Fecskeparti ltp., Felsévaros

Palotavdros

Belvaros

Vizivaros, Osz utca kérnyéke, Ybl Miklés ltp.
Vezér utcdk, Almdssy és Fay lakctelep
Oreghegy

@ Helyi autdbuszjératok jobb ésszehangolasa Tévdros, Horvat Istvan ltp.

Vasutallomds kérnyéke

Jelz6lampas zoldhullamok atalakitasa, finomhangolasa

Parkolohazak, mélygarazsok kialakitasa a belvarosban

Auchan el6tti korforgalom kapacitasanak névelése

@ A vdros tobb pontjan ingyenes P+R parkold létesitése Rachegy, Birtelep, Kérhdz kérnyéke
Maroshegy
Kerékparut-haldzat fejlesztése Radidtelep, Séstd
Alsdvdros
@ Magas jegyarak a szolgaltatasi szinvonalhoz képest Borgénd
Kisfalud
Legyen Uj, kdrnyezetbarat jarmUflotta Csala
Egyeéb

2-25. abra: A tiz leggyakoribb problémakdr az észrevételek kozil

31-40 év kozotti
61 év feletti

4. On melyik varosrészbe, telepiilésre utazik a leggyakrabban?

A kérddiv szabad hozzaszodlasokkal vald kiegészitése hitelesebbé teszi a képet a koz- Szedreskerti lakénegyed

lekedési helyzetrél. A kérddiv soran beérkezett valaszok, hozzaszdlasok és javaslatok Fecskeparti ltp., Felsévéros
egyarant hozzajarultak egy magasabb mindségl mobilitasi terv kialakitasahoz. Palotavdros
Belvaros

Vizivdros, Osz utca kérnyéke, Ybl Miklés ltp.
Vezér utcak, Almdssy és Fay lakdtelep
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Oreghegy

Tovdros, Horvat Istvan ltp.
Vasutdllomds kérnyéke
Rdchegy, Burtelep, Kérhaz kérnyéke
Maroshegy

Radidtelep, Sosto
Alsévaros

Bérgond

Kisfalud

Csala

Egyéb

5. Milyen kézlekedési eszk6zok allnak rendelkezésre az On szamara az
alabbiak ko6zil?
Személyauto (vezetd, sajat vagy csaladi tulajdonu gépjarmd)
Személyauto (vezetd, céges tulajdonu gépjarmd)
Személyautd (utas)
Motorkerékpar
Kerékpar
Autdbuszbérlet (helyi)
Autodbuszbérlet (helykézi)
Vasuti bérlet
Egyik sem

6. Az alabbi kozlekedési mddok kéziil On melyeket hasznalja leggyakrab-
ban varoson belili Uticél esetén?

Gyaloglds (t6bb, mint 5 perc) Kerékpar
Motorkerékpar Taxi
Személyauto Autobusz

7. Miért az el6z6 kérdésben meqgadott kozlekedési eszkozt valasztja utaza-

e Kozlekedési szempontbol megbizhato, szinvonalas eszkdzt valasztok.

o Alehet6ségek kozUl ez a legbiztonsagosabb.

e Nem engedhetek meg magamnak mast.

o Akornyezetet leginkabb kimélé megoldast valasztok.

e Olyan tavolsagban kozlekedem, ahol csak ez a megoldas lehetséges sza-
momra.

e Meglévl utazasi kedvezményem, bérletem miatt dontok igy.

8. On melyik kozlekedési médot hasznalja heti rendszerességgel varoson

belUli utazasai soran?

sai soran?
e Fontos szamomra, hogy a leggyorsabb megoldast valasszam.
e Fontos szamomra, hogy rugalmasan —ne idéhéz kotve — tudjak kozle-
kedni.
e Fontos szamomra, hogy a legolcsobb megoldast valasszam.
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e Személyauto

e Autobusz

e Motorkerékpar

o Kerékpar

e Gyaloglas (t6bb, mint 5 perc)
e Taxi

9. On melyik kézlekedési mdédot hasznalja heti rendszerességgel varoson
kivili utazasai soran?

e Személyauto

e Telekocsi

e Autobusz

e Vasut

e Motorkerékpar

e Kerékpar

10. Az On véleménye szerint mennyire eqyszer(, konnyl kdzlekedni az
alabbi kozlekedési modokkal Székesfehérvar vonatkozasaban?
o KozUti (személygépkocsi)
e Autdbusz (helyi)
e Autdbusz (helykozi)
o Kerékpar
e Gyaloglas
Valaszlehetdségek:
Teljesen egyszerd, kénnyd

Kis mértékben egyszerd, kénnyd
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Inkabb bonyolult, nehéz
Nem foglal allgst

Teljes mértékben bonyolult, nehéz

11. On szerint az alabbi problémak k6zil melyek jellemzéek a székesfehér-
vari helyi autobuszos kézlekedésre?

e Jaratok nincsenek dsszehangolva.

e JaratsGrlség kicsi, ritkan kézlekednek.

¢ Nincs elegendé megallo.

e Akadalymentesség nem megoldott.

e Draga jegy és bérlet, nem egységes a helyi-helykozi jaratokon.

e Nem megbizhato (késések, jaratkimaradasok).

e AjarmUvek allapota nem megfeleld.

o Akozlekedésbiztonsag nem megfeleld.

e Hidnyos az utastdjékoztatas.

Valaszlehetdségek:

Nem igaz Inkabb nem igaz Inkabb igaz
Jellemzéen igaz Nem foglal allast

12. On szerint az alabbi problémak k6zil melyek jellemzéek Székesfehér-
var kozuti kézlekedésére?

e Torlddasok, dugok a fébb Utvonalakon

e Tul nagy forgalom a lakdéutcakban

e Nem megfelel6 mindségl burkolat

e Nincs elegendd parkoldhely a belvarosban

e Nincs elegendd parkoldhely az otthonom kozelében

e Jelz6ldmpak nincsenek 6sszehangolva

o Akozlekedésbiztonsag nem megfeleld.

Valaszlehetdségek:

Nem igaz Inkabb nem igaz Inkabb igaz
Jellemzéen igaz Nem foglal allast

13. On szerint az alabbi problémak kézil melyek jellemzdek Székesfehér-
var kerékparos kozlekedésére?
e Kevés a kényelmesen, biztonsagosan kerékparozhato utca.
e Kevés telepilés kozelitheté meg biztonsdgosan kerékparon.
e Akeresztezédések nagy része nem biztonsagos a kerékparosok szamara
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Kevés kerékpartarold az otthonom kdzelében
Kevés kerékpartarold az Uticélom kozelében
Hianyoznak az Utbaigazitd tablak, térképek.
A kerékparforgalom nincsen megfelelGen elvalasztva a gyalogosoktdl.
A kerékparutak nincsenek megfeleléen karbantartva.
Valaszlehetdségek:
Nem igaz Inkabb nem igaz Inkabb igaz
Jellemzében igaz Nem foglal allast

14. On szerint az alabbi problémak k6zil melyek jellemzdek Székesfehér-
var gyalogos kozlekedésére?
e Jardak burkolata nem megfelel6
e Sok helyen keskeny a jarda
e Kevés a gyalogatkelShely
¢ A gyalogatkelShelyek nagy része nem biztonsagos.
o Akadalymentesség nem megoldott
Valaszlehetdségek:
Nem igaz Inkdabb nem igaz Inkdbb igaz
Jellemzéen igaz Nem foglal dallast

15. On mely kijelentésekkel ért egyet az alabbiak k6ziI?

e A mindségi kbzosségi terek kialakitasat tartom fontosnak akkor is, ha ez
parkoldhelyek csokkenésével jar.

e Mindenképp az Uticélomhoz legkdzelebb parkolok, a parkolasi dijtol fig-
getlendl.

e Gyakran hasznalok intelligens - a forgalmi viszonyokat is figyelembe
vevé - navigacios alkalmazast (pl. Waze) utazasaim soran.

e Tobb savot kellene kialakitani a forgalmas Utszakaszokon akkor is, ha ez
a zoldfelilet és a jarda csdkkentésével jar.

e Kapjon nagyobb hangsulyt a KRESZ és a biztonsagos kozlekedés okta-
tasa.

e Legyenek el6nyben részesitve az autobuszok akkor is, ha ez helyenként
neheziti a gépjarmikozlekedést.

e Jobb megoldas a kerékparsav, mint a gyalogosok mellett vezetett kerék-
parut.
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Tamogatom az autobuszos kozlekedés fejlesztését (pl. Uj buszok beszer-
zését) akkor is, ha ez a jegyek és bérletek dragulasaval jar.

Tobbet kerékparoznék, ha javulnanak a kerékparozas feltételei (kénye-
lem, biztonsag).

Valaszlehetdségek:

Egydltaldn nem ért egyet Inkdbb nem ért egyet

16.

Inkabb egyetért
Teljes mértékben egyetért Nem foglal alldst

Kérem, értékelje a Székesfehérvaron mar meqvalodsult fejlesztéseket!

Vasutallomas felyjitasa

8. sz. f6Ut nyugati (feketehegyi) elkeril6ut
Budapest-Székesfehérvar vasutvonal feldjitasa
Korforgalmak kialakitasa a varosban

Belvarosi (Palotai Uti, Budai uti) zoldhullamok
Kerékparut a Sosto Ipari Parkban
Csonakazo-to korili sétany felvjitasa

Valaszlehetdségek:

Egyaltaldn nem elégedett Inkdbb elégedetlen

17.

Inkabb elégedett

Teljes mértékben elégedett Nem ismeri

Kérem értékelje az alabbi kozuti fejlesztések szUkségességét!

Déli elkerUl6ut megépitése

LakoterUletek forgalomcsillapitasa

Parkolohelyek létesitése a belvarosban

Parkolohelyek létesitése az otthonom kozelében

Juharfa u. - Koles u. 6sszekdtése

Auchan korforgalom kapacitasbdvitése

Intelligens jelz6lampak alkalmazasa

Parkolastamogatd applikacio

Car-sharing rendszer (k6z0sségi gépjarmikolcsonzési rendszer)
E-toltok telepitése

Valaszlehetdségek:

Egyaltaldan nem fontos
Nagyon fontos

Inkabb nem fontos
Nem foglal dlldst

Kézepesen fontos

OLDAL 35/ 46

18. Kérem, értékelje az alabbi k6z6sségi kozlekedési fejlesztések sziksé-
gességét!
e Ujautébuszok beszerzése
o Uj autdbusz megalldk létesitése
e Ujjaratok inditasa, Uj teriletek elérése
o Ejszaka is kdzlekedé helyi autdbusz jaratok
o Utastajékoztatas fejlesztése, jaratinformaciok tablakon, mobiltelefonon
e Egységes jegy- és bérletrendszer a helyi-helykozi autdbuszokon és vas-
Uton
e VasUtallomas fejlesztése, jobb atszallas biztositasa, 6rzott parkolo és ke-
rékpartarolok
o Jegyértékesités korszerUsitése (pl. jegyautomata, e-jegy)
o Ugyintézési, vasarldsi lehet8ség biztositasa a vasutallomasnal
e Jarmuvek és megallohelyek akadalymentesitése
Valaszlehetdségek:
Egydltalan nem fontos
Nagyon fontos

Inkabb nem fontos
Nem foglal allast

Kézepesen fontos

19. Kérem, értékelje az alabbi kerékparos fejlesztések szikségességét!

o Kisforgalmu utcdk kerékparozhatova tétele

o Kerékparutak épitése a forgalmasabb utak mentén

o Telepiléseket 0sszekoto kerékparutak kiépitése

e Tarolok kialakitasa az Uticélom kozelében

e Zarhato kerékpartarolok létesitése az otthonom kozelében

e Bérbicikli rendszer kiépitése

e Egyiranyu utcak elleniranyd megnyitasa a kerékparosok szamara

¢ Iranyhelyes kerékparsavok kialakitasa

e ToObb tajékoztato és informacios tablak a kerékparosok szamara

Valaszlehetdségek:
Egyaltaldn nem fontos
Nagyon fontos

Inkabb nem fontos
Nem foglal alldst

Kézepesen fontos

20. Kérem, értékelje az alabbi gyalogos kozlekedési fejlesztések sziksé-
gességét!

e Jardak szélesitése

o Gyalogatkel6helyek szamanak bovitése
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o Gyalogatkel6helyek biztonsaganak fokozasa
o Akadalymentesités folytatasa (pl. hangjelzés jelzlampas gyalogatkelSk-
nél)
e Utbaigazitd tablak fejlesztése (intelligens megoldasok)
e Sétaldutcak, terek bovitése
e Koztéri, ingyenes Wifi
o KozterlUletek rugalmas hasznalata (utak nyari, hétvégilezarasa, kozos-
ségi tér kialakitasa)
Valaszlehetdségek:
Egyaltalan nem fontos  Inkabb nem fontos Kézepesen fontos
Nagyon fontos Nem foglal allast

Kérem, irja le véleményét Székesfehérvar kozlekedési rendszerérél, lehet-
séges valtoztatasainak lehetdségeirdl!
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3. PROJEKTEK MEGHATAROZASA, ERTEKELESE

Az egyes intézkedések ala tartozo projektek azonositasa egy tobblépcsés folyamat
soran tortént, amelynek része volt a célrendszerhez valé kapcsolédas, megvalo-
sithatdsag, el6készitettség, a varhatd koltségek és hasznok meghatarozasa. Az
elsé lépcsé kilonbozé telepllésfejlesztési dokumentumokban és kozlekedésfejlesz-
tési tervekben megtaldlhato projektek 0sszegyuijtése volt. Ezt kdvette a partnerségi
egyeztetéseken elhangzott tovabbi fejlesztések listazasa, a meglévo projektlista fris-
sitése. A folyamat végeztével dsszealltak a 82 db projektet tartalmazé intézkedéscso-
magok. A projektek az alabbi forrasbdl szarmaznak:

e  Székesfehérvar MJV Integrélt Telepulésfejlesztési Stratégia 2014-2020;

e Székesfehérvar MJV Telepilésfejlesztési Koncepcidja 2014-2030

o Székesfehérvar MJV Integralt Terileti Program;

o Székesfehérvar MJV Szerkezeti Terve;

e Local Agenda 21 - A Fenntarthato Fejl6dés Helyi Programija;

e Székesfehérvar MJV elkészilt Kerékparforgalmi Halozati Tervei;

e  Székesfehérvar Kozlekedésfejlesztési Koncepcidja;

e Székesfehérvari Intermodalis Regionalis K6zdsségi Kozlekedési Kézpont ki-
alakitasa Részletes Megvaldsithatosagi Tanulmany;

e egyéb szakagitery;

e online lakossagi felmérés;

e megbeszéléseken elhangzottak.

Mind az intézkedések meghatarozasaba, mind a projektek azonositasaba, valamint az
értékelésébe probaltuk minél szélesebb korbe bevonni a varosi kozlekedési rendszert
hasznaloit. A tapasztalatuk a meglévé allapotrdl, és véleményik a tervezett projek-
tekrdl rendkivil hasznos, hisz 6k lesznek a fejlesztések kovetkezményeinek élvezoi
vagy elszenvedai.

A projektek kis kivételtdl eltekintve nem egymastol figgetlen beavatkozasok, hanem
egymasra szoros vagy gyenge hatassal rendelkeznek, illetve sokszor egymas létesitési

eléfeltételei is. Az értékelés soran ezt nem vizsgaltuk, onallonak, egymastol figget-
lennek tekintettik az egyes projekteket. Az egymasra épilés logikajat kilon fejezet
tartalmazza.

A projektekhez rovid muszaki tartalmat allitottunk 6ssze. Torekedtink minél to-
morebb, és pontosabb leirds készitésére lévén e tervnek nem része minden projekt
részletes megtervezése, specifikacidinak meghatarozasa. Bizonyos projektek viszont
tavlati Utemezésik, vagy beavatkozasuk jellege miatt erés bizonytalansag terheli,

ezért mUszaki tartalmi leirasa hianyosnak tinhet.

3-1. dbra: Tervezés és felhasznaldi tapasztalatok

OLDAL 37/ 46



SZEKESFEHERVAR MJV FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

= MIKROLINE

Néhany esetben az adott projekt figgéségi viszonyban van mas, SUMP keretein tul-
mutato fejlesztéssel, azaz onmagaban nem valdsulna meg vélhetben, csak annak ré-
szeként. llyenkor megjelolésre kerilt a térzsberuhazas neve is.

Meghatarozo tényezd az egyes projektek esetén, hogy milyen mértében vannak elé-
készitve, és mennyire elfogadottak. Fontossaga abban rejlik, hogy szamos szem-
pontrais erés hatdssal van. Példaul egy kevésbé elGkészitett projekt miszaki tartalma
még nagymértékben valtozhat, amely er6s bizonytalansagot okoz a varhato |étesitési
koltségek, és hatasok becslése soran. Mivel a fejlesztések el6készitettsége igen val-
tozo, ezért szikséges volt az ilyen jellegl kategorizalasra. Kilonésen a projektek
végso értékelési pontszamanal jelenik majd meg e tényezd az érvényesség hatara de-
finialdsanal. Az el6készitettség, elérehaladottsag kapcsan az alabbi szinteket hataroz-
tuk meg:

Pont Kategoria

5 a projekt biztosan megvaldsul, allokalva van forras

a projekthez készilt engedélyezési/kivitelezési terv

a projekthez készilt tanulmany terv/RMT

a projekt szerepelt mar fejlesztési dokumentumban

a projekt a SUMP tervezése soran fogalmazddott meg

RN (W[~

3-1. tabldzat: El6készitettség szintjének értékelése

A meghatérozott projekteket nyolc szempont alapjan értékeltik, elkilonitve a var-
hato koltségeket és a hasznokat. Minden projekt értékelve lett az 6sszes szempont
szerint egy el6re meghatarozott, egységes rendszerben. A pénzigyi kiadasokat és ne-
gativ hatasokat minusz elGjellel, mig a bevételeket és pozitiv hatasokat pozitiv elgjel-
lel vettUk figyelembe. A szempontok az aldbbiak voltak:

o [étesitési koltség; e gazdasagi hatas;

e fenntartasi koltség; e  élhet6 varos;

e  kornyezeti hatas; e kozlekedésbiztonsag;
e tarsadalmi hatas; e terlleti hatas.

A létesitési koltségek kapcsan csak néhany projekt esetén alltak rendelkezésre pon-
tos értékek, amelyekre részletesebb tervek elkésziltek mar. A projektek tobbségénél
ennél fogva szikséges volt az épitési, vagy telepitési koltségek szakértd becslésére. A
korabban meghatarozott el6készitettség szintje tehat minél magasabb annal ponto-
sabban torténhetett meg a koltségek becslése. A bizonytalansagok kezelése érdeké-
ben az alabbi intervallumokat definialtuk:

Pont Kategoria

-1 10 millio alatt

-2 10-100 millio Ft kozott

-3 100-500 millid Ft kozott
-4 500-1000 mMillio Ft kézott
-5 1000 millio Ft felett

3-2. tablazat: Létesitési kéltségek értékelése

A fenntartasi koltségek meghatarozasakor mindig a projekt nélkili esethez viszo-
nyitva értékeltik a fejlesztést. Vagyis azt hasonlitottuk 6ssze, hogy hogyan alakulnak
a fenntartasi koltségek a projekt elmaradasa, illetve megvaldsuldsa esetén. Kialakul-
tak emiatt pozitiv és negativ el6jel’ értékek is az alabbi tablazat szerint.

Pont Kategoria

fenntartasi koltség hatalmas mértékben csékken/rendkivil jelentds bevétel
keletkezik

fenntartasi koltség jelentésen csdkken/jelentds bevétel keletkezik

fenntartasi koltség csokken/bevétel keletkezik

fenntartasi koltség minimalisan csokken/minimalis bevétel keletkezik

4
3
2 fenntartasi koltség kis mértékben csokken/csekély bevétel keletkezik
1
0

fenntartasi koltség nem valtozik

-1 fenntartasi koltség minimalisan né/minimalis bevétel esik ki

-2 | fenntartasi koltség kis mértékben n6/csekély bevétel esik ki

-3 | fenntartasi koltség novekszik/bevétel esik ki

-4 | fenntartasi koltség jelentdsen né/jelentss bevétel esik ki

-5 | fenntartasi koltség hatalmas mértékben né/rendkivil jelentds bevétel esik ki

3-3. tablazat: Fenntartdsi koltségek értékelése
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A kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi, élhet6 varos és kozlekedésbiztonsagi hata- Pont Kategoria

sok értékeinek becsléséhez bemeneti adat volt a KonSULT Policy Guidebook oldalon 5 erGs kozvetlen pozitiv hatas

fellelhet6 informacidk. A KonSULT a Leedsi Egyetem Kozlekedéstudomanyi Intézete kozepes kdzvetlen pozitiv hatas
gyenge kozvetlen pozitiv hatas

munkaja, amely bemutat 64 intézkedéstipust, valamint részletesen mindsiti azokat,

gyenge kozvetett pozitiv hatas

nincs hatds/hatasok kiegyenlitik egymast
-1 | gyenge kdzvetett negativ hatas

-2 | erGs kozvetett negativ hatas

A hatasok szamszerUsitésekor szintén a projekt nélkili esethez viszonyitottunk. A kor- -3 | gyenge kdzvetlen negativ hatas

kozepes kozvetlen negativ hatas

erés kozvetlen negativ hatas

konkrét esettanulmanyokkal is alatdmasztja). Az oldalon szerepld intézkedések érté-

4
3

az alapjan, hogy milyen szinten jarulnak hozza bizonyos célok eléréséhez (ezeket 2 | er6s kdzvetett pozitiv hatas
1
0

keléseit szakértSi csoport bevondsaval hozzaillesztettik Székesfehérvar helyi adott-

sagaihoz, valamint a konkrét projektekhez.

nyezeti hatashoz a levegémindségi, zajterhelési valamint minéségi zoldfelileti valto- 4
zasokat tartoznak. A tarsadalmi hatas esetén az egészségi allapot, az idémegtakari- )
tas, a hozzaférhetGség, az elérhetGség, és a tarsadalmi egyenléség szempontjait vet-

tUk figyelembe. A gazdasagi hasznoknal a projekt gazdasagi névekedésre, munkanél- Pont Kategoria

3-4. tablazat: Hatasok értékelése

kiliség csokkentésére, gazdasagi szereplék helyzetére gyakorolt hatasat becsiltik 0,4 | lokalis hats
megq. Elhetd véros alatt olyan telepilést értiink, ahol a gyalogosok és kerékpérosok 0,7 | varosrészre kiterjedd hatas
szamara megfelel6 kézlekedési feltételek biztositottak, tovabbd a szabadidé eltolté- 1 | varosra kiterjedé hatas
sére magas min6ségl és volumend kulturalis, tarsasagi és rekreacios lehetdségek all- 1,3 | funkcionalis varosra kiterjedd hatas
nak rendelkezésre. Ezek alapjan tehat az élhet6 varos hatasnal azt vizsgaltuk, hogy az 1,6 | funkcionalis varoson tulnyuld hatas
adott fejlesztés kovetkeztében mekkora elérelépés vagy visszalépés torténik ez irany- 3-5. tdbldzat: Teriileti hatds értékelése
ban. A kozlekedésbiztonsag esetén azt becsiltik meg, hogy az adott projekt milyen
hatassal bir a kozlekedési balesetek és konfliktusok szamara. 25 o
s
c
Az eddig bemutatott hét szempontot nem azonos sullyal vettik figyelembe, hanem a 21 2
koltség-haszon elemzés soran alkalmazott modszerek szerint minden szemponthoz 18 18 2
. . . P _— .. o 17 17 o
egy sulyaranyt rendeltiink. Az igy 6sszegzett értéket ezt kévetéen megszoroztuk a 2
terileti hatast figyelembe vevo tényezo6vel. Fontos ugyanis megkilonboztetni a lo- o .g,‘ " " ﬁ
S . N w0 :
kalis (pl. egy csomdpontra vonatkozo) hatdsokat a nagyobb kiterjedéstektdl (pl. tér- E § = £ e -
o e . 1s . 0 = = < 0
séget érint0). A terileti hatas pontrendszerét a 3-5. tablazat mutatja. = 2 = = g g 9
wv o - -
o 5 g - 2 S
@ c = ] s ©
& 5] :0 -G © =
=] = =2 — O ‘wl

3-2. abra: Szempontok sulyardnyai
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Az igy kialakult rangsor jol prezentalja a projektértékelés soran definialt szempontok
fajsulyat a fejlesztés végso értékelésében. Az értékek elméleti szinten -1000 és +1000
értékek kozott mozoghatnak attol flggéen milyen hatasokkal és kéltségekkel jarnak.
Az 6sszehasonlitast nem e szélsGséges (gyakorlatilag lehetetlen) értékekhez viszo-
nyitva végeztik, hanem egymashoz képesti elhelyezkedésik alapjan. Fontos megje-
gyezni, hogy a negativ dsszértékl projekt azt jelenti, hogy a kdltségigénye és a
varhato hatasai miatt pusztan a fenntarthatdsagi, és az UjszerG mobilitasi elvek
szerint nem téril meg a projekt, de megvaldsulasa mas — jelen tervben nem szam-
szerUsitett, vagy eltérd sullyal figyelembe vett — koltségek és hasznok alapjan akar
tamogathato.

A kilonb6z6 szinten elGkészitett projektekhez tartozd végsé pontszamok eltéréen
kezelenddek, hiszen minél magasabb fokon all az el6készitettség, annal biztosabbnak
lehet kezelni a végsé pontszamat is. Eppen ezért az el6készitettségtdl figgden az
adott projekt végs6 pontszamahoz hozzarendeltiink egy bizonytalansagi tényezé,
azaz az értékelés érvényesség hatarat, aminek a szamértéke +5 és +50 kdz6tt mo-
zoghat. Ugyanakkor azon projektek esetében, amelyeknél ugyan az el6készitettség
alacsony fokon all, de a projekt részleteiben is ismert, ki van dolgozva és pontosan
megbecsilhetdek a hatdsai, ott lefelé modositottuk a bizonytalansagi tényez6t.

1 £ 50

3-6. tdbldzat: Ertékelés érvényesséqg hatdra
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O pe daZa e
S edaese proje e
d |lete eqd
1. | Haldzati hianyossagok megsziintetése
0 o, Intermodalis
1.1 | Déli 6sszekotout o Gtem , 3
csomopont
1.2 | Déli 6sszek6t6ut 1/a Gtem 3
1.3 | Déli 6sszekot6ut /b Utem 3
1.4 | Déli 6sszekot6ut 2/a és 2/b Gtem 5
0 Y . Komaromi vas-
1.5 | Déli 6sszeko6tout 2/c Gtem , B 2
Utvonal felujitasa
1.6 | Déli 6sszekotd 3 és 4 Utem 2
S 63. és 62. sz. féutak kozotti gyUjtout létesi-
7| tése kilterileten 5
1.8 | 62. és7. sz. féutak 6sszekotése Multicsarnok 4
1.9 |7.és811.sz. féutak 6sszekotése 2
1.10 | 81 5z. f6Ut (M7 - 8. sz. fUt - Mor) fejlesztése 2
111 Feketehegy — Szarazrét — Palotavaros kozuti ,
" | kapcsolat kiépitése
1.12 | Maroshegy kozuti kapcsolatainak fejlesztése 2
. . . s ers oty Lia Intermodali
1.13 | Széchenyi utca - Béke tér kozotti ut kiépitése te ’oda 'S 3
csomopont
Bregyo koz és a Palotai Ut kozotti kozvetlen
124 | 4y ey 3
atkotés
Kereszttoltés utca atkotése a Mori Utra, Uj
1.15 |, .. . s 3
korforgalom kialakitasa
116 Mori Ut - Zamoly utca atkotés Szent Vendel
" | utca folytatasaban 3
1.17 | M7-7 csomopont Alba Aréna 6sszekotése 2
I - s Intermodalis
1.18 | Gyalogos felGljard a vasutallomas folott \ 3
csomopont
) Meglévo kozuti halézat gyenge pontjainak
" | fejlesztése
- 81.-7. sz. f6Ut kilonszintl csomopont atépi-
| tése 3
b M7 autépalya 2x3 savra bévitése Balatonvila-
"~ | gos és Budapest kozott 3
23 M7 autépalya-63. f6Ut-8. f6Ut csomdpont fej- ,

lesztése

e d d e dada aZdasag e eKedae e e
o) eqd ataso dtaSo dtaSo aro O ag d ele eqd d
21 18 18 17 17 9
3 2 2 2 2 3 9 *20
1 2 -55 *20
2 -93 *20
1 4 -166 +5
1 1 3 -145 *40
1 4 3 133 *40
1 1 4 =242 +5
1 4 3 -91 +10
3 1 2 -51 +40
3 5 -246 *40
3 2 1 1 2 -50 *40
4 1 1 2 2 -11 +40
3 1 2 2 3 A +20
3 2 1 2 1 +20
2 1 1 1 2 -12 +20
3 1 2 -23 +20
1 4 1 3 -82 +40
4 2 1 3 Lt +20
4 1 -6 +20
4 3 2 5 -109 *20
1 3 3 1 3 1 28 +40

OLDAL 41/ 46




SZEKESFEHERVAR MJV FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE éMKROLIN E

2.4 | M7 elérése a 8. sz. f6Ut Uj bekotése altal 2 -43 +40
Nyugati elkerl6 - 7201. j. Ut (Urhidai Ut) cso-

2.5 \ o 2 -7 +40
mopont létesitése
801. 7. sz. f6Ut (Uj Csori Uti) csomopont fej-

2.6 Z ) uti) P ) 2 4 *40
lesztése
Horvat I. - Széchenyi u. csomépont fejlesz-

2.7 | .. 2 -5 +40
tése
Matyas kiraly krt. - Varkorit csomopont kor-

2.8 e woae s 3 5 +20
forgalomma torténd atépitése
Szent Vendel - Méri Ut csomdpont korforga-

2.9 et mora 3 -21 £20
lomma torténd atépitése
Szent Vendel - Malom utca csomopont kor-

2.10 ot mdid 3 -24 +20
forgalomma toérténd atépitése
Mészoly u. - Mori Ut - Dozsa Gy. csomopont

241 . R 3 -21 £20
korforgalomma torténd atépitése
62. sz. f6Ut (Seregélyesi Ut) — Martirok Utja Intermodalis

2.12 . . , . 2 -2 £40
csomopont fejlesztése csomopont

2.13 | Kisebb volumen{ csomodponti fejlesztések 4 0 +10
Mobilitasi menedzsment kézpont létreho-

31 |, 1 40 £10
zasa

3.2 | Parkoldhazak, mélygarazsok épités 3 -5 *20

3.3 | P+R és P+Gy parkoldk kijel6lése, épitése 2 84 +40

3.4 | Parkolasi rendszer dijpolitikai atalakitasa 2 20 *40

3.5 | Intelligens parkolasiranyitas 2 16 *40
E-tolt6allomas rendszer kiépitésének tamo-

3.6 . 2 54 *40
gatasa
Intelligens kozUti kdzlekedési rendszer kiépi-

37 | tose 2 77 £40
Maas rendszer( mobilitastervezd applikacio

3.8 |, 1 101 *50
és e-jegyrendszer

3.9 | Gyalogos informacids rendszer kiépitése 2 73 +40
Monitoring és informacids haldzat kialakitasa

310, .. . 1 16 +20
és mikodtetése

3.11 | Ingyenes telepilési WIFI pontok bévitése 2 77 +10

4.1 | Zichy liget 6sszekapcsolasa a belvarossal 3 36 +20

OLDAL 42/ 46



SZEKESFEHERVAR MJV FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

2= MIKROLINE

Torténelmi belvaros kozterileteinek Ujragon-

fejlesztése, akadalymentesitése

Belvarosi city logisztika

Intermodalis

.2 . - 2 22 +40

4 dolasa, forgalomcsillapitas / 4
Kozépiskolai campus fejlesztés kozlekedési

4.3 L 3 110 £20
vonatkozasai

4.4 | Forgalomcsillapitott 6vezetek bovitése 2 62 +40
Gyalogatkel6helyek kozlekedésbiztonsagi

4.5 1 31 £10

Intermodalis

5.1 | Autdbusz allomas athelyezése \ 3
csomopont
Kornyezetbarat helyi autobuszflotta kialaki-
5.2 |, 3 62 +20
tasa
Utastajékoztato és forgalomiranyité rend-
53 | eper kidpité 1 76 +20
pitese
P+R parkoldk kialakitasa a vasutallomas Intermodalis
5.4 |, e . . 3 53 £20
északi és déli oldalan csomopont
Székesfehérvar-Boba korszerUsitése ETCS2 +20
55 vonatbefolyasold rendszer kiépitése 3 -
Térségi autdbusz- és vasutimegallok fejlesz-
5.6 tése 2 57 *40
Uj Gtemes helyi autébuszmenetrend kialaki- Intermodalis
57 | tasa csomo 2 20 40
pont
Helyi és helykdzi autobusz menetrendi 6ssze- | Intermodalis
5.8 L . . 2 140 +40
hangol3s, viszonylatok rendezése csomopont
Varoson belili vasuti kozlekedés feltételei- , 10
59 | nek megteremtése 44 4
5.10 | Autobusz kozlekedés elénybe részesitése 2 97 £40
5.11 | Tarifarendszer atalakitasa 1 66 *50
5.12 | Térségi egységes jegyrendszer 1 +50
Jegyautomatak kihelyezése 1

6.1 | B+R tarolok bévitése a vasutallomasnal \ 3
csomodpont
6.2 Kerékparos kozosségi kozlekedés rendszer ,
kiépitése
6.3 | Kerékpartarolas fejlesztése 2
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6.4 | Kerékparos informacios rendszer kiépitése +40
Eszak- déli nyugati kerékparos tengely fej-

6.5 zak-deli nyugati p gelytej +20
lesztése

6.6 E’szak- déli keleti kerékparos tengely fejlesz- 20
tese
Kelet-nyugati északi kerékparos tengely fej-

6.7 -nyugati eszaki p gely Tej +20
lesztése

6.8 K’elet-nyugati déli kerékparos tengely fejlesz- 420
tese

6.9 | Iparterileti kerékparos bekotések fejlesztése +20
Lakoterileti, kertvarosi kerékparos nyomvo-

6.10 . . *20
nal fejlesztése

6.11 | Térségi kerékparos kapcsolatok fejlesztése +20

6.12 | Budapest — Balaton kerékparos tengely +20
Iskolai mobilitasi tervek készitésének tamo-

7.1 . +50
gatasa
Online elérhetd kdzszolgaltatasok korének

72 | s +20
bovitése
Munkaerdé mobilitas javitasat célzo vallalaton 50

73 | belili fejlesztések =
Mobilitasi igények csokkentése varosterve-

y2 A . . +50
zési és szabalyozasi eszkdzokkel

8.1 | Iskolai KRESZ és kerékparos oktatasa +20

8.2 | Kerékparos kozlekedés promocidja +40

8.3 | Turisztikai kerékparozas tdmogatasa +50

8.4 | K6zosségi kozlekedés promdcidja +50

8.5 | K6zbsségi kozlekedés arukapcsolasa +50

3-7. tabldzat: Projektek értékelése
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4. FELHASZNALT FORRASOK JEGYZEKE

4]1. FELHASZNALT ABRAK JEGYZEKE

Abraszam Elnevezés Forras Evszam
1-1. abra | Partnerség el6nyei sajat 2017
1-2.abra | Célcsoportok sajat 2017
1-3.abra | Munkacsoportok rendszere sajat 2017
1-4.3dbra | Partnerség folyamata sajat 2017
2-1.abra | Akitoltések id6beli eloszlasa sajat 2017
2-2.dbra | Akitolték nem szerinti eloszlasa sajat 2017
2-3.abra | Akitolték korfaja sajat 2017
2-4. dbra | A székesfehérvari kitolték lakhelyének varosrészi eloszlasa sajat szerkesztés, alaptérkép forrasa openstreetmaps.org 2017
2-5.abra | A leggyakoribb varoson beluli Uti cél a kozlekeddk szamara sajat 2017
2-6.4bra | A2.ésa 3.leggyakoribb Uti cél varosrészekre bontva sajat szerkesztés, alaptérkép forrasa openstreetmaps.org 2017
2-7.abra | A haztartasokban rendelkezésre allo kozlekedési eszkdzok sajat 2017
2-8.4bra | A varoson belili utazasok soran hasznalt kozlekedési modok megoszlasa sajat 2017
2-9. dbra | Kozlekedési eszkdzok valasztdsanak szempontjai sajat 2017
2-10. abra | Heti rendszerességgel hasznalt kézlekedési modok sajat 2017
2-11. dbra | A varoson kivili utazasok soran hasznalt kozlekedési modok egy hét alatt sajat 2017
2-12. abra | Kozlekedési modok feltételei kapcsolatos altalanos elégedettség sajat 2017
2-13. dbra | Kozlekedési modok feltételei kapcsolatos elégedettség a hasznalok szerint sajat 2017
2-14. abra | A kozlekedési mddokkal vald elégedettség terileti vetilete sajat szerkesztés, alaptérkép forrasa openstreetmaps.org 2017
2-15. abra | Helyi autdbuszos kozlekedés problémainak értékelése sajat 2017
2-16. abra | Kozuti kozlekedés problémainak értékelése sajat 2017
2-17. abra | Kerékparos kozlekedési problémak értékelése sajat 2017
2-18. abra | Korabbi fejlesztések lakossagi elégedettsége sajat 2017
2-19. abra | Gyalogos kozlekedés problémainak értékelése sajat 2017
2-20. abra | Lakossag preferenciai sajat 2017
2-21. abra | Kozuti fejlesztések fejlesztése sajat 2017
2-22. dbra | K6z0sségi kozlekedés fejlesztései sajat 2017
2-23. abra | Kerékparos kozlekedési fejlesztések sajat 2017
2-24. abra | Gyalogos kozlekedési fejlesztések sajat 2017
2-25. abra | A tiz leggyakoribb problémakor az észrevételek kozUl sajat 2017
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3-1.abra | Tervezés és felhasznaldi tapasztalatok http://blog.ponch.io/7—mejores—practicas—de—experiencia—de— 2017
usuario/
3-2.abra | Szempontok sulyaranyai sajat 2017
4.2. FELHASZNALT TABLAZATOK JEGYZEKE
Tablazatszam ‘ Elnevezés Forras Evszam
1-1. tablazat Célcsoportok azonositasa sajat 2017
1-2. tablazat Munkacsoportok azonositasa sajat 2017
1-3. tablazat Munkacsoportok részvétele sajat 2017
1-4. tablazat Kockazatkezelési stratégia sajat 2017
1-5. tablazat Kozbsségi tervezés Utemezés sajat 2017
3-1. tablazat El6készitettség szintjének értékelése sajat 2017
3-2. tablazat Létesitési koltségek értékelése sajat 2017
3-3. tablazat Fenntartasi koltségek értékelése sajat 2017
3-4. tablazat Hatasok értékelése sajat 2017
3-5. tablazat TerUleti hatas értékelése sajat 2017
3-6. tablazat Ertékelés érvényesség hatéra sajat 2017
3-7. tablazat Projektek értékelése sajat 2017
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