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HATAROZAT

Az alabb megnevezett miiszaki ¢s kizlekedéstorténeti emiék felsorolt részeit
védetté targyegyiittessé nyilvinitom.

A védetté nyilvanitott targyegyiittes leirdsa:

SZOKE TISZA I1.” goziizemil oldalkerekes személyhajé (Ganz és Tsa. Villamossdgi-, Geép-,
Waggon-, és Hajogydr, Ujpest, 1917) (nyilvantartdsi szam: U-10248)(Grzési hely: Tdapé obol

Tisza-folyd177+000fkm, jobb part) alabb felsorolt miiszaki elemei:

- drboerad, arboctalp

- kéménybillenté mechanika

- horgonycsorld

- szell6zé kiirtd

~ 3 hengeres expanzids gozgép,(hdromhengeres Compound gézgép) /dugattyi, henger, rad,
hajtorad/

- kormanymii-kormanyrendszer

- kormanylapat

- goz-segédkermany

- lapatkerék-tengely és tengelycsapdgyazis
- a gép gydrtminytiblaja

A védetté nyilvinitott tdrgyegyiittes tulajdonosa:

A védetté nyilvinitott targyegyiittes drzési helye:
Szeged, Tapé 6bol Tisza-folyd177+000fkm, jobb part

A védetté nyilvénitott targyegyiittest az drékségvédelmi birsdg megéllapitasinak szempontjabol
a IV. kategoriaba sorolom.



* A védetté nyilvanitow targyegyiittes eclhelyezésével, Orzésével és kezelésével |
kapcsolatban a kévetkezo feltételeket irom elé:

" A védetté nyilvénitott targyegyiittes tulajdonosa (birtokosa) koteles a javakat épségben
fenntartani, drzésiikrol, szakszert kezelésitkrdl és megovasukrdl gondoskodni.

* A védetté nyilvanitott targyegyiittes tulajdonjogat csak irdsbeli szerz6dés alapjan lehet
Atruhdzni.

* A védetté nyilvanitott targyegyiittessel kapcsolatos — a védetté nyilvanité hatérozatban
szerepld — adatokban bekdvetkezett valtozasokat a tulajdonos (birtokos) haladéktalanul,
de legkésobb a tudomdsira jutdstél szamitott 8 napon belill koteles bejelenteni
hatosagomnal. A védetté nyilvanitott targyegyittes tulajdonjogat érinté koriilményekrdl
(zdlogszerz6dés, Sroklési szerzddés stb.) hatdsagomat értesiteni kell.

* Ellenért¢k mellett torténé tulajdonétruhdzas esetén az dllamot eldvasarlasi jog illeti meg,
amely jogat a Hivatalon keresztill gyakorolja.

» A védetié nyilvanitott targyegyiitteshez tartozo targy elidegenitése vagy 6rzési helyének
90 napot meghaladé megvaltoztatisa csak hatosagom elBzetes hozzdjarulasa alapjan
lehetséges.

* A védetté nyilvanitoft targyegyiitteshez tartozd targyon megdvasi (konzervalasi),

= A védetté nyilvanitott targyegyiitleshez tartozd targyat csak hatésigom engedélyével
lehet az orszag teriiletérd! kivinni,

» A védetté nyilvanitott targyegyiittest, illetdleg a védetté nyilvanité hatarozatban foglaltak
betartdsat hatosdgom a targy(ak) drzési helyén jogosult ellendrizni.

E hatirozat ellen a kézhezvételt§l szamitott 15 napon belill a Hivatal elndkéhez cimzett és
hatosdgomnal benytjtandé 5.000,- Ft (azaz Otezer forint) illetékbélyeggel ellatott fellebbezéssel
lehet élni.

INDOKOLAS

Hat6ésagomhoz a fenti kulturdlis targy vonatkozdsdban 2011. november 17. napjan védési
javaslat érkezett. Annak megéllapitdsa érdekében, hogy a védelemre javasolt kulturdlis tirgy a
kulturdlis orokség potolhatatlan és kiemelkedd jelentségli elemének mindsil-e, a védetté
nyilvanitasi eljarast a hulturdlis orokség védelmérél szolé 2001. évi LXIV. térvény (a
tovdbbiakban: Ko&tv.) 48. § (1) bekezdése alapjin hivatalbél, 2012. februar 20. napjén,
401/148/5/2012 szdmi végzésemmel meginditottam. Hatésigom 2012. marcius 6-an kelt
401/148-6/2012 szami végzésével a Magyar Miszaki és Kozlekedési Mlzeumot rendelte ki
szakértdbnek. A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum 2012. majus 30-an kelt és
hatésagomhoz 2012. majus 4-én érkezett szakvéleménye szerint a hajd ,,/917-ben épilt
Ujpesten, a Ganz-Danubius gydrtelepén a Magyar Folyam Tengerhajézdsi Rt. részére IV. Kdroly
néven testvérével, a Zita Kirdnyné-val egyiilt a Széchenyi Istvdn tipus tervei alapjan, mint a
legnagyobb magyar folyami |, termes-gGz8sék”. Az un, termes goézdsok a fellendilé hazai
hajogydrtas terméklistdjan szerepld kiilonleges luxus-személyszallité gézhajék voltak, amelyek a
XX. szdzad elsé évtizedeiben a tehetGsebbek hosszu tavi utazdsait szolgdltak. A 16bbi korabeli
széntilzelésit hajé kozil kitintek tisztasdgukkal, tagas tereikkel, a kozonség kényelmét szolgdlo
fényes idrsalgdikkal, éttermeikkel, sétafedélzeteikkel és viszonylag nagy sebességiikkel.
(Kiilondsen szembedtld volt a kilonbség az éjjel induld, mdsnap hajnalban érkezé, minden
kikotében megdllé rovididrati un. ,, kofahajékkal ” szemben, amelyeken sokszor még kabinok sem
voltak, hisz a piaci drusok nem hagytdk magukra fedélzeten szdllitott portékdikat.) Belsd teritket
izléses anyagvdlasztds, gondos iparmiivészeli kidolgozds, egyedi fém-, fa-, kdrpitos- és tiveges
munkdk felhaszndldsa jellemezte. Két karos diszlépesdjitk és dis faragott diszité elemeik
lényegében azzé avatidk ezeket a hajékat a folyokon, mint amik az dcednjdrok voltak a nyilt



F lengeren. az orszdg 4szo nagykioveteivé, a diadalmas mérncki tudds vszé emickmiveivé véliak,
F Esztétikai ériékeiket még a korabeli szaklapok is méliattik, amit az alabbi, a Magyar
Iparmiivészet folydiratban ,, Hajéépités és iparmitvészet” cimmel megjelent cikk is igazol:
. T0bbszér volt mdr e folydiratban arrél sz6, hogy a nagy német kizlekedd vdllalatok, éliikon a
tengerhajozdsi tdrsulatokkal, milyen hatalmas segitdi az iparmivészetnek s mennyi megbizdst
adnak belsg berendezéknek. Orommel ldtjuk most, hogy az elsé lépést ilyen irdnyban mindlunk is
megletiék mdr. A Magyar Folyam- és Tengerhajézdsi Tdrsasdg nagy luxushajéi, kiztiik a most
elkésziilt V. Kdroly kirdly hajé mdr jelentékeny eltérést mutatnak a régebben megszokott
aranyos-rokokd- €és kdrpitos- drapéria- izléstelenségekibl. A technikai egyszeriiség, a jo
elrendezés, a nemes anyagok konstruktiv dsszekétése uralidk e hajék éttermeit, szalonjait és
fulkéit. Ot persze még nem tartunk, hogy a hajdéépité Ganz- Danubius-gyér ne mérnskokkel,
hanem jeles iparmiivészekkel terveztesse a hajék berendezését, mint ahogy azt a németek s
ujabban az oszirdkok cselekszik. De hihetdleg ennek az ideje is el fog kovetkezni és hajdinkon
nemcsak célszeriiségrél és kényelemrdl lehet majd beszélni, hanem szinek Gsszehangoldsardl,
melegségrdl és az izlésnek raffinementjdrdl is.”

1918-ban megkapta a pdrjit is, amit IV. Kdroly feleségérol, Zita kirdlynérél neveztek el.
Paraméteri megegyeztek a testvérhajijdéval.

1919-ben IV. Kdroly-rél Sas-nak neveziék dt, .
1930-ban ismét dtkeresztelték: a Sas helyett (Szent Imre haldldnak 900. évforduldja alkalmdbol a
Szent Imre nevet kapta.

1938-ban a hajo részt vett az dllami reprezentdcidban: a mdjus 25-én iinnepélyes kilséségek
kozepette Budapesten megnyilt Eucharisztikus Vildgkongresszus egyik rendezvényhajéja volt,
1938. oktdber 9-13. kbzott a Szent Imre volt a Felvidék déli sdvjdnak visszacsatoldsdrdl sz6l6
magyar-csehszlovak tdrgyaldsokrdl tudisité djsdgirdk bazishajéja.

1941. aprilis 13-an katonai szolgdlatra adtdk dt (parancsnok: Cornides Béla hkpt). A MFTR
660-al a Tabdnban allt. Aprilis 14-18. kozou parancsra vdri, majd 19-én — miutdn a hajéra nem
volt szitkség — polgdri rendeltetésének visszaadiék.

1944-ben a hajé testvérhajojdval egyiitt Ausztridba keriilt, és csak a mdsodik vildghdbori utdn,
1947-ben érkezett vissza Magyarorszdgra. Mivel az akkori rendszerben elképzelhetetlen volt,
hogy egy hajo egy szent nevét viselje, ijabb névvdltozds kovetkezett:

1950-ben Felszabadulds névre keresztelték. (Testvére a Szent Istvdn megtarthatia nevét),
1958-ban feltjitottik, és turistahajoként vald lizemeltetése érdekében kissé dtalakitottdk. Eredeti
dallapotara jellemzG volt, hogy géphdza eldtti orr-részben négy-, a géphdz mogont pedig hdrom
Jedélzeutel rendelkezett. Az orr-részben kialakitott mairézszdllasok teljes egészében a fedélzet
szintje alatt kaptak helyet, a tatban kialakitott wtas kabinok viszont csak felerészben (ablakaik a
Jedélzet f6lon nyiltak a szabadba). Az orr-részben az utas kiszolgdlé és a személyzeti/navigdcios
Junkcick vegyesen kaptak helyett, a tat helyiségei pedig teljes egészében az utasokat szolgdltdk
ki. Mig az orrfelépitmény tetején a kormdnydllds, addig a taifelépitmény tetején a dohdnyz6
kapott helyet, mdgotte a hdtsé drboccal. A tat és az orr felépitményei kozitt csak a 5 fedélzeten
és a lapdtkerékdob feletti fedélzeten volt folyamatos az dsszekottetés, ennél feliebb mdr nem. A
parancsnoki hid és a tat kozotti kapcsolatot eredetileg csak egy, a kémények menetirdny szerinti
Jjobb oldaldn vezetett futohid jelentette. Ezt elsGsorban nem az utasok, hanem a személyzet
haszndlhatta. A két lapditkerékdob felett azonban kialakitottak egy-egy, az utasok szdmdra
létrehozott kildtohelyet, erkélyt, amelyet a hdtsé felépitmény feldl, a dohdnyzé eliilsé végétsl
indulo lépcsSkin lehetett meghizeliteni. Az orr-részben a f0 fedélzetrdl felfelé — az orr-
felépitmény tetején kialakitott kildtéfedélzetre — vezetd lépcsdket az orrfelépitmény két oldaldn
egy-egy , oldalzseb "-be rejtve, csigalépesdszerien képeziék ki,

A felujitdst kévetden a tatfelépitmény tetején kialakitott dohdnyzdt mind az orr mind a tat
irdnydba meghosszabbitottdk (az orr felé 3-, a tat felé 2 nyildskoznyi hosszisdgban). Egyidejileg
a hdtsddrbocot megszintették. Felszdmolidk a tat és az orr felépitményei kozotti dsszekottetést
biztosito futohidat is, s a helyén (a kémények mindkét oldaldn) egy-egy, hat nyildskéz hosszusdgii




helyiséget alakitottak ki. A kér lapdtkerékdob feletti kildtohelyer, erkélye megsziintették. A
lapditkerékdob tetejére entdl kezdve csak a személyzel mehetetr ki, akik innen érhették el a
parancsnoki hidra felvezet lépeséket. Az orr-részben a [ fedélzetrai Jelfelé (az orr-felépitmeény
tetején kialakitott kildtofedélzeire) vezets lépesdket az orrfelépitmény két oldaldba mélyitett
woldalzseb ek  felszamolisdval a Jelépitményen  kiviilre helyezték, és a csigalépesdket
kiegyenesitetiék.  Ezen tilmenden a hajdtestet is megvdltoztattak:  stabilitisi okokbol a
lapdtkerekek elé és mogé oldalanként egy-egy vendégtestet épitettek, egyfajta tartdlyi, amelybe
pakurdt taroltak.

1975-ben kerilt sor a hajé utolsé solydzasdra Ujpesten. {.)

1976-ban kivontdk a rendszeres személyforgalombol. Alléhajc céljdra dtépiterték, lapdtkerekeit
kiszerelték, az dres (alulrél egy deszkapadioval lezdri) lapdtkerékdobban rakidrhelyiséget
alakitottak ki,

1979-ben a MAHART dtadia Szeged virosdnak, és elhagyva Felszabadulds nevel, és Széke Tisza
I -re keresztelték. 20 éver t6ltétt a véros tulajdondban. (...) Az akkori kevés dtalakitason kiviil a
viz alatti részek dtvizsgdliséra, a sziikséges megerdsitések és cserék végrehajtdasdra sem a
vdrosha vontatdskor és késébb sem kerils sor. A hajonak ettél kezdve csak a vizszint Jeletti
részeit ,javitgangk”. A legszembetiindbb viltozds a lalfelépitményen a dohdnyzo magotti szabad
Jedélzetrész felett az eredetileg mobil vdzra kifeszitett drnyékolé ponyva dllandésitdsa voll, egy
az eredetitGl gyikeresen elité alaky és rogzitésii dllando vas vazrendszer feldilitdsaval,

1980-ban étterem-hajé funkciot kapott, majd az 1980-as évek végérol diszko-hajé lett. A
kilencvenes évek mdsodik JelétSl kezdve belss tereit mar nem latogathattdk: csak a hajé orra elé
kotott strand iizemelt, :

1988-ban az akkori bérlG vasbetonnal ontotte ki az aljdt, aminek szakszeriiségérdl mdr akkor
megoszlotiak a vélemények.

1999-ben Szeged vdrosi kozgyiilés elhatdrozta, hogy véglegesen dont sorsarol, A lehetséges
megolddsok kézon felvetédort a hajé lebontdsdnak és éeskavasként vald ériékesitésének a
gondolata is. Okidber folyamdn végil a hajét a varoskozpontban Iévé horgonyzéhelyérdl a
mintegy 3 km-rel északabbra lévé t6li kikotbe vontattk

1999161 4 tulajdonosa a (...). A Szegeden t5ltott 20 év alatt a vdros semmilyen érdemi
dgllagmegdvdsi munit nem végzell a hajon, annak ellenére, hogy Tapén van hajégydr, amely a
sziikséges javitdsokat elvégezhette volna. Az Gll6 helyzetben sokkal jobban korroddléds viz alatti
héjlemezek dllapotir 1979 éta egyszer sem ellendrizték, a cserére szoruld lemezeket soha nem
cseréliék. A tulajdonos mindossze annyit tett, hogy rendszeresen iij és még ujabb festékréteget
vitt fel a felépitményre és a kéményekre, anélkil azonban, hogy az elhaszndlédott Jestékrétegeker
lekaparta voina. Ennek kovetkeziében az uj festés is hamar lepergett (az alatta lévs eloregedert
réteggel egyiny). Lényegében a Jestés koltségén kiviil a hajora soha, semmilyen Gsszeget nem
dldoztak Ahol szivirgadst észleliek ot a lemezcsere helyett betonos tomitést alkalmaztak A
korrdzic tehdt akaddlytalanul folytatédont, és a hajé dllagromidsa felgyorsult, '

()

A Szbke Tisza H. rendkivill rossz dllapotban, gyakorlatilag roncsként, elére és oldalra billenve
nyugszik a 1dpéi 6bolben. EIGl az orrfedéizetének szinijéig el van merillve. Fedélzeti szerelvényei
hidnyoznak, korldtja hidnyos, haszndlhatatlan, A Jedélzetének padiczata oly mértékben romioit,
hogy a rajia valé kizlekedés veszélyes: bdrmikor beszakadhat, A parancsnoki hidrél minden
szerelvényt elloptak. Belsé faburkolata teljesen tonkrement, szétdzott. Bdr a kéménymozgaté
mechanizmus még megvan, de kéményei bdrmikor leddlhetnek, mert toviknél a korrdzié mdr
teljesen dtvdgta lemezanyagukat. Géphdza teljesen viz alatt van; dallitélag minden mozdithato
részt az elmilt években elloptak réla. Hidnyzanak a hajé lapdtkerekei, ami a hajo meghajio
berendezésének elengedhetetlen része. A hajdan elegdns belsé faburkolatai részben viz alatt
vannak, de a megmaradt (intarzids) rész is teljesen tonkrement. A szalonok parkettdja



haszndlhatatlan. Még megialdlhato a kormdnyrdsegilG gép, és a hajé drboca. Szdmos alkatrészt
azonban nem lehel azonositani, mert vagy eltiint mar a hajérdl, vagy jelenleg a viz alatt van.

Véleményiink szerint a Széke Tisza II. nem alkalmas a teljes korii védetté nyilvénitdsra, mert

- @ hajé tulajdonosainak gondatlansdga kovetkeztében teljesen leromliott, jelen dllapotdban
kulturdlis drokségi értéket nem képvisel,

- a pusztulds olyan mérvii, hogy még egy jelenleg lefolytatott dllagmegévds sem hozhatnd olyan
dallapotba, ami egy védett kulturdlis értékidl elvdrhats lenne;

- semmiféle kildtds sincs arra nézve, hogy valaki vagy valamilyen szervezet elvégezné felijitdsdt
€s biztositand tdroldsdnak vagy hasznositdsdnak feltételeit;

- jelenleg nincs olyan személy, aki vdllalnd a hajé Orzését és elvégezné egy kulturdlis 6rokségi
védelem alatt allo tdrgyra nézve elvdrhato fenntartdsi munkdkat,

- nincs aki rokségvédelmi birsagolds terhe mellett villalna feliigyeletét.

(..} a SZOKE TISZAIL-, IV. KAROLY tipusi géziizemid oldalkerekes személyhajo részleges
védefté nyilvdnitdsdt javasoljuk, mert a hajé egyes részei egyediségiikbGl eredben kulturdlis
értéket képvisel,

{..)

Véderté javasolt elemek: drbocrud, drboctalp; kéménybillentd mechanika; horgonycsorld;
szell6zd kiirté; 3 hengeres expanzids gozgép,(hdromhengeres Compound gézgép) /dugattyd,”
henger, rud, hajiorud/; kormdnymi-kormdnyrendszer; kormdnylapdt; gdz-segédkormany;
lapdtkerék-tengely és tengelycsapdgyazds, a gép gydrtmdnytdbldja.

(o)

A menthetetlen értékeket teljes kortien dokumentdldsra javasolt (hogy ha kell, lehetséges legyen
djraalkotni 6ket).”

A miszaki és kézlekedéstdrténeti emlék védésének kérdését 2012. junius 6-an napirendre tlizte a
Hivatal eljardsira vonatkozé szabalyokrél sz6lo 10/2006. (V.9.) NKOM rendelet 2. § (5)
bekezdése alapjan létrehozott Kulturalis Javak Bizottsaga tanacsadé testiilet is.

A Bizottsdg .,SZOKE TISZA II.” IV. Karoly tipusi géziizemil oldalkerekes személyhajot, a
szakvéleményt figyelembe véve, a hajo rendkiviil rossz dllapota miatt nem tekinti alkalmasnak a
teljes kord védetté nyilvdnitdsra, ezért azt egyhangt szavazattal nem tamogatja. Azonban a hajé
egyves miszaki elemeinek az egyediségére tekintetiel, a szakvéleményben védetté javasolt
elemeke! a magyar kizlekedés- és hajozastiriénet kiemelkeds jelentdségii és potolhatatian
muszaki emlékeinek tartja, ezért a hajo kovetkezd elemeinek védetté nyilvénitdsdat egyhangi
allasfoglaldssal tamogatja: drbocrid, drboctalp, kéménybillenté mechanika, horgonycsérié,
szellozd kiirtd, 3 hengeres expanzios gbzgép (hdromhengeres Compound gézgép — dugattyy,
henger, rud, hajtérid), kormdnymil-kormadnyrendszer, kormdnylapdt, géz-segédkormdny,
lapdtkerék-tengely és tengelycsapdgyazas, a gép gydrtmanytabldja.

Az eljarés soran beszerzett szakértdi vélemény és dllasfoglalds alapjan megallapitottam, hogy a
rendelkezd részben meghatirozott targyegyiittes a kulturalis 6r6kség kiemelkedd jelentdségi,
potolhatatlan eleme, ezért a Kotv. 47. § (1) bekezdése, és a kulturdlis ordkség védetté
nyilvanitasinak részletes szabdlyairé! szoélé 3/2002. (I1.15.) NKOM rendelet 6-9. §-ai alapjén a
rendelkezd részben foglaltak szerint dontéttem.

Kiko6téseimet a Kotv. 51. és 52. §-a, valamint az 55. § (1) bekezdése és a 63. § (2) bekezdés 1)
pontja alapjén tettemn.

Hatarozatom a kizigazgatdsi hatdsdgi eljdrds és szolgdliatds dltaldnos szabdlyairdl sz616 2004.
évi CXL. térvény (a tovabbiakban: Ket.) 71. § (1) bekezdésén és a 72.§ (1) bekezdésén alapul.
Hataskérémet és illetékességemet a Kulturdlis Ordkségvédelmi Hivatalr6l, a kulturélis
srokségvédelmi szakigazgatasi szervekrdl, és eljardsaikra vonatkozé ltaldnos szabélyokrél sz6ld



324/2010. (X11. 27.) Korm. rendelet 1. §. (4) bekezdése, valamint 4. § (1) bekezdése allapitja
meg,.

A jogorvoslati lehetdséget a Ket. 98. § (1) bekezdés és a 99, § (1) bekezdésre tekintettel
biztositottam. Az illeték mértékét az illetékekrd! sz616 1990. évi XCIIlL. évi t6rvény 29. § (2)
bekezdése alapjan llapitottam meg,

Budapest, 2012. augusztus 17. , 23
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