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Az On altal ,,5. Szabadbattyan - Balatonfiired vonalszakasz fenntartasi
szabalyozasa 46 vkm hosszon; 6. Kitérdcsere, illetve beépités, alépitmény
megerositéssel: 11 db; 7. Vaganyépités alépitmény megerositéssel 5,4 vgkm; 8.
Edilonos rendszerii vagany épitése: 140 vfm; 9. Polgardi, Balatonkenese,
Balatonfiizfo, Als6ors allomasok atépitése” targyaban kért adatokat a
kozbeszerzési dokumentacio 3. kotete (Miiszaki leiras) tartalmazza, amelynek

idevonatkozé részeit az alabbiak szerint foglaltuk Ossze:

5. Szabadbattyan - Balatonflired vonalszakasz fenntartasi szabalyozasa 46 vkm hosszon
... Szabadbattyan (kiz.) - Balatonfired (bez.) vonalszakaszon a 115+00 - 662+21
szelvények kozott:...”

.. Vaslti palyaépitési munkak tekintetében a villamositashoz kapcsoléoddéan a
legszilkségesebb munkak elvégzése a feladat, mely nyiltvonalon egyszeri fenntartasi
vaganyszabalyozast jelent, allomas atépités tekintetében 4 allomas atépitése (Polgardi,
Balatonkenese, Balatonf(izf3, Alsdors) a feladat. ...”

».. A nyiltvonali szakaszon palyaépitési feladat nincs, a feladat a vagany egyszeri
fenntartdsi szabalyzasa teljes hosszban a teljes korl geodéziai el6készitéssel, Gtatjard
bontdsokkal és visszaépitéssel, valamit a szlikséges mérték(i zlUzottké potlassal a
villamositas megfelel6 mérték(i elvégzéséhez. A szabdlyzas soran az elkészilt kit(izési
terveket kell alapul venni, mely vizszintes irdnyban és magassagi értelemben is
maximalisan 5 cm eltérést eredményezhet. ...”

Az alabbi 3 témakorre 6sszevontan vonatkoznak a miszaki kotetbdl kiemelt részek:
6. Kitérbcsere, illetve beépités, alépitmény megerdsitéssel: 11 db;
7. Vaganyépités alépitmény megerdsitéssel 5,4 vgkm;

9. Polgardi, Balatonkenese, Balatonf(izf6, Alsd6rs allomasok atépitése

1. Polgardi allomas

1.1 Vasuti palya épitése
1.1.1 Jelenlegi allapot

Polgardi allomas egy kétvaganyos allomas, révid hasznalhatd hosszakkal. A megel6z6

fovagany rossz allapotu, jelenleg a forgalombdl ki van zarva. A vaganyra vezetd kitérék

egyenes iranyban allando jelleggel rogzitésre keriltek. Az allomas jelenleg az

emlitettek miatt vonatkeresztezés lebonyolitdsara nem alkalmas. Az utasforgalmi

létesitmények allapota rossz. Az sk+15 cm magassagu, kavicsburkolatd peron 4,75 m-

es vaganytengely tavolsagban helyezkedik el. Megkozelitése szintben lehetséges.
1.1.2 Tervezett allapot

Az dllomas teljes atépitésének megtervezése és kivitelezése a nyertes Vallalkozo
feladata a palyageometriai tervek alapjan. Az allomas atépitésének hatarat a
palyageometriai terveken feltlintetett szelvények jeldlik, tehat az atépités a 204+91 -
209+30 szelvények kozott torténik.

Az dallomas kétvaganyos allomasként épuil at sk+55 cm-es, 200 mh szigetperonnal,
szintbeli akadalymentes megkozelitéssel. A peronburkolatot a TSI el6irdasoknak
megfelelen kell kialakitani, a vezet6 és figyelmeztet6 savok épitését az allomas teljes
teriiletén Osszehangolt, egységes kialakitdssal kell elkésziteni és a MAV Altal
jovahagyatni. A peronhoz vezets jarda épitése a felvételi épllet elotti jardatdl a peronig
tart, a felvételi épllet bejaratahoz vezet6 ledgazassal. A peronra vezetd rampa két
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szélén kerékvetl kialakitasa és kétsoros kapaszkodo felszerelése sziikséges. A
peronvéget életvédelmi korlattal kell lehatarolni.

Az 1. és II. vaganyok (j, 54 rendszer(i felépitményi anyagbdl épililnek meg (54E5 sin,
LM jell vb.alj, a sinleerOsités szoritd hatasu, rugalmas, 1:20 sinddlés, hézagnélkili
kivitel). A kitéroket 54 rendszerl betonaljas kivitelben kell beépiteni. A vaganyépités
sordn a beépitett Uj sinek és kitérok preventiv kdszorilését el kell végezni 1:20
sindGlés, hézagnélkuli kivitel). A kitéréket 54 rendszerl( betonaljas kivitelben kell
beépiteni. A vaganyépités soran beépitett Uj sinek és kitérék preventiv kdszorilését el
kell végezni.

Alépitmény tekintetében az Ajanlati Dokumentacié 4. kotetben szereplé mennyiségek
35 cm talajstabilizalas és 30 cm SZK1 védéréteg feltételezésével lettek meghatarozva,
ezek a mennyiségek az ajanlattételt segitik, a geotechnikai tervek elkészitése, és ez
alapjan az alépitményi rétegrend meghatérozadsa a Vallalkozé feladata a MAV D.11.
utasitas eldirasait figyelembe véve. A geotechnikai tervezés soran meg kell hatarozni
az alépitmény viztelenitésének sziikségességét és maodjat. Szivargorendszer
alkalmazasa esetén azt a kezd6- illetve végponti befogaddkba vezetve kell kiépiteni. A
204+93-209+28 szelvények kozott a tolatasi padka kialakitasa is jelen projekt részét
képezi.

Az allomason feladat az Ujonnan épuil6 vaganyok szabdalyozasa, a 921090 vaganyépités
egyszeri fenntartasi és egyszeri jotallasi szabalyozast tartalmaz.

Az allomas terliletén a szolgalati hely nevét jelz6 tablakat és utastajékoztatd
piktogramokat el kell helyezni.

2. Balatonkenese allomas

2.1 Vasiti palya épitése
2.1.1 Jelenlegi allapot

Balatonkenese allomas 3 vonatfogadd, -inditéd és 1 rakoddévagannyal rendelkezik. Az

atmend a III. szamu vagany. Az I. szamu vagany rakodovagany, a II. és III. szamu

vagany a személyszallitd vonatok, a IV. szdamu vagany a tehervonatok fogadasara,

inditédsara szolgal. Egy sk+15 cm-es peron taldlhaté a II. és III. vaganyok kozétt, 4,75

m-es vaganytengelyben, melyet a felvételi épllet feldl szintben lehet megkdzeliteni.
2.1.2 Tervezett allapot

Az dllomas teljes atépitésének megtervezése és kivitelezése a nyertes Vallalkozé
feladata a palyageometriai tervek alapjan. Az allomds &atépitésének hatarat a
palyageometriai terveken feltlintetett szelvények jel6lik, tehat az atépités a 385+15 -
393+98 szelvények kozott torténik.

Az allomas 3 vaganyos allomasként épll at sk+55 cm-es, 250 mh szigetperonnal,
szintbeli akadalymentes, TSI elGirdsoknak megdfelel6 megkozelitéssel. A
peronburkolatot szintén a TSI el6irdasoknak megfeleléen kell kialakitani, a vezetd és
figyelmeztet6 savok épitését az allomas teljes terliletén Osszehangolt, egységes
kialakitdssal  kell elkésziteni, a sziikséges MAV joévahagydssal ellatott
kérnyezetkialakitasi terv alapjan. A peronhoz vezet6 jarda épitése a felvételi épllet
oldalatél induléan a peronig tart. A peronra vezetdé rampa két szélén kerékvetd
kialakitdsa és kétsoros kapaszkodd felszerelése szlikséges. A peronvégeket életvédelmi
korlattal kell lehatarolni.

Az 1., II. és III. vaganyok Uj, 54 rendszerl felépitményi anyagbdl éplilnek meg (54E5
sin, LM jel( vb.alj, a sinleerdsités szoritd hatasu, rugalmas, 1:20sindélés, hézagnélkdili
kivitel). A kitéroket 54 rendszer(i betonaljas kivitelben kell beépiteni. Az atmend
fovaganyban fekvé R=600m sugaru iv kilsd sinszalaként R350 HT minGség osztalyu,
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edzett fejli sineket kell alkalmazni a MAV Zrt. Palyalétesitményi Osztalyanak Gy.120-
30/2012 sz. elGirasanak megfeleléen. A vaganyépités soran beépitett Uj sinek és
kitérék preventiv kdszorilését el kell végezni.

Alépitmény tekintetében az Ajanlati Dokumentacié 4. kotetben szereplé mennyiségek
35 cm talajstabilizalas és 30 cm SZK1 védoréteg feltételezésével lettek meghatarozva,
ezek a mennyiségek az ajanlattételt segitik, a geotechnikai tervek elkészitése, és ez
alapjan az alépitményi rétegrend meghatarozasa a Vallalkoz6 feladata a MAV D.11.
utasitas eldirasait figyelembe véve. A geotechnikai tervezés soran meg kell hatarozni
az alépitmény viztelenitésének szlikségességét és modjat. Szivargdrendszer
alkalmazasa esetén azt a kezdé- illetve végponti befogaddkba vezetve kell kiépiteni. A
helyszinrajzon feltlintetett tolatasi padka kialakitasa is jelen projekt részét képezi.

Az allomason feladat az Gjonnan éplilé vaganyok szabalyozasa, a 921090 vaganyépités
egyszeri fenntartasi és egyszeri jotallasi szabalyozast tartalmaz.

Balatonkenese allomason a palyageometriai terveken is szerepl6é 1. vagany melletti
rakoddé bontasat nyertes Vallalkozénak el kell végezni a helyszinrajzokon szerepl6
vaganygeometria kialakitasa érdekében. A jelenlegi I. vagany melletti rakterileten 4
m szélességben kisajatitas szlikséges. Vallalkozé feladata a zaradékolt kisajatitasi terv
elkészitése. A kisajatitandé teriilet mentén, az Gzemi terllet elkeritésére keritést kell
épiteni.

Az allomas teriletén a szolgdlati hely nevét jelz6 tablakat és utastdjékoztatd
piktogramokat el kell helyezni.

Balatonfiizf6 allomas

3.1 Vasiti palya épitése
3.1.1 Jelenlegi allapot

Balatonflizfé allomas 3 vonatfogadd, -indité és 1 rakoddvagannyal rendelkezik. Az
atmend a II. szamu vagany. Az 1. szamu vagany rakoddévagany, a II. szamua vagany a
személyszallité vonatok, a III. és IV. szdmU vaganyok a tehervonatok fogadasara,
inditasara szolgalnak. A 4,75 m-es vaganytengelytavolsagban sk+15 cm magas peron
van az I.- II. vaganyok kozott.

3.1.2 Tervezett allapot

Az dllomas teljes atépitésének megtervezése és kivitelezése a nyertes Vallalkozo
feladata a palyageometriai tervek alapjan. Az &llomas atépitésének hataradt a
palyageometriai terveken feltlintetett szelvények jel6lik, tehat az atépités a 443+63 -
451+03 szelvények kozott torténik.

Az dllomas 2 vaganyos allomasként épull at sk+55 cm-es, 250 mh szigetperonnal,
szintbeli akadalymentes, TSI elGirdsoknak megdfelel6 megkozelitéssel. A
peronburkolatot szintén a TSI elGirasoknak megfeleléen kell kialakitani, a vezet6 és
figyelmeztetd savok épitését az allomas teljes terlletén &sszehangolt, egységes
kialakitassal kell elkésziteni, a szikséges MAV jévahagyassal ellatott
kérnyezetkialakitasi terv alapjan. A peronhoz vezetd jarda épitése a felvételi épllet
északi oldala mellett vezetve, a jardatdl induldéan, a szikséges rampaszakaszok
koézbeiktatasaval a peronig tart. Az épulet melletti és a peronra vezeté rampa két szélén
kerékvetd kialakitdsa és kétsoros kapaszkodo felszerelése sziikséges. A peronvégeket
életvédelmi korlattal kell lehatarolni.

Az 1. és II. vaganyok Uj, 54 rendszerl felépitményi anyagbol épulnek meg (54E5 sin,
LM jeld vb.alj, a sinleerdsités szoritd hatasu, rugalmas, 1:20 sinddlés, hézagnélkdili
kivitel). A kitérGket 54 rendszer( betonaljas kivitelben kell beépiteni. Az atmend
fovaganyban fekvé R=475m és R=1000m sugaru ivek kuls6 sinszalaként R350 HT
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minéség osztalyl, edzett fejli sineket kell alkalmazni a MAV Zrt. Palyalétesitményi
Osztalyanak Gy.120-30/2012 sz. elGirdasanak megfeleléen.

A vaganyépités soran beépitett (j sinek és kitér6k preventiv koszorllését el kell
végezni.

Alépitmény tekintetében az Ajanlati Dokumentacid 4. kotetben szereplé mennyiségek
35 cm talajstabilizalas és 30 cm SZK1 védoréteg feltételezésével lettek meghatarozva,
ezek a mennyiségek az ajanlattételt segitik, a geotechnikai tervek elkeszitése, és ez
alapjan az alépitményi rétegrend meghatarozasa a Vallalkozé feladata a MAV D.11.
utasitas eldirasait figyelembe véve. A geotechnikai tervezés soran meg kell hatarozni
az alépitmény viztelenitésének szilikségességét és modjat. Szivargdérendszer
alkalmazasa esetén azt a kezdé- illetve végponti befogaddkba vezetve kell kiépiteni. A
helyszinrajzon feltlintetett tolatasi padka kialakitasa is jelen projekt részét képezi.

Az allomason feladat az Ujonnan épulé vaganyok szabalyozasa, a 921090. vaganyépités
egyszeri fenntartasi és egyszeri jotallasi szabalyozast tartalmaz.

Az allomas terliletén a szolgalati hely nevét jelz6 tablakat és utastajékoztato
piktogramokat el kell helyezni.

. Alsoors allomas

4.1 Vasuti palya épitése
4.1.1 Jelenlegi allapot

Az eredetileg 5 vonatfogado- indité févaganyabdl (I.-V.) ma mar kettd a forgalombdl
ki van zarva (a IV. és V. vaganyok), tovabba ki van zarva az egykori forditokoronghoz
vezetd VIII. szamu vagany. Az allomds végpontja felé, az I. szamu vaganybdl agazik
ki a VI. szdmu rakoddévagany és a VII. szdmu taroldovagany. A rakoddévagany mellett
nyilt rakodd, oldalrakodoé és raktar van, de a rakodasi létesitmények nem az eredeti
funkcidjukat toltik be, mivel az allomasi vaganyoktol kerités valasztja el dket. Az
allomashoz sajat céli vagany nem kapcsolédik. Az adllomason nincs aruforgalom.

Az atmen6 févagany a III. szamd. A forgalombol kizart vaganyok a
biztositoberendezésbdl ki vannak kapcsolva. Széles peronok az I.-II., és IIL.-1V.
vaganyok kozott helyezkednek el, mig a II.-III. vaganyok kozotti peron 4,75 m-es
vaganytengelytavolsdgban helyezkedik el. A peronok sk+15 cm-es, betonlap
burkolatuak, és szintben megkézelithetdk.

4.1.2 Tervezett allapot

Az dllomas teljes atépitésének megtervezése és kivitelezése a nyertes Vallalkozo
feladata a palyageometriai tervek alapjan. Az 3dallomas &atépitésének hatarat a
palyageometriai terveken feltlintetett szelvények jel6lik, tehat az atépités a 563+66 —
573424 szelvények kozott torténik.

Az dllomas 2 vaganyos allomasként épll at sk+55 cm-es, 250 mh szigetperonnal,
szintbeli akadalymentes, TSI elGirdsoknak medfelel6 megkozelitéssel. A
peronburkolatot szintén a TSI elGirasoknak megfeleléen kell kialakitani, a vezet6 és
figyelmeztetd savok épitését az allomas teljes terlletén &sszehangolt, egyseges
kialakitassal kell elkésziteni, a szlikséges MAV jévahagyassal ellatott
kérnyezetkialakitasi terv alapjan. A peronhoz vezetd jarda épitése a meglévd térké
burkolatu jarda folytatasaval a peronig tart, a meglévé jardaban Iévo taktilis vezetd sav
folytatasaval, az eredetivel megegyez6 tipusu elemek felhasznalasaval. A peronra
vezetd rampa két szélén kerékvet6 kialakitasa és kétsoros kapaszkodo felszerelése
szlikséges. A peronvégeket életvédelmi korlattal kell lehatarolni.

Az 1. és II. vaganyok Uj, 54 rendszerl felépitményi anyagbol épilnek meg (54E5 sin,
LM jeld vb.alj, a sinleerdsités szoritd hatasu, rugalmas, 1:20 sindélés, hézagnélkdli
kivitel). A kitéroket 54 rendszer(i betonaljas kivitelben kell beépiteni. Az atmend
fovaganyban fekvé R=1300m és R=1900m sugaru ivek kilsé sinszalaként R350 HT
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minéség osztalylu, edzett fejli sineket kell alkalmazni a MAV Zrt. Palyalétesitményi
Osztalyanak Gy.120-30/2012 sz. eldirasdanak megfeleléen.A vaganyépités soran
beépitett Uj sinek és kitérdk preventiv koszorllését el kell végezni.

Alépitmény tekintetében az Ajanlati Dokumentacié 4. kotetben szereplé mennyiségek
35 cm talajstabilizalas és 30 cm SZK1 védéréteg feltételezésével lettek meghatarozva,
ezek a mennyiségek az ajanlattételt segitik, a geotechnikai tervek elkészitése, és ez
alapjan az alépitményi rétegrend meghatérozadsa a Vallalkozé feladata a MAV D.11.
utasitas eldirasait figyelembe véve. A geotechnikai tervezés soran meg kell hatarozni
az alépitmény viztelenitésének szilikségességét és maddjat. Szivargorendszer
alkalmazasa esetén azt a kezd6- illetve végponti befogaddkba vezetve kell kiépiteni. A
helyszinrajzon feltlintetett tolatasi padka kialakitasa is jelen projekt részét képezi.

Az allomason kialakitasra keril a felsOvezetékes jarmuitarold és ennek vaganya, mely
az I. megel6z6 vaganybdl agazik ki a 3. szamu kitérével a végponti iranybdl.
Hasznalhatdo hossza a fedett taroldoba esé vaganyrész nélkal 55m. A vagany 54
rendszer( felépitménnyel éplil meg, a javasolt alépitményi rétegrend az allomas tébbi
vaganyaval megegyez6. A jarmdtarold6 mlszaki paramétereit, szilkséges méretét a
magasépitési résznél ismertetjik.

Az allomason feladat az Gjonnan éplil6 vaganyok szabalyozasa, a 921090. vaganyépités
egyszeri fenntartasi és egyszeri jotallasi szabalyozast tartalmaz.

Eletvédelmi keritést kell épiteni az I. vagany mellé a felvételi épiilet vonaldban, és a II.
vagany bal oldalan a peron vonalaban a helyszinrajzon feltlintetettek szerint.

Az allomas teriletén a szolgdlati hely nevét jelz6 tablakat és utastajékoztatd
piktogramokat el kell helyezni.

Edilonos rendszer( vagany épitése: 140 vfm;

1. Csajag (kiz.) - Balatonkenese (kiz.) szakasz

1.1 Vasiti palya épitése
1.1.1 Jelenlegi allapot

Felépitmény szempontjabdl a vonal homogén, hézagnélkili kivitell, 48 rendszerd,
kivéve, Csajag - Balatonkenese allomaskozben Iév6 R £300 m sugaru iveket, melyek
Osszes hossza 681 m.

A nyiltvonali szakaszon talalhaté a Csittényhegyi alagut. A 342-343 szelvények kozott
Iévo akarattyai alagut Eszaki kapuzatanak és boltozatanak felljitasa 2000-2001 évben
megvaldsult, a Déli kapuzat vizelvezetd rendszerének feltjitasat 2003-ban végezték el,
de jelenleg az alagut boltozatan atazasi nyomok lathaték. Helyszinrajzilag az alagut
tengelye nem egyenes, az elejétél 10-15m-re irdnytérés van. Nem egy hatarozott
ponton jelentkezik, kb. 10m hosszon alakul ki az Uj irdny, amely a végpont felé vezet.
Ez a szakasz sokkal szabdalyosabb, mint az alagut eleje, kozelit az egyeneshez. Az
alagut kornyékén a vagany geometriaja osszetett. Az akarattyai bevagasbal kis sugaru
ivvel fordul ki a nyomvonal a magaspartra, és egy nagyobb sugaru, elleniranyu ivvel
vezet be az alagutba annak kétharmad részéig. Ezzel az ivvel koveti le a vagany az
alagut kezdeti iranytorését. Az alagut végéhez koézeledve rovid egyenes utan Ujabb
nagysugaru iv kezdédik, amely mar jéval az alagat utan csatlakozik egy Gjabb ivhez.
Magassagi vonalvezetés szerint a palya 10 ezrelék esésl, mely egyben a vonalra
jellemz6 mértékadd emelked6. A palya az alagut elejétél a végpont felé esik.

Az alagut felett 13-15m takaras van, hossza: 95,5m. Az alagut szelvénye nem teljesen
szabalyos, szakaszosan valtozé asszimetria jellemzi 3m és 4,5m magassagban.

4,5m 3,89-4,16m 26cm
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4,0m 4,67-4,84m 17cm

3,0m 5,32-5,49m 17cm

A mai allapot, a jelenlegi sinkoronaszint, a nem villamositott, és az alagut jellemz6
belsé méretei, az (irszelvény és az alagutfal mértékadd tavolsagaval:

!
i
3
w
!
342+46.3
N
S s
Y S ‘ |

5,35

p_A v
342+56.0

1.1.2 Tervezett allapot

Az alagut esetében a vagany magassagi vonalvezetését, hossz-szelvényét Ugy kell
kialakitani, hogy a minimalisan szlikséges munkavezeték magassag biztosithatd
legyen. (A TSI-nek megfelel6 (rszelvény kialakitasa). Az alagutnal palyaépités
tekintetében a javasolt mUszaki tartalom kb. 20-30 cm palyaszint sillyesztés az
alagutban és az alagut el6tt-utdn 20-20m hosszban (341+70 - 343+10 szelvények
k6zo6tt) 140m Edilon rendszerl (vagy azzal egyenérték() felépitmény kialakitasaval, a
szlkséges kifuttatasok figyelembevételével.
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A pontos kialakitast és szakaszok hosszat a tervezés soran szilikséges véglegesiteni. A
palyaszint sullyesztés miatt mddosul a vonal jelenlegi magassagi vonalvezetése,
melynek kovetkeztében az alagut el6tti és utani palyaszakaszt at kell épiteni a tervezés
soran elkészitend6 hossz-szelvény alapjan, figyelembe véve a mértékadd emelkedét.
Az alépitményi rétegrendet a geotechnikai terv alapjan kell megépiteni. Az Ajanlattétel
soran a 4. kotetben szerepl6 rétegrendet (30 cm SZK1, talajstabilizalas) kérjlik arazni.
Viztelenités megtervezését és megépitését lehetbleg a jelenlegi arokrendszer
megtartasaval kell megépiteni. A felépitményt Uj, 54 rendszerl anyagbdl Kkell
visszaépiteni (54E5 sin, LM jeld vb.alj a sinleer6sités szoritd hatasd, rugalmas, 1:20
sinddlés, hézagnélkdli kivitel).

Vallalkozo feladata a kifuttatasi szakaszon kiilénésen figyelni a vonatkozo szabalyok és
a D.11. utasitds alapjan a vizelvezetés biztositasara és az atmeneti szakasz elGirasszer(
kialakitasara.

A jelenlegi vaganytengely és a maihoz képest 20cm-rel siillyesztett sinkoronaszint:
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A nyiltvonali szakaszon feladat a vagany egyszeri fenntartasi szabalyzasa teljes
hosszban (kivéve a rugalmas megtamasztasu betonlemezes felépitménnyel épitendd
részt) a teljes kor(i geodéziai el6készitéssel, utatjardo bontasokkal és visszaépitéssel
valamint a szikséges mérték(i zuzottkd potlassal a villamositas megfelel6 mértékd
elvégzéséhez. A szabalyzas soran az elkészilt kitlizési terveket kell alapul venni, mely
vizszintes irdnyban és magassagi értelemben is maximadlisan 5 cm eltérést
eredményezhet, figyelemmel a megmaradd peronokra és utatjarokra. A nyiltvonali
szakasz egyszeri fenntartasi szabalyzasan felll feladat a palyaszint slllyesztés miatt
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melyet a K-921226 soron kell koltségelni.



