Vélemény
a BKK dltal készitett forgalomcsillapitasi mintaprojekt javaslatrél
XL, ker. Ujlipétvéros

A mintaprojekt messzemenden ldvozlend6 kezdeményezés, hiszen a vérosi mobilitds évek ota
megjelent zavardsaira javasol joszandéku megoldast. A kozlekedésben keresiink megoldast olyan
kerdésekre, amelyek nem a mobilitasbol fakadnak a fejlett orszagok példai szerint nem is kbzlekedés-
szakmai keérdések.

Kettdt emlitiink:

* Az életmod gyorsuldsa, az egységnyi id6 alatt elvégzett teljesitmény, kilépett a munkahely
kereteibdl, a csaladi platform tobb biztonsdgot, egyre tobb tdmogatast, tandcsot, megértést,
helyettesitést, segitseget var az egyltt él6ktél a nagysz(il6-sziil6-gyermek kapcsolatrendszer
lehet, hogy a nap 24 ¢rajabol, orak helyett csak percek jutnak. Ebbe érkezik az autd, mint
kozlekedési eszkdz, a hasznalhato autd. Ma ezt a SUV testesiti meg, 30 %-ot jelent az 4j autd
eladasban. Ma ez az élettér, bGséges szolgaltatdst nyujt, ha beleiiliink, minden kényelmi
kommunikacios, klimatizalé felszereléssel ellatva, olyan igényeinket is teljesiti, amit nem is
kertlink. Segiti a csaladi kapcsolatrendszert.

* A pandemia mdrcius Ota értékzavart jelent a kozlekedésben. A kozosségi kdzlekedés
barmilyen higiéniai-védelmek mellet is kozos egylttlétet, fizikai kizelséget jelent. Megint
csak az auto siet segitséglinkre, hiszen autdnk szeparaltsdgaban gy érezziik teljes
biztonsagban vagyunk. Nem tudjuk még a jé valaszt, hiszen egyaltalan nincs tapasztalatunk
abban, milyen érzés ha egy — esetleg évekig elhuzodd virus — az autémentes Margitsziget
zoldjeben az onfeledt labdazas 6romét, maszkkal és aggodalommal télti meg.

A novekvl mobilitas, a jarmlivek szama és mérete korlatozas nélkiil, fenyegeti a lakott belsd varosi
kornyezet hatdsait, igy teljesen érthetd és elfogadhatd, hogy a keriiletek maguk szeretnék sorsuk
iranyitasat a keziikkbe venni. Ajanlhato, hogy a belsé varosrész a Nagykorut — a budai kérat — a Duna
partok terilete (kerllettdl fiiggetleniil) induljon el az emisszi6 alapu forgalomszabdalyozas irdnyaba.
ElGszor a belsd varosrészben, majd a korlilvevd Nagykordat — Hungaria korat gydriiben indokolt apré
lépésekkel, de folyamatosan a legszennyez6bb jarmlvektél indulva, a beérkezé vagy athaladé
jarmivek emissziés korlatozésa. E lépéseket keriilet-hatartdl fiiggetleniil vezetesen kell megtenni,
egységes fdvarosi szabalyozassal, Ezt jol segiti, ha a keriiletek forgalomtechnikai lépésekkel, de az
ovezeteken beliil egységes modszerrel, idézitve csokkentik a laké-varosrészekben az 4tmend tranzit
forgalmat. A tranzit annyi lehet, amennyit a féutvonali hdlézat lebonyolitani képes. Lakézénakban
forgalomtechnikai eszkozokkel, minden mddon, de semmiképp nem behajtési dijjal, a behaladdk
szamat a célforgalomra kell korldtozni, a legszennyez6bb jarm(vek korlatozasaval indulva, az
emisszio folyamatos csokkentésével,

2030-ra, - ez 10 év — jelentds érzékelhetd javulds kell legyen a cél.

Az ujlipétvarosi PILOT projekt csomag célkitlizéseivel, vagyis
® azatmend egyéni gépjarm(iforgalom csékkentésével és
e akozteriletek atrendezésével

teljes mértekben egyet lehet érteni.




Tudomasul kell venni azonban ezen intézkedések jelentds pozitiv, de egyben velejard negativ hatdsait
is egyes lakossagi csoportok érdeksérelmét.

ad.1. Atmené egyéni forgalom csékkentése

Az atmend forgalom csdkkentése esetén a hatarolé féutvonalak forgalma (Véci at, Ujpesti
alsorakpart) egyértelmien megné. Valtozik tovabba a témb keriilések miatt egyes eddig nem terhelt
lakoutcdk forgalmi terhelése is. A teriileten és kornyezetében tértént forgalmi valtozasok vizsgélatara
felhasznaltuk az EFM (Egységes Forgalmi Modell) forgalomszamldldsokkal kalibralt adatbazisat. A
modellezés és forgalmi rdterhelés soran elkészitettitk a jelenlegi forgalmi allapot szamitégépes
modelljét, a mintaprojektben kialakitott halézatok forgalomterhelését és ennek alapjan a forgalmi
novekmények és csokkenések brajat.

Az abrdk alapjan vizsgalhatok az egyes utcak és Utszakaszok terhelésének valtozatai.

A modellbe épitett négy beavatkozasi helyszini forgalmi rend mddosul. Ezek hatasai a kdvetkezdk:
1. Hegedds Gy, - Panndnia - Balzac — Radnéti M. utcék altal hatarolt tsmb egyiranyusitasanak
megforditdsa és a korbejaras ellehetetlenitése

- a beavatkozas hatdsa az Eszak - Dél iranyd parhuzamos mozgasokat elvezet6
uUtszakaszokon jelenik meg. A gy(ijté ti funkcié felszamolasaval (ellen irdnya szakaszok
kialakitasaval) a két érintett dtvonal (Pannénia, Hegedlis Gy.) forgalmai felére
csokkenhetnek. Ennek ara, hogy a tavolabbi négy parhuzamos utca (Tétra, Visegradi,
Kresz G, Vaci) forgalma 50-100%-kal megnd. A Véci Gt jelenleg is telitett forgalman
(40000 j.m(i/nap, 5000 jmi/csticséra) az 1100-1200 j-mii/nap névekmény a mar
kimutathato valtozas mértékét éri el

2. Pozsonyi utca lezardsa az Ipoly és Victor Hugo utcak kozott

- 0nallo hatdsa minimalis, napi szinten 10, csucséraban 1 jarm( utszakasz hasznalati
csokkenéest eredményez. A 3. pontban részletezett beavatkozéssal egyuttes hatdsa a
kérnyezd, parhuzamos utcakon (Karpat utca és Ujpesti rakpart) jelenik meg. A Kdrpat
utcabol napi szinten 1000 (cstcsérdban 120) jarm(i rakpartokra terel6dését
eredményezheti. Ez a Kérpat utca jelenlegi forgalmén (3000 j.mi/nap) jelentds
csokkenés, a rakpart forgalman (4000 j.mii/nap) érzékelhetd novekedést jelent.

3. Pozsonyi utca Radnéti Miklds utca és a Budai Nagy Antal utca kozotti szakaszanak lezérasa

(célforgalom beengedése)

- a behajtasi korldtozas hatasa a jelenleg is alacsony hasznalat (1000 j.m{/nap, 120jmi/6)
mellett is elenyész6, napi szinten 200, csticséraban 30 jarm{ Ujpesti rakpartra terelése
varhato.

4. Katona Jozsef utca lezédrdsa a Borbély és Visegradi utca kozott, a Borbély utca
egyiranyutsagdnak megforditasaval.

- Azegyiranyu haladas megforditdsanak forgalmi hatasa minimalis (napi 20 jarm(), mig az
utszakasz lezdrdsa szinte a teljes forgalmat (1100 j-mi/nap) a Véci Gt (a hid melletti
6nallé kanyarodd sav 12000 j.mii/nap)- Szt. Istvan kérat (17000 j.mii/nap) jelenleg is
tulterhelt szakaszaira tereli és mely szakaszokon a névekedés 1100-1300 j-m(/nap.



Jellemz§ Utszakaszok forgalomterhelésének valtozasai
Pozitiv hatdsok (forgalomcsékkenés)

* Katonal. u. (Visegrddi ut- Vaci Ut kozott) — 1100 j.mi/nap

* Hegeds Gy.u. (Vigszinhaz u.-Gogol u. kéz6tt) - 800-1600 j.m{/nap
e Pannonia u. (Vizszinhaz u.-Gogol u. kézott) - 800-2600 j.m(i/nap

* Gogol u. (Vaci 4t — Pannonia u. kdzott) - 700-1100 j.m(i/nap

* Karpat u. (Viktor H. u.-Bessenyi u. kdzétt) - 1050-1200 j.md/nap

Negativ hatdsok (forgalomndvekedés):

® Vaci ut (Katona J. u.-Szent Istvan krt.kdzott) +1100 j.m{i/nap

® Vaci ut (Csanddi u.- Gogol u. kdzott) + 1100 j.m{i/nap

* Visegradi u. (Katona J. u.-Radnéti M. u. kdzott) +1200 j.m{/nap

® Kresz Géza u. (Radndti M. u.- Csanadi u. kdzott) + 650 j.m(i/nap

* Visegradi u. (Radnéti M. u.-Viktor H. u. kdzott) +300-600 j.m{i/nap
* Heged(s Gy. u. (Radndti M. u.-Balzac u. kozott) + 800-850 j.m{/nap
* Tatra u. (Szent |. u.-Csanadi u. kozétt) + 400-550 j.m{i/nap
e Szentlstvan park * +800 j.m(/nap

e Ujpesti rakpart (Szent Istvan park — Karpat u.kozott) + 850 j.mUi/nap

*A modellezés alapjan jelent§s forgalomnoévekedés regisztralhato, forgalmi rend viéltozas
fellilvizsgdlata javasolt

A forgalmi rend valtozdsok miatt viszonylag kis mennyiségl (31 db) parkold megsziintetése is
sziiksegessé valik.

Ujlipétvérost viszonylag zart fekvés( helyzete miatt (nyugatrél a Duna, keletrél a Vdci Gt hatérolja), az
egyéb terlleteken torténd forgalomcsillapitasi és korlatozasi beavatkozasok korldtozottan érintik.
Ennek ellenére amennyiben a belsé teriileteken ilyen jellegli beavatkozasok torténnek, e hatarold
féutakon, egyéb a forgalmat befolyasold, vagy csokkentd intézkedések megtétele nem kivédnatos.

ad.2. Gyaloglasi lehetdségek fejlesztése

A kozterlletek dtrendezése, gyalogos feliiletek novelése teljes mértékben tdmogathatd, erre
jelentds a lakossagi igény is. A tervezett Radnéti Miklds utca, Visegradi utca jardafeliilet
felszabaditdsok a keriiletben is vizsgalt és aktudlis téma. Ennek nyilvanvalo elénye mellett vizsgdini
kell a Radnoti Miklds utcai 76 db és a Visegradi utcai 61 db, tehat dsszesen 132 db parkoldhely
megsziinésével jard problémakat.

Javasolhato a korabban mar megkezdett kezdeményezés bévitése és kiterjesztése, a lakossag részére
kedvezményes parkolohelyek biztositdsa (pl.West End, tervezett West End Il teriilete). A
parkolohelyek korlatozdsa esetén varhatéan a meglévé parkoldhelyek foglaltségi id6tartama tovabb
nd, ezdltal a rovid idejii megalldsok helyszinei is korldtozotta valnak. Ezért javasolt a rovid idejd
megallasi helyek ,lakossagi rakodohelyek” kijelolése.

A gyalogos lehetSségek fejlesztéséhez tartoznak tovabba a kordbban a keriiletben vizsgalt gyalogos
prioritasi utcak szam@nak novelése, melyek a teljesség igénye nélkiil: Rontgen u., Alig utca,
Gyongyhaz u., Felka u., Gergely u., Raul Wallenberg u.



ad.3. Kisebb léptékii beavatkozasok

A javasolt zoldfeliileti és gyalogos feliiletek névelésével
* gyalogos zdldut Gsszekapcsoldsa
* Gardonyi Géza Altaldnos iskola el6tti teresedés
* Borbély park kierjesztése —Thurzé és Visegradi utcai teraszok
telies mértékig egyet lett értve. Ez esetben is a megszliné 27 db parkoléhely ad.2.pont szerinti

kezelése indokolt.

Budapest, 2020. szeptember 4.

Melléklet: 3 db dbra

¢ :DES Fhvarosi T 6 Iroda Kit.
(GZLEKEDES Fovaros 1eryezo
e 1052 Budapest, Bécsi u. 5. 01-3418

5 o
Bankszémlas;.': 1'201015()0313_«2’}367823-2?—0010000 tervezési igazgatd
Adoszam: &



	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4

